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Rio  de  Janeiro 


Snr.  Ministro. 


Passando  ás  mãos  de  V.  Ex.  o  Relatorio  referente  ao  anno  de  1933,  cumpre-me  pedir  a  sua 
attenção  para  alguns  ponto  que  julgo  de  maior  importância. 

Refiro-me,  em  primeiro  logar,  á  deficiência  de  carros  e  ao  seu  precário  estado  de  conser¬ 
vação. 

Si  a  situação  das  locomotivas  não  é  má,  o  mesmo  não  se  pode  dizer  dos  carros  e  vagões. 

As  nossas  officinas  não  estão  apparelhadas  para  manter  em  bom  estado  o  grande  parque 
de  material  rodante. 

Possuindo  a  Estrada  1.079  carros  e  7 . 189  vagões,  acham-se  aguardando  reparação  124 
carros  e  817  vagões,  e,  em  reparação,  92  carros  e  160  vagões  das  duas  bitolas  Aguardando  re¬ 
paração  existem,  portanto,  941  vehicidos  de  ambas  as  bitolas.  Desviados  ao  longo  da  linha, 
sujeitos  ás  intemperies  e  aos  roubos,  estão  se  estragando,  cada  vez  mais,  e,  si  não  forem  forne¬ 
cidos  recursos  para  sua  reparação,  muitos  terão  de  ser  retirados  do  serviço,  ficando,  assim,  di¬ 
minuído  o  patrimônio  da  Estrada.  A  situação,  si  bem  que  ainda  má,  melhorou  um  pouco,  gra¬ 
ças  aos  créditos  concedidos,  que  permittiram  buscar  auxilio  na  industria  particular. 

Além  disso,  o  material  necessário  aos  serviços  da  Estrada  continua  a  não  ser  fornecido 
com  a  presteza  e  na  quantidade  que  seria  a  desejar. 

O  segundo  ponto  sobre  o  qual  desejava  pedir  a  attenção  de  V.  Ex.  é  a  concorrência  rodo¬ 
viária. 

Séria  concorrência  vem  esta  Estrada  soffrendo  por  parte  dos  automóveis.  Como  V.  Ex. 
verá  adeante,  em  uma  uniformidade  impressionante  vêm  os  Snrs.  Inspectores  do  Trafego  cha¬ 
mando  a  attenção  desta  Directoria  para  o  problema  que  exige  solução  geral  e  ampla,  a  qual, 
entretanto,  por  envolver  assumpto  de  esphera  federal,  só  poderá  ser  dada  pelo  Governo. 

Attendendo  a  que  as  questões  relativas  ao  pessoal  da  Estrada,  com  a  diversidade  de  solu¬ 
ções  que  recebem,  sujeitas  ao  arbítrio  de  pontos  de  vista,  embora  ás  vezes  acertados,  sob  certos 
aspectos,  crêam  situações  de  desigualdade  no  tratamento  de.  factos  idênticos,  precedencias 
ou  movimentos  de  reinvidicações,  e  originam  numero  avultado  de  processos,  que,  por  sua  vez, 
com  decisões  isoladas  e  sem  a  imprescindível  uniformidade,  por  melhor  inspiradas  que  sejam, 
constituem  nova  fonte  de  casos  discutíveis,  esta  Directoria  decidiu  a  creação  do  “Departamen¬ 
to  do  Pessoal”,  á  semelhança  dos  que  são  mantidos  em  outras  organizações  industriaes  e  com- 
merciaes,  tendo  já  havido,  nesta  Estrada,  providencias  preliminares  para  a. sua  installação, 
como  disso  nos  dá  noticia  o  relatorio  de  1929. 

Não  sendo,  porém,  aconselhável  a  reunião  simultânea  e  immediata,  no  “Departamento 
do  Pessoal”,  das  attribuições  que  lhe  serão  affectas,  sem  o  preparo  prévio  de  uma  padroni¬ 
zação  inicial  nas  Divisões,  estão  sendo  os  assumptos  relativos  a  pessoal  estudados  e  orienta¬ 
dos,  sob  a  acção  mais  dirécta  dos  respectivos  Chefes,  por  um  chefe  de  serviço  de  escolha  dos 
mesmos,  constituindo  o  conjuncto  de  trabalhos  assim  creado  o  “Serviço  do  Pessoal  da  Divisão.” 

O  expediente,  as  communicações  e  os  entendimentos  entre  o  “Serviço  do  Pessoal”  de  cada 
Divisão  e  o  “Departamento  do  Pessoal”,  se  farão  directamente,  sendo,  entretanto,  indispen¬ 
sável  a  approvação  desta  Directoria  ás  ordens,  circulares,  etc.,  que  forem  expedidos. 

Encontrará  V.  Ex.  no  que  se  segue  dados  mais  pormenorizados  sobre  o  que  de  mais  impor¬ 
tante  occorreu  nas  diversas  Divisões  da  Estrada. 
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Receita  e  Despesa 


1.»  DIVISÃO 


Receita: — 


1933  1932 


Renda  Industrial . 

Renda  de  proprios  nacionaes 
Renda  extraordinária . 


163.144:6371000 
829 : 734$ 100 
881:468$900 


144 .587 : 9498931 
761 : 6568584 
10. 400: 7678110 


Total 


164 . 855 : 8401000  155 . 750 : 3731625 


Na  Renda  Extraordinária  de  10.400:7678110,  relativa  a  1932,  estão  incluídos . 

8.960:6911479  da  taxa  addicional  de  10%  sobre  as  tarifas  de  transportes.  A  importância  cor¬ 
respondente  á  mesma  taxa  arrecadada  em  1933  está  incluída  na  Renda  Industrial. 

Despesa: —  1933  1932 


Custeio  ordinário . 

Custeio  extraordinário . 

Obras  Novas . 

Despesa  do  Ministério  da  Viação 


164.356:4741800 

9.570:3911800 

4.430:6578300 

682:7931000 


165.097:0891554 
1 .359: 641 $732 
6. 046:3708443 
1.452:7318196 


Total .  179.040:3168900  173.955:8328925 

Os  quadros  annexos,  fornecidos  pela  Inspectoria  da  Receita  e  Sub-Contadoria  Seccional, 
trazem,  devidamente  discriminadas,  a  receita  e  despesa. 

Sobre  esses  quadros  ha  a  notar: 

a)  —  no  quadro  da  Inspectoria  da  Receita  a  importância  de  4.213:7138200,  deduzida 
da  renda,  para  pagamento  de  material,  por  ajustes,  foi  incluída  na  renda,  ao  passo  que  no  qua¬ 
dro  da  Sub-Contadoria  Seccional  essa  importância  foi  destacada; 

b)  — no  quadro  da  Inspectoria  da  Receita  não  foi  considerada  a  importância  de . 

3.007:5068174  correspondente  a  1  Yi  %  sobre  a  renda  pertencente  á  Caixa  de  Aposentadoria 
e  Pensões; 

c)  —  no  quadro  da  Sub-Contadoria  Seccional  já  foram  deduzidas  as  importâncias  corres¬ 
pondentes  ás  restituições  por  excesso  de  fretes  cobrados,  bem  como  as  importâncias  recebidas 
a  mais,  pertencentes  aos  funccionarios  das  estações  e  posteriormente  restituídas. 

Escriptorio  Central.  —  O  Escriptorio  Central,  cuja  funcção  é  coordenar  todos  os  serviços 
da  Divisão,  realizou  perfeitamente  a  sua  finalidade. 

Circularam  nesse  escriptorio  80.095  processos  de  diversas  naturezas,  ou  sejam,  em  média 
mensal,  6.675,  ou  diaria  267,  havendo  dias  de  600  até  700  processos  em  transito. 

O  serviço  de  folhas  de  pagamento  organizou  634  folhas,  durante  o  anno,  ou  sejam,  em  mé¬ 
dia,  54  por  mez,  não  estando  incluídas  nesse  total  as  folhas  da  Directoria  e  Secretaria.  Foram 
fornecidos  2.036  attestados  dé1  terço  e  informados  2.300  processos.  Houve  1  067  averbações 
de  empréstimos,  90  de  contractos  para  aluguel  de  casa  e  hypothéeas,  rápidos,  etc. 

O  serviço  de  fés  de  offieio  foi  executado  a  contento. 

Inspectoria  da  Receita.  —  Correram  regularmente  os  múltiplos  serviços  dessa  Inspectoria. 

Foram  628  as  reclamações  apresentadas  por  excesso  de  frétes  cobrados  pelas  estações, 
lendo  sido  liquidadas  468,  estando  as  demais  em  processo. 

Durante  o  anno  de  1933  foram  effectuados  os  seguintes  despachos: 

Mercadorias — 

Em  trafego  proprio  fréte  a  pagai 

»  »  »  fréte  pago .  . 


Encommendas — 

Em  trafego  proprio  .  874.815 

Rotulos — 

Em  trafego  proprio  343.539  1.218.354 


442.902 

256.654  699.556 
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Inspeciona  da  Despem.  —  Os  seus  trabalhos  também  correram  regularmente. 

Contabilidade.  Orçamentaria.  —  Os  dados  relativos  ao  movimento  f inanceiro-orçamen  ( ario 
de  1933,  comparados  com  os  do  anno  anterior,  constam  dos  quadros  juntos. 

Inspectoria  do  Thesouro.  —  Essa  Inspectoria  vem  funccionando  com  toda  a  regularidade. 

Em  1933  foram  recebidas  e  pagas  8.595  folhas,  menos  133  que  no  anno  anterior. 

Inspectoria  Commercial.  —  Essa  Inspectoria  apresentou  586  pareceres  sobre  questões  de 
Tarifas,  assumptos  regulamentares  economicos,  concessões  varias  e  outros. 

Devo  salientar  o  interesse  do  pessoal  dessa  Inspectoria  pela  boa  execução  dos  serviços 
que  lhes  estão  afféctos. 

Inspectoria  de  Estatística.  —  Os  serviços  dessa  Inspectoria,  que  estão  sendo  executados 
por  pessoal  contractado,  em  sua  maioria,  estão  correndo  em  condições  animadoras. 

Inspectoria  Technica  de  Materiaes.  —  Os  trabalhos  dessa  Inspectoria,  em  numero  de  2.060 
em  1932,  e  2.265,  em  1933,  relativos  a  analyses,  foram  assim  distribuídos: 

Para  a  Estrada .  2.171 

»  particulares .  41 

»  outras  repartições .  53  2 . 265 


Foram  despachados  por  essa  Inspectoria  267  processos  e  expedidos  97  officios  e  195  me¬ 
moranda. 

Inspectoria  Administrativa  de  Materiaes.  —  Os  trabalhos  attribuidos.  a  essa  Inspectoria  fo¬ 
ram  realizados  com  toda  a  regularidade  durante  o  anno  findo. 

As  acquisições  effectuadas,  por  intermédio  da  Commissão  Central  de  Compras,  impor¬ 
tam  em  66.574:7581763,  assim  discriminadas: 

(Decreto  n.°  22.320,  de  6-1-933  —  Despesa) 

Importância  correspondente  a  acquisições  effectuadas  pela 
Commissão  Central  de  Compras. 

Sub-consignação  n.°  8  (material  permanente) .  444:5108600 

Sub-consignação  n.°  9  (material  de  consumo) .  55.992:6408663  56 .437: 1518263 


Decreto  nP  22.761,  de  25-5-933— 
Valor  do  material  adquirido . 

Decreto  n.°  22.499,  de  27-2-933 — 
Realizadas  tres  concorrências . 

Decreto  n.°  22 .858,  de  26-6-933 — 
Realizadas  quatro  concorrências . 

Decreto  n.°  23.005,  de  28-7-933 — 
Realizadas  cinco  concorrências . 


7.019:8278500 
499 : 1658000 
1.000:0008000 
1.618:6158000 


66.574:7588763 


Durante  o  anno  de  1933  foram  realizadas  91  concorrências,  attingindo  o  seu  valor  total 
á  importância  de  935:7938709,  assim  distribuída: 


para  a  reserva  da  Directoria  . . 
»  »  l.a  Divisão . 

»  »  2.a  »  . 

»  »  3.a  »  . . . 

»  »  4.a  »  . 


89:9778484 

52:4138100 

147:2378070 

225:6148480 

277:8688775  793:1108909 


Decreto  n.°  23.346,  de  10-11-933 — 

(Supplementar) 

Sete  concorrências  realizadas .  142:6828800 


935:7938709 
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Secção  Industrial  da  Inspectoria  Administrativa  de  Materiacs.  —  A  despesa  com  os  diver¬ 
sos  serviços  executados  pela  Offieina  Typographica  attingiu,  em  1933,  á  importância  de 
556:1688086,  assim  discriminada: 


Pessoal .  224:8138769 

Material .  331 : 35483 17  556 : 1688086 


Em  1932  a  despesa  effectuada  com  os  serviços  acima  referidos,  foi  a  seguinte: 


Pessoal .  233 : 169S304 

Material .  248 : 7488940  481 : 9188244 


Houve,  assim,  em  1933,  um  augmento  de  74:2498842. 

O  serviço  de  impressão  de  bilhetes,  em  numero  de  53.538.517,  importou  em . 

268:6168437,  sendo  52:7828000  relativos  a  pessoal  e  215:8348437  de  material. 

Em  1932  foram  impressos  58.080  457  bilhetes,  sendo  o  custo  dessa  obra  256:9588153, 
assim  distribuídos: 


Pessoal .  60:2518045 

Material .  196:7078107  256:9588153 


Preço  unitário  dos  bilhetes,  por  especie — 

Peq.  percurso  Suburbios  Interior  Ingressos 

8004,870  8004,913  8007,144  8004,843  Em  1933 
8004,354  8004,289  8006,74  8004,78  Em  1932 


DEMONSTRAÇÃO  DA  RECEITA  E  DESPESA 
DE  JANEIRO  A  DEZEMBRO 


DE  1933 


VIII 


QUADRO  FORNECIDO  PELA 

DEMONSTRAÇÃO  DA  RECEITA  E  DESPESA  DE  JANEIRO  A  DEZEMBRO 


RECEITA 


1933 


1932 


Renda  Industrial. 

Arrecadada  e  remettida  ao  B.  do  Brasil . 

Renda  de  transportes.  Repartições  Federaes . 

Renda  de  transportes  dos  Estados  a  receber . 

Renda  entregue  á  Caixa  de  Aposentadoria  e  Pensões  (1,5%) 

Reclamações  por  extravio  de  mercadorias . 

Material  rodante  —  Ajustes . 

Reparação  de  material  rodante: 

Decreto  23 .005,  de  28-7-1933 . 

Renda  de  Proprios  Nacionaes: 

Arrecadada  e  remettida  ao  B.  do  Brasil. . 

Renda  extraordinária: 

Idem,  idem,  idem . 


138.088:9748000 

18.570:0778200 

12:9028400 

3.029:7058300 

136:7388400 

3.051:9198700 

254:3208000 


163.144:6378000 


829:7348100 


881 : 4688900 


164.855:8408000 


114.444:8748063 

22.849:1488974 

2:0018100 

3.007:5068174 

70:7068420 

4.213:7138200 


144.587:9498931 

761:6568584 

(*) 

10.400:7678110 


155.750:3738625 


(*)  Em  1932  estão  incluídos  8.960:6918479  da  taxa  addicional  de  10  °/o  sobre  as  tarifas  de  transportes . 
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SUB-CONTADORIA  SECCIONAL 

DE  1933,  COMPARADA  COM  A  DE  IGUAL  PERÍODO  DE  1932 


DESPESA 

1933 

1932 

Custeio  ordinário. 

Verba  3.a  —  Pessoal  . 

99.038:0078200 

93.660:1918699 

»  3.a  —  Material . 

— 

3.026:8278800 

4.010:9198023 

»  3.a —  Material  (C.  C.  Compras) . 

— 

48.274:9268200 

51 .871:4778118 

»  14. a  —  Dif.  de  vencimentos . 

— 

327:5778800 

339:2158496 

Agentes  Pagadores  —  Despesas  de  Pessoal  a  Classif. . 

— 

9.047:6128600 

9.224:7408932 

Contr.  de  1,5  % .  para  a  Caixa  de  Aposentadoria  e 
Pensões . 

_ 

3.029:7058300 

3.007:5068174 

Reclamações  por  extravio  de  mercadorias  e  avarias _ 

— 

136:7388400 

70:7068420 

Verba  23. a  do  Min.  da  Fazenda: 

Pessoal  e  Material . 

— 

1.475:0798500 

2.912:3328692 

_ 

164.356:4748800 

165.097:0898554 

Custeio  extraordinário. 

Relação  de  material  rodante: 

Dec.  22.S58,  de  26-3-933 . 

615:0208000 

»  22.499,  de  27-2-933 . 

499: 1658000 

— 

— 

»  23.005,  de  28-7-933 . 

254:3208000 

— 

— 

»  21 .607,  de  12-7-932 . 

— 

1 .368:5058000 

1 .359:6418732 

Substituição  de  trilhos: 

Despesa  de  material  a  classificar . 

— 

8.201:8868800 

— • 

— 

9.570:3911800 

1.359:6418732 

Obras  Novas. 

Ramal  de  Santa  Barbara  e  Variante  de  Poá . 

Dec.  22.479,  de  20-2-933 . 

619:9768800 

— 

— 

»  22.582,  de  27-3-933 . 

758:7608800 

1.378:7378600 

— 

»  21.257,  de  7-4-932 . 

— 

— 

1 .832:6578243 

Material  rodante  —  ajustes . 

— 

3.051:9198700 

4.213:7138200 

— 

4.430:6578300 

6.046:3708443 

Despesa  do  Ministério  da  Viação. 

Verba  14. a. —  Pessoal  em  disponibilidade . 

_ 

682:7938000 

1 .452:7318196 

— 

179.040:3168900 

173  955:832$925 

O  que  foi  arrecadado  em  1933  está  incluído  na  Renda  Industrial  arrecadada. 


QUADRO  FORNECIDO  PELA  INSPECTORIA  DA  RECEITA 
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2.a  DIVISÃO 

Movimento  Financeiro.  —  Apresentou-se  bem  satisfactorio.  Das  nove  inspectorias  de  Tra¬ 
fego,  apenas  duas  accusaram  decréscimo  de  renda,  em  relação  a  1932.  Por  outro  lado,  a  des¬ 
pesa  manteve-se  rigorosamente  dentro  da  respectiva  dotação  orçamentaria,  que  foi  a  seguinte: 

Pessoal .  18.520:1008000 

Material .  1.310:0008000  19.830:1008000 


Movimento  de  Passageiros.  —  Dejiciencia  de  Carros  —  Apezar  da  conhecida  deficiência 
de  carros  e  do  seu  precário '  estado  de  conservação,  o  movimento  de  passageiros  manteve-se 
elevado,  como  se  vê  dos  quadros  seguintes: 

MOVIMENTO  DE  PASSAGEIROS 


INSP. 

COM  BILHETES 

COM  PASSES 

T  O  T  A  E  S 

1.®  Classe 

2.a  Classe 

l.a  Classe 

2.a  Classe 

l.“  Classe 

2.a  Classe 

Geral 

I.  T. 

1 

14  796.295 

24.096.764 

22.062 

28.690 

14.818.357 

24.125.454 

38.943.811 

»  » 

2 

199.900 

390.517 

16.505 

26.077 

216  405 

416.594 

632.999 

»  » 

3 

1.271.066 

3.161.073 

30.112 

52.945 

1.301.178 

3.214.018 

4.515.196 

»  » 

4 

192.726 

346.213 

27.410 

28 . 663 

220 . 136 

374.876 

595.012 

»  » 

5 

198.780 

333.924 

10.370 

19.222 

209 . 150 

353 . 146 

562.296 

»  » 

6 

36.818 

70.484 

1.921 

3.115 

38.740 

73.599 

112.339 

»  » 

7 

18.531 

33.502 

2.221 

3.530 

20 . 752 

37.032 

57.784 

»  » 

8 

2.653.710 

6.399.431 

668 

3.655 

2.654.378 

6.403.086 

9.057.464 

»  » 

9 

107.057 

175.656 

2.096 

2.814 

109.153 

178.470 

287 . 623 

Total 

’  \  #  • 

19.474.883 

35.007.584 

113.365 

168.711 

19.588.247 

35 . 176 . 277 

54.774.524 

MOVIMENTO  DE  PASSAGEIROS  E1VI  D.  PEDRO  II 

1  ■  11 


M  E  Z  E  S 

SUBURBIOS 

INTERIOR 

N.o  de 
passagens 

Renda 

N.o  de 
passagens 

Renda 

Janeiro . 

774.283 

258:0881300 

17.642 

429:3298500 

Fevereiro . 

612.383 

239:7231100 

16.985 

380:1518400 

Março . 

725.661 

257 : 8498500 

18.223 

430:4138600 

Abril . 

738.354 

261 : 507-1200 

19.052 

398:8618300 

Maio . 

690.747 

261:3168700 

14 . 685 

358 : 0448700 

Junho . 

815.804 

276:2758100 

17 . 723 

423:6008400 

Julho . 

867  612 

282:4051900 

17.441 

340:7368800 

Agosto . 

836 . 147 

288 : 2558500 

17.904 

365:1108200 

Setembro . 

845.927 

274:1361600 

25.059 

358:5158600 

Outubro . 

856.880 

271:9468700 

20 . 199 

414:2978600 

Novembro . 

836.664 

271:7088400 

18 . 139 

362:8718600 

Dezembro . 

697 . 132 

274:5838200 

18 . 270 

485:5048800 

9.297.594 

3.217:7968200 

221.322 

4.747:4378500 

Em  1932 . 

6.426.627 

3.098:8498300 

181.517 

3.616:9858300 

Augmento  em  1933 . 

2.870.967 

118:9468900 

39.805 

1.130:4528200 

Augmento  total  em  1933: 

em  passageiros . 2..  910 . 772  em  dinheiro . 1 . 249 : 3998100 
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NUMERO  DE  PASSAGEIROS  E  RESPECTIVA  RENDA  EM  D.  PEDRO  II. 
NORTE  E  BELLO  HORIZONTE 


ESTAÇÕES  Suburbios  Interior  Total  Media  Renda 

diaria 

D.  Pedro  II .  9.297.594  221.322  9.518.916  26.441  7 . 965 : 233S700 

Norte .  3.928.966  286.330  4.215  296  11.709  6.266:8988500 

Bello  Horizonte .  —  —  45 . 599  127  2 . 790 : 5188400 


O  numero  de  vagões  em  reparação,  tendo  sido  superior  a  20%,  cuidados  especiaes  me¬ 
receu  o  movimento  dos  que  estavam  em  serviço  para  attender  ao  transporte  exigido. 

Os  quadros  abaixo,  relativos  ao  movimento  de  cargas  nas  principaes  estações,  mostra  que, 
para  as  desta  Capital,  houve  pequeno  decréscimo,  relativamente  a  1932. 


MERCADORIAS  EM  TRAFEGO  NAS  PRINCIPAES  ESTAÇÕES  EM  1933 

(Eilos) 


ESTAÇÕES 

MERCADORIAS 

T  O  T  A  E  S 

Recebidas 

Expedidas 

Baldeadas 

Em  1933 

Em  1932 

Marítima. . . . 
São  Diogo . .  . 
D.  Pedro  II. . 

A.  Maia . 

Norte  Cargas 

B.  Horizonte. 

138.033.961 
81. 591. 562 
7.593.278 
92.979.980 
208.083.588 
183.138.849 

790.018.348 

88.031.443 

9  093.360 
21.118.459 
193.086.394 
32.294.126 

1.220.000 

133.534.678 

4.732.750 

928.052.309 

170.843.005 

16.686.638 

114.098.439 

534.704.660 

220.165.725 

1.028.249.957 

95.834.681 

13.778.679 

Observação: — Para  as  estações  Maritima,  SãoDiogo  eD.  Pedro  II  e (bagagens  e  encommendasj, 
o  total  de  1933  é  inferior  22.281.365  kilos  ao  de  1932. 


SERVIÇO  DE  MERCADORLAS  DAS  ESTAÇÕES  DO  RIO  DE  JANEIRO 


a)  —  MARÍTIMA 
(Do  interior) 

1932 

Kgs. 

1933 

Kgs. 

Café . 

Feijão . 

Milho . 

Minério . 

Diversos . 

.  86827.258 

.  13.299.780 

13.373.560 
40.275.000 
144  425.738 

72.889.712 

8.841.445 

22.237.804 

34.065.000 

453.394.191 

Totaes . 

298.201.336 

591.428.152 

(Para  o  interior) 

Kgs. 

Kgs. 

Carvão  da  Estrada . 

Carvão  de  particulares . 

Mercadorias  da  Estrada . 

Mercadorias  de  particulares . 

336.149  006 

6  270  000 
.  88.802.448 

298.827.167 

379.489.185 

9.371.883 

86.282.790 

314.874.490 

Totaes . 

.  730  048.621 

790.018.348 

b)  —  SÃO  DIOGO 
(Do  interior) 

Encommendas . 

Mercadorias  diversas  . 
Carne  verde . 

Totaes . 


(Para  o  interior) 

Mercadorias  de  pateo . 

Mercadorias  diversas . 

Encommendas . 

Totaes . 

Mercadorias  com  descarga  pela  parte 


c)  —  ALFREDO  MAIA 
(Do  interior) 

Lenha . 

Mercadorias  diversas . 

Materiaes  de  construcção  .  .  . 

Totaes . 

Encommendas  diversas .  .  . 


(Para  o  interior) 

Materiaes  de  construcção 
Mercadorias  diversas 
Lenha . 

Totaes  . 

Encommendas  diversas . 


1932 

Kgs. 


12 

.085 

.002 

21 

.817 

.722 

18 

.099 

.441 

52 

.002 

.  165 

Kgs. 

39 

527 

.811 

285 

.331 

4 

.019 

.374 

43 

.832 

.516 

Kgs. 

2 

.625 . 

500 

9 

.783 

.506 

.  61 

.850 

.700 

.  74 

.259 

.706 

Kgs. 

1 

.260 

000 

.  14 

.769 

.417 

.  16 

.029 

.417 

XIII 


1933 

Kgs. 


8 

.893 

.551 

51 

.019 

.468 

21 

.678 

.543 

81 

.591 

.562 

Kgs. 

67 

.991 

362 

16 

.696. 

661 

3 

343 

420 

88 

.031 

.443 

1 

.220 

000 

Kgs. 

2 

.481. 

150 

8 

.310. 

855 

55 

.486. 

679 

66 

.278. 

684 

26 

.701. 

296 

Kgs. 

760. 

.500 

12 

.301. 

315 

13 

.061 

S15 

8 

.056 

644 

As  tres  grandes  estações  de  mercadorias  da  cidade  do  Rio  de  Janeiro  receberam  e  ex¬ 
pediram  1.666  387.744  kilos,  o  que  corresponde  á  media  de  5.358.159.  kilos  por  dia  util 
(unico  em  que  é  feito  o  recebimento  e  entrega  de  mercadorias). 
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BAGAGEXS  E  ENCOMMENDAS  EVI  D.  PEDRO  II 


O  movimento  de  bagagens  e  encommendas  em  D.  Pedro  II  foi  o  seguinte: 
1933 


1932 


318.498  com 
256 . 863  * 

Kgs. 

9.093.360 
7 . 593 . 278 

575.361 

16.586.638 

Kgs. 

260  657 

6.935.259 

203.265 

6.843.430 

463.922 

13.778.689 

II,  em  1933, 

mais  111,439 

volumes,  eom  uma  differença,  em  peso,  de  2.907.949  kilos  a  maior,  do  que  em  1932. 

C oncorreneia  rodoviária.  —  Séria  concorrência  vem  esta  Estrada  soffrendo  por  parte  dos 
automóveis.  Xuma  uniformidade  impressionante  os  Srs.  Inspectores  de  Trafego  pedem  a  ma- 
xima  attenção  desta  Directoria  para  o  problema,  alvitrando  providencias,  que  se  podem  resu¬ 
mir  em  abatimentos  de  tarifas. 

Julguei  dever  reproduzir  textualmente  o  modo  de  pensar  desses  inspectores. 

O  Sr.  Inspector  da  3.a  Inspectoria  do  Trafego  computa  em  2.400  o  numero  de  passageiros 
desviados  em  São  Paulo,  por  dia,  dos  trens  da  Central,  numero  que  ao  custo  médio  de  trans¬ 
porte  de  3$400  por  passageiro,  dá  o  prejuizo  annual  de  2.937:6008000. 

Propõe,  o  mesmo  Inspector,  para  combater  essa  evasão,  uma  tabela  de  preços  calculada 
na  base  da  tarifa  especial  D.  Pedro  II-Barra  do  Pirahy,  com  50%  de  augmento,  o  que  ainda 
permitte  alcançar  o  objectivo  visado. 

Xo  que  concerne  ás  mercadorias,  calcula-se  que  pela  estrada  de  rodagem  Rio-São  Paulo 
transitam,  desviadas  da  Central,  cerca  de  40  000  toneladas  de  mercadorias,  por  anno,  que  se 
classificariam  em  nossas  tabellas  C  - 1  a  C  -  7,  sendo  c  prejuizo  correspondente  de  cerca  de 
9.000:0008000  por  anno.  Sommada  esta  importância  á  que  foi  ha  pouco  registrada  a  respeito  do 
desvio  de  passageiros,  vê-se  que  o  transporte  rodoviário  entre  o  Rio  e  São  Paulo  está  desviando 
desta  Estrada,  por  anno,  cerca  de  12  000:0008000.  Diz,  aquelle  Inspector,  textualmente: 


‘'Em  idêntico  periodo,  a  nossa  estação  de  Xorte — Cargas  exportou  para  o  Rio  ape¬ 
nas  103  toneladas;  admittindo-se  que  a  mesma  tonelagem  fosse  importada  do  Rio, 
muito  embora  seja  a  exportação  maior  do  que  a  importação,  concluiremos  que,  em- 
quanto  que  pela  estrada  de  rodagem  se  constatou  o  transporte  de  780  toneladas, 
pela  nossa  Central  apenas  206  toneladas  se  transportaram,  ou  seja  que  o  transporte 
rodoviário  nos  excedeu  em  73%,  approximadamente. — Con«idere-se,  ainda,  que  pro- 
ductos  ha  que  estão  procurando  transporte  marítimo,  via  Santos,  o  que  de  muito 
elevará  o  nosso  prejuizo  Ainda  aqui  se  verifica  a  necessidade  de  uma  mais  adequada 
applicação  tarifaria  (caso  geral  nosso),  especialmente  para  as  mercadorias  que  se 
classificam  de  C-l  a  C-7,  de  modo  que  se  obtenha,  expontaneamente,  a  intensidade 
de  trafego  desejada,  em  franca  e  progressiva  concorrência  ao  transporte  rodoviário. 
—  Tudo  isso.  emfim,  nos  leva  a  concluir,  que,  ou  a  Central  tomará  a  peito  o  com¬ 
bate  ás  rodovias,  ou  terá,  em  breve,  o  seu  trafego  praticamente  annullado,  com  as 
desastrosas  consequências  que  são  de  prevêr.  Xão  é  crivei  permitt'.r-se,  sem  grave 
erro,  que  continue  um  tal  serviço  de  omnibus  e  caminhões  a  nos  infringir  livre¬ 
mente,  assim,  um  prejuizo  tão  considerável,  com  tendências  a  aggravar-se  pela 
falta  de  providencias  repressoras.  de  nossa  parte,  exclusivamente.” 

O  Sr.  Inspector  da  2.a  Inspectoria  do  Trafego  relata  que,  no  mesmo  ramal  de  São 
Paulo,  o  trecho  Cruzeiro-Guaratinguetá,  sejam  41  kilometros,  começa  a  ser  explorado  por  duas 
emprezas  de  auto-omnibus.  Julga  o  mesmo  Inspector  que  a  victoria  da  conducção  rodoviária 
é  natural  “pelo  menos  na  parte  attinente  aos  viajantes,  pois,  emquanto  o  omnibus  percorre  a 
cidade  e  os  seus  mais  distantes  arrabaldes  em  busca  de  passageiros  para  conduzil-os  ao  destino 
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sem  outro  incommodo  que  não  seja  o  de  embarcar,  fica  a  Estrada  na  contingência  de  ser  pro¬ 
curada  em  suas  estações,  localizadas,  muitas  vezes,  em  pontos  retirados  do  centro,  para  embar¬ 
carem  em  trens  que,  na  generalidade,  fazem  uma  curta  parada  de  dois  minutos,  o  que  os  obri¬ 
ga  a  estar  presentes  com  antecedencia,  sujeitos  ainda  a  toda  a  sórte  de  formalidades  que  exige 
todo  o  transporte  ferro-viario”. 

— 0  Sr.  Inspector  da  4.a  Inspectoria  do  Trafego  assim  se  exprime  sobre  o  assumpto: 

“As  rendas  têm  continuado  a  decrescer  devido  a  concorrência  das  rodovias,  concor¬ 
rência  que  nos  parece  desleal  por  causa  das  facilidades  que  as  Emprezas  Rodoviá¬ 
rias  desfructam  na  sonegação  dos  impostos  estaduaes,  etc.  Isto  quanto  ao  transporte 
de  mercadorias.  —  Relativamente  ao  transito  de  passageiros,  ao  passo  que  a  Estrada 
inclue  nos  preços  - de  suas  passagens  o  imposto  federal  de  transporte  e  o  estadoal, 
as  emprezas  rodoviárias  não  são  compellidas  a  cobral-os.  Além  disso,  ha  ainda  a 
falta  de  uma  tarifa  especial  para  os  trens  mixtos,  que,  correndo  obrigatoriamente, 
segundo  os  seus  horários,  têm  a  despesa  forçada  —  donde  só  resultar  vantagem  si 
fôr  augmentado  o  numero  de  passageiros,  mesmo  com  passagens  baratas. 

O  Sr.  Inspector  da  5.a  Inspectoria  do  Trafego,  estudando  minuciosamente  a  situação  de 
varias  estações,  tem  occasião  de  assignalar  frequentemente  a  concorrência  que  nos  occupa.  A 
proposito  de  Bello  Horizonte,  mostra  elle  como  tem  sido  mais  accentuado  o  transporte  na  bi¬ 
tola  estreita  do  que  na  larga,  o  que  revela  o  desenvolvimento  que  vem  tendo  a  zona  servida 
por  aquella  bitola.  E,  continua  elle: 

“.  .  .como  não  ha  motivos  para  que  na  bitola  larga  não  se  dê  o  mesmo,  tanto  mais 
quanto  se  vem  notando  accentuada  ascenção  no  movimento  commercial  da  capital 
de  Minas,  força  é  concordar  que  outra  cousa  vem  influindo  nos  nossos  transportes. 
—  E’,  a  meu  vêr  o  desenvolvimento  dos  transportes  em  rodovias.  E’  interessante 
notar  a  grande  differença  entre  os  vagões  recebidos  para  descarga  e  os  expedidos 
carregados,  e,  uma  vez  que  estes  vagões  têm  que  ser  reexpedidos  vasios,  era  o  caso 
de  se  estabelecer  um  systema  de  tarifas  reduzidas  entre  Bello  Horizonte  e  Norte, 
para  as  mercadorias  meúdas,  aproveitando  o  retorno  dos  vagões.” 

A  proposito  da  estação  de  Rio  Acima,  diz  o  mesmo  Inspector: 

“A  renda  seria  muito  maior  si  não  fôra  a  concorrência  que  nos  faz  a  rodovia,  que 
está  cobrando  passagens  para  Bello  Horizonte,  ida  e  volta,  á  razão  de  11$000  e,  par 
a  Itabirito,  5$Ü00. —  O  mesmo  acontece  com  a  importação  de  mercadorias  de  frete 
mais  elevado,  como  sejam  bebidas,  assucar  e  outras,  as  quaes  estão  sendo,  de  algum 
tempo  a  esta  parte,  transportadas  pelos  auto-caminhões  da  rodovia  Rio-Bello  Hori¬ 
zonte.  Esta  concorrência  já  se  extendeu  até  os  productos  da  Usina  local,  que  acaba 
de  obter  o  preço  de  120$000  por  tonelada  das  panellas  de  ferro  que  fabrica. — O  maior 
peso  e  menor  rendimento  constatados  se  deve,  em  parte,  á  concorrência  das  rodo¬ 
vias,  como  ficou  demonstrado  em  relação  á  importação  das  mercadorias  ricas,  isto 
é,  das  que  maior  fréte  proporcionam.” 

O  Sr.  Inspector  da  6.a  Inspectoria  do  Trafego  assim  se  exprime: 

“A  reducçâo  de  tarifas  torna-se  cada  vez  mais  necessária  e  precisa  ser  feita,  quer  na 
parte  referente  ás  passagens,  quer  na  de  frétes.  Os  preços  actuaes  de  ^passagens  são 
caros  e  não  correspondem  ás  condições  de  vida.  E’  verdade  que  os  impostos,  taxas, 
etc.,  muito  concorrem  para  que  os  preços  sejam  mais  elevados  do  que  realmente 
parecem.  —  A  creação  de  passagens  com  reducções,  para  os  trechos  em  que  ha  rodo¬ 
vias,  é  urgente.  —  A  reducçâo  de  frétes  é  uma  medida  que  não  se  deve  protelar  para 
que  sejam  evitados  maiores  prejuízos.  Para  que  se  avalie  o  exaggero  das  tarifas 
cobradas  actualmente,  vou  citar  o  caso  da  cal,  principal  producto  de  exportação  do 
trecho  Capitão  Eduardo-Sete  Lagoas.  Vou  comparar  o  fréte  actual  com  os  cobrados 
em  1913  e  1919:  —  Em  1913,  uma  tonelada  de  cal  até  a  distancia  de,  100  kilome¬ 
tros  pagava  $020  por  kilometro.  Em  1919,  a  mesma  quantidade,  na  mesma  distan¬ 
cia,  $052,  por  kilometro.  Em  1933  a  mesma  quantidade,  na  mesma  distancia,  $100; 
por  kilometro,  ou  cinco  vezes  mais  do  que  em  1913,  ou  quasi  duas  vezes  do  que  em 
1919.  Nessas  importâncias  ($020,  $052  e  $100)  não  estão  incluídos  os  impostos,  taxas, 
etc.  A  elevação  da  tarifa  foi  de  tal  ordem  que  deixaram  de  ser  centros  de  exportado¬ 
res  de  cal  as  estações  Ribeirão  da  Matta,  Periperi  e  Arcoverde.” 
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O  Sr.  Inspector  da  7. 3  Inspectoria  do  Trafego,  mesmo  para  a  distante  cidade  de  Diaman¬ 
tina,  assignala  a  concorrência  rodoviária. 

Finalmente,  o  Sr.  Inspector  da  9. 3  Inspectoria  do  Trafego  assim  se  refere  ao  assumpto: 

“Creio  que  a  medida  que  se  impõe  inadiavel  e  capaz  de  proporcionar  melhor  arre¬ 
cadação  é  a  revisão  geral  das  tarifas ...  A  complicada  associação  de  taxas  accesso- 
rias  a  cobrar,  na  sua  maioria  extranhas  ao  encargo  do  transporte  propriamente  dito 
—  como  sejam  “viação  federal”,  10%  para  “Novos  encargos”  e  os  impostos  esta- 
doaes  —  apresenta  aos  olhos  dos  leigos  e  ignorantes  dos  contractos  firmados  com  os 
Estados,  para  a  cobrança  de  impostos,  e  dos  encargos  creados  por  actos  governa- 
mentaes,  o  custo  do  transporte  assustadoramente  accrescido.  —  Xos  transportes 
rodoviários,  taes  encargos  ou  não  existem  ou  são  facilmente  burlados,  porque,  si  são 
cobrados  nos  postos  ficaes  das  barreiras  entre-estaduaes,  o  são  feem  o  minucioso  e 
accurados  exame  dos  empregados  fiscaes,  que  não  exigem  a  especie  dos  volumes  a 
granel,  mas,  os  vêm  empilhados,  tanto  podendo  ser  iguaes  aos  das  camadas  supe¬ 
riores,  como  differentes  e  occultos  sob  estes.  —  Não  quero  dizer  com  isto,  porém, 
que  sejam  estes  os  únicos  pontos  desvantajosos  para  os  transportes  ferroviários, 
em  relação  aos  rodoviários.  —  As  estradas  de  ferro,  uma  vez  constmidas,  jamais 
serão  abandonadas  pelos  governos  estaduaes  ou  federal.  Uma  companhia  de  trans¬ 
portes  rodoviários,  sem  diminuição  de  seu  capital,  pôde  mudar  o  seu  itinerário  ou 
abandonar  regiões,  sem  maiores  damnos,  porque  não  têm  material  fixo  e,  justamente 
por  isso,  póde  explorar  certos  trechos,  abandonando-o  si  não  lhe  offerece  lucros. 
Ora,  uma  vez  que  as  Estradas  de  ferro  têm  que  manter  suas  vias,  despendiando-as, 
quér  haja  equilíbrio  financeiro  quér  não,  têm  que  procurar,  portanto,  um  meio 
mais  radical  para  combater  a  supremacia  das  emprezas  rodoviárias  nas  suas  facili¬ 
dades.  Logo,  o  barateamento  das  tarifas,  a  simplificação  de  suas  classificações,  a 
creação  de  tarifas  especiaes  para  alugueis  de  vagões,  sem  restricções  das  especies  de 
carregamento,  de  sua  embalagem,  da  carga  e  da  descarga,  é  o  mais  seguro  meio  de 
combate  e  o  mais  rápido.  —  Outro  ponto  muito  accentuado  nas  discussões  sobre  os 
transportes  ferroviários  são  as  differenças  de  frétes  cobrados  a  maior  pela  má  appli- 
cação  das  tarifas,  o  prolongado  e  difficil  processo  de  restituição  e  as  demoras  pro- 
telatorias  nos  processos  de  reclamações,  por  extravios  e  damnos  causados  nas  mer¬ 
cadorias.  Já  não  é  curiosidade  falar-se  da  burocracia  nos  processos  dessa  natureza. 
Tantas  e  tão  esdrúxulas  exigências  são  feitas  que  os  prejudicados,  ao  conhecerem- 
nas,  desistem  de  legitimas  reclamações  e  se  afugentam,  buscando  outros  meios  de 
transporte  menos  complicados  e  que  lhes  attendam  com  a  mesma  promptidão  com 
que  elles  lhes  dão  rendas.” 

O  Snr.  Inspector  da  9. 3  Inspectoria  do  Trafego  assignála  acima  uma  das  irregularidades 
existentes  na  lucta  desigual  que  vimos  estudando.  Referimo-nos  á  evasão  de  impostos  nas  es¬ 
tradas  de  rodagem.  Emquanto  a  arrecadação  destes  é  rigorosíssima,  pelo  systema  em  vigôr 
nesta  Estrada  —  é  uma  verdadeira  ficção  nas  estradas  de  rodagem.  O  mesmo  Inspector  cita 
o  seguinte  exemplo:  — 

“Uma  caixa  dos  conhecidos  queijos  de  Palmyra,  paga,  pela  Central,  da  estação  Santos 
Dumont,  ao  Rio,  cerca  de  12S000,  inclusive  o  imposto  estadual,  que,  só  elle  se  eleva 
a  3S500,  emquanto  os  caminhões  fazem  o  mesmo  transporte  por  5S000,  o  que  mos¬ 
tra  o  não  pagamento  daquele  imposto,  ou,  pelo  menos,  grande  sonegação.  E’  sabido 
que  os  chamados  postos  fiscaes  das  estradas  de  rodagem  não  dispõem  siquér,  de 
balanças,  sendo  a  carga  dos  automóveis  informada  pelos  proprios  conductores”  — 

Como  V.  Ex.  vê,  o  problema  se  apresenta  de  molde  a  exigir  solução  urgente  e  ampla.  So¬ 
luções  parciaes  têm  sido  tomadas.  Verifica-se,  porém,  pelo  exposto,  que  essas  não  bastam  e 
que  a  solução  geral  e  conveniente  só  póde  ser  tomada  pelo  Governo,  pois  envolve  assumpto  da 
esphéra  federal,  como  sejam  o  dos  impostos  e  o  das  tarifas. 

Uma  commissão  de  nomeação  federal,  com  representantes  dos  Estados  percorridos  pela  Cen¬ 
tral  e  das  demais  partes  interessadas,  como  sejam  as  emprezas  de  transporte  rodoviário,  pare- 
ce-nos  o  meio  conveniente  para  um  estudo  básico,  em  que  pudesse  o  Governo  calcar  as  dispo¬ 
sições  legaes  que  o  importante  problema  está  exigindo,  em  defesa  dos  vultosos  interesses  des¬ 
ta  via-ferrea  e  da  economia  geral  da  Nação. 
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Movimento  ãe  c.ajé.  —  0  movimento  de  café  foi  bem  mais  vultoso  do  que  o  de  1932. 


—  Cafés  controlados  pela  3.a  Inspectoria  do  Trafego  —  O  aluguel  ao  D.  N.  C.  dos  arma¬ 
zéns  de  Cachoeira  regularizou  o  transporte  dessa  mercadoria,  no  ramal  de  São  Paulo. 

—  Cafés  recebidos  por  outras  vias  —  De  procedência  mineira  e  para  os  destinos  abaixo 
discriminados,  foram  despachadas  em  diversas  estações -desta  Estrada  62.639  saccas,  assim 
parcelladas: 


Marítima . 

. 45.405 

Alfredo  Maia . 

.  902 

Entre  Rios . . 

. 13.375 

Porto  Novo . 

.  592 

Ponte  Nova . 

.  2.305 

Santos . 

.  60 

Procedente  das  estações  da  Rêde  Mineira  de  Viação  e  com  destino  a  Marítima,  foram  bal¬ 
deadas,  em  Cruzeiro  e  Barra  Mansa,  429.608  saccas. 

—  Movimento  de  laranjas.  —  Cresceu  sensivelmente,  o  movimento  relativo  a  essa  expor¬ 
tação;  de  54.953  toneladas  em  1932,  passou  a  75.044  toneladas  em  1933,  registrando-se,  assim, 
um  augmento  de  20.  091  toneladas. 

Assignálo  esse  accrescimo  com  satisfação,  tendo  em  vista  o  rápido  desenvolvimento  das 
regiões  productoras,  tributarias  da  Central.  Industria  altamente  promissora,  incentivada  pelos 
competentes  departamentos  do  Governo  —  aos  quaes  esta  Estrada  vai  auxiliando  o  quanto 
póde,  como,  por  exemplo,  com  a  construcção  de  desvios  e  galpões  apropriados,  em  diversas  esta¬ 
ções  —  o  transporte  que  vem  offerecendo  não  é,  por  emquanto,  propriamente  renumerativo, 
mas,  poderá  vir  a  ser,  em  futuro  não  remoto. 

O  quadro  seguinte  discrimina  as  diversas  estações  de  procedência  e  a  sua  importância  re¬ 
lativa: 

EXPEDIÇÃO  DE  LARANJAS  PELAS  ESTAÇÕES  ABAIXO 


Linha  do  Centro:  Kilos 

Nilopolis .  31.472 

Mesquita .  3 . 226 . 175 

Nova  Iguassú .  17.067.120 

Morro  Agudo .  7 . 534 . 299 

Austin .  4.261.110 

Queimados .  82 . 406 

Ramal  de  Mangaratiba: 

Bangú .  1.508.868 

Santíssimo .  933.767 

Senador  Vasconcellos .  5 . 333 . 894 

Campo  Grande .  21 .919.745 

Inhoahyba .  2.098.409 

Paciência .  2.333.740 


Ramal  de  Austin: 

Cabuçú . . . .  718.500 


Linha  Auxiliar: 


Andrade  Araújo 


14.056 


A  transportar 


67.063.561 
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Transporte . 

Ramal  de  São  Paulo: 


67.063.561 


Taubaté .  4.638.864 

Quiririm .  39 . 000 

Caçapava . .  1 . 944 . 533 

Engenio  de  Mello .  10.714 

J  acarehy .  1.353. 420 


Total  em  1933 .  75.050.092 

em  1932 . . . .  54.953.060 

Augmento  verificado  em  1933 . . .  20 . 097 . 032 


Observarão-  —  O  acondicionamento  dos  75.050.092  kilos  foi  feito  em  1.798.082  volumes,  quasi  que  na  sua 
totalidade  constituídos  por  caixas,  conforme  o  modelo  exigido  pelo  Ministério  da  Agricultura 
para  a  exportação. 

Trajego  mutuo.  —  Conforme  já  assignalei  em  o  relatorio  referente  a  1932,  faz-se  necessá¬ 
rio  estabelecer  as  condições  de  trafego  mutuo  com  a  Leopoldina  Railway,  pois  o  regimen  ac- 
tual  é  francamente  prejudicial  aos  interesses  da  Central.  Providencias  varias  se  impõem.  A 
construcção  de  armazéns  de  café,  por  exemplo,  em  Alfredo  Maia,  seria  medida  de  grande  al¬ 
cance.  De  52.054  saccas  de  café  que  a  Central  transportou  em  1932,  recebidas  em  Ponte  Nova 
e  Porto  Novo  —  que  são  também,  como  se  sabe,  estações  da  Leopoldina  —  apenas  recebeu 
2.897  em  1933.  Tendo  havido,  como  já  se  mostrou,  um  augmento  no  movimento  desta  merca¬ 
doria,  póde-se  affirmar  que  o  desvio  de  transporte  foi  feito  por  aquella  Estrada,  que  não  offere- 
ce  o  inconveniente  da  baldeação  em  Entre  Rios  —  inconveniente  que  desappareceria,  nesta 
Estrada,  com  aquelles  armazéns. 

Intercâmbio  de  vagões.  —  O  intercâmbio  de  vagões  com  a  São  Paulo  Railway  e  a  Compa¬ 
nhia  Paulista  de  Estradas  de  Ferro,  sanccionado  por  V.  Ex.  e  posto  em  pratica  pelo  convénio 
assignado  em  S.  Paulo  a  18  de  novembro  de  1931,  continuou  intenso  em  1933,  com  os  melhores 
resultados  economicos  para  esta  Estrada. 

Verifica-se  que,  devido  ao  referido  intercâmbio,  teve  a  Central,  em  1933,  um  lucro  de 
2.  830:5598100  á  razão  de  8120  de  lucro  por  tonelada-kilometro,  o  qual  ainda  poderá  crescer 
com  a  tracção  feita  exclusivamente  á  custa  da  Central  —  e  para  o  que  era  preciso  apenas  a 
adaptação  de  mais  algumas  de  suas  locomotivas  ao  systema  de  freios  e  engates  usados  naquel- 
las  duas  ferrovias. 

Inspectoria  de  Reclamações.  —  Com  o  máximo  esforço  por  parte  de  seus  funccionarios 
desempenhou-se  essa  Inspectoria  de  seus  trabalhos. 

Existiam  em  processo,  no  anno  de  1933,  820  reclamações,  representando  o  valor  de. .  .  . 
740:7568773.  Foram  resolvidas  476,  no  valor  de  324:5088384,  passando,  para  1934,  344. 

As  indemnisações  pagas  foram:  em  1932  em  1933 

por  conta  do  pessoal  do  Trafego .  5:7818280  5.5528285 

»  »  »  »  »  Movimento .  9498505  1:7408824 

>  >  da  Central .  80:8468069  144:6518040 


O  movimento  de  papeis  foi  o  seguinte: 
Recebidos 

Boletins  de  irregularidades  (IT  10). 

Processos  diversos . 

Cartas  e  officios . 

Requerimentos . 

Expedidos 

Officios  . . 

Memoranda . 

Telegrammas . 


87:5768854  151:9448149 


em  1932 

17.554 

12.190 


em  1933 

21.376 

7.847 

5.181 

722 


2.574  4.202 

722  1.489 

530  412 


■! 


XIX 


Escriptorios.  —  O  quadro  seguinte  mostra  o  movimento  de  papeis  em  1933,  comparado 
com  o  de  1932: 


Memoranda  de  punição, 
»  diversos . .  . 

Officios . 

Cartas . 

Telegrammas . 

Ordens . 

Circulares . 

Papeis  em  transito . 


1932 

1933 

1.135 

2.763 

11.958 

20.457 

4.643 

5.669 

310 

484 

41.401 

42.239 

15 

288 

104 

197 

240 . 160 

246.254 

Desvios.  —  Em  1933  foram  inaugurados  quinze  novos  desvios. 

Accidentes.  —  O  quadro  seguinte  enumérado  os  accidentes  occorridos  durante  o  anno  findo. 


MATEEIAES 


Collisões . 

Descarrillamentos 
Outros  accidentes 


1932 

1933 

77 

100 

383 

359 

50 

15 

PESSOAES 


Empregados 

Passageiros 

Transeuntes 

1932 

1933 

1932 

1933 

1932 

1933 

[  Collisões . 

3 

32 

1 

111 

1 

5 

Feridos  devido  a 

\  Descarrillamentos .  . 

9 

12 

1 

2 

1 

1 

[  Outros  motivos . 

218 

142 

27 

13 

27 

270 

{ Collisões . 

— 

1 

1 

5 

_ 

_ 

Falec.  devido  a 

•{  Descarrillamentos .  . 

5 

5 

1 

— 

— 

— 

[  Outros  accidentes  .  . 

7 

14 

— 

6 

31 

87 

í  Grandes . 

2 

2 

Accidentes 

j  Médios . 

16 

14 

[  Pequenos . 

492 

458 

TOTAES 

1932 

1933 

|  Collisões . 

5 

148 

Feridos  devido  a 

í  Descarrillamentos .  . 

11 

15 

[Outros  motivos . 

272 

425 

288 

588 

f  Collisões . 

1 

6 

, 

Falec.  devido  a 

•j  Dscarrillamentos .  .  . 

6 

5 

[Outros  accidentes. .  . 

38 

107 

45 

118 
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3.a  DIVISÃO 

Extensão  das  linhas.  —  A  extensão  das  linhas  em  trafego  foi  augmentada  de  33,!:n'40  ! 
com  a  conclusão  da  Variante  de  Poá,  passando  a  correr  por  essa  variante  os  trens  de  carga  do  j 
ramal  ie  São  Paulo. 

A  extensão  das  linhas  em  trafego,  em  31  de  dezembro  de  1933,  passou  a  ser  de  2.934,  km  351,  \ 
assim  discriminados: 

Bitola  larga  (1,  m.  60) ...  .  1 .213,056 

»  estreita  (1,  m.  00). . .  1.657,521 

»  mixta .  63,774 

Total.. .  2.934, Km. 351 

l.&  Sub-Chejia. —  Correram  satisfactoriamente  os  serviços  dessa  Sub-Chefia. 

- 

Augmentados  Construídos 

.  10  1 

.  10  1 

.  8  14 


3  24 

3  10 

I 

Merecem  ser  destacados  os  seguintes  serviços: 

Fechamento  da  estação  Osvraldo  Cruz.  —  Constou  esse  serviço  da  construcção  de  uma  passa¬ 
gem  superior  para  pedestres  e  canalização  do  rio  das  Pedras,  na  extensão  de  350  metros.  A  pas¬ 
sagem  com  47  metros  e  95  centímetros  de  comprimento  e  3  metros  e  60  centímetros  de  largura, 
é  de  concreto  armado,  do  mesmo  typo  das  construídas  em  Santa  Cruz  e  Nova  Iguassú,  tendo  , 
custado  48:7008000. 

A  canalização  do  rio  das  Pedras  constou  de  rectificação  da  margem  esquerda  com  mura¬ 
lha  de  2  metros  de  altura  em  toda  a  extensão,  que  é  de  350  metros. 

Fechamento  da  estação  de  São  Christovão.  —  Consta  de  uma  passagem  superior  para  vehi-  . 
culos  e  pedestres,  ligando  as  avenidas  Maracanã  e  Bartholomeu  de  Gusmão.  Essa  obra;  apenas 
iniciada  será  de  concreto  armado,  com  o  comprimento  de  220  metros  e  largura  de  10  metros 
e  95  centímetros. 

Abrigo  para  carros  em  Nova  Iguassii.  —  Attendendo  ao  inconveniente  de  ficarem  os  carros 
com  carregamento  de  laranjas  expostos  muitas  horas  ao  sol,  antes  de  despachados  para  a  Ma¬ 
rítima,  com  evidente  prejuízo  para  a  mercadoria,  o  Ministério  da  Agricultura  pediu  fossem  cons¬ 
truídos  abrigos  nas  estações  de  Nova  Iguassú,  Morro  Agudo,  Austin  e  Campo  Grande.  Foi  ini¬ 
ciada  a  construcção  do  primeiro,  com  150  metros  de  comprimento,  4  metros  e  50  centímetros 
de  pé  direito  e  cobertura  de  asbestos  corrugado,  sobre  tesouras  metallicas  espaçadas  de  3  metros 
e  80  centímetros. 

Estação  de  Belém.  —  Para  maior  conforto  e  segurança  dos  passageiros,  foram  feitos  diver¬ 
sos  melhoramentos  e  adaptações  na  estação  da  bitola  estreita,  constando  os  serviços  de:  lim- 
pesa  geral,  installação  de  bilheteria,  serviço  de  café,  alargamento  da  plataforma  e  respectiva 
cobertura,  do  lado  da  bitola  estreita. 

Estação  de  Paulo  de  Frontin.  —  Foi  iniciada  a  completa  remodelação  dessa  estação  e  suas 
dependencias,  tendo  sido  concluídos  17  metros  de  cobertura  de  concreto  armado  na  plataforma 
n.°  1,  cobertura  essa  cuja  extensão  total  será  de  62  metros. 

Estação  de  Barra  do  Pirahy.  —  O  pavimento  superior  foi  completamente  reformado  e  ada¬ 
ptado  para  installação  da  2.a  Inspectoria  do  Trafego  e  2.°  Centro  do  Selectivo. 

No  pavimento  terreo  foi  feita  grande  reforma,  de  modo  a  melhorar  as  condições  de  organi¬ 
zação,  conforto  e  hygiene  da  agencia,  e  demais  dependencias. 

Foi  toda  reconstruída  a  plataforma  da  Unha  C,  de  alvenaria  apparelhada  e  concreto,  ten¬ 
do  sido  augmentada  a  cobertura  em  44  metros  quadrados  e  90  centímetros. 

Estação  de  Norte.  —  Conforme  já  foi  dito  no  relatorio  do  anno  passado,  emprehendeu-se  á 
remodelação  completa  dessa  estação,  estando,  presentemente,  esses  serviços  bastante  adiantados. 

Acham-se  concluídas,  quasi,  as  alas  correspondentes  ao  restaurante  e  a  estação  de  suburbios. 

Foi  iniciado  o  serviço  de  installação  de  aguas,  a  cargo  da  Repartição  de  Aguas  e  Esgotos 
da  capital  de  São  Paulo.  *  i 


2.*  Sub-Chejia: 
EDIFÍCIOS 

Estações  e  dependencias.  . 
Residências  de  empregados 

Casas  de  turmas . 

Depositos  e  officinas . 

Ranchos,  guaritas,  etc .... 
Plataformas . . 
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Deu-se  inicio  á  pintura  do  corpo  principal  do  edificio.  Está  praticamente  concluído  o  com¬ 
partimento  destinado  á  agenha. 

Em  vias  de  conclusão  se  acham  as  salas  destinadas  ás  Inspectorias  da  Linha  c  Trafego. 

Installados  na  parte  superior  do  edificio,  já  se  acham  o  telegrapho  e  o  selectivo. 

Estação  de  Caçapava.  —  Foram  augmentadas  as  plataformas  A  e  B,  de  passageiros,  sendo 
iniciada  a  cobertura  da  plataforma  A,  em  concreto  armado,  sendo  que  grande  parte  da  ferra¬ 
gem  já  se  acha  montada  no  local. 

Iniciou-se  também  a  construcção  do  edificio  para  armazém  de  mercadorias,  faltando  para 
conclusão,  apenas,  reboco  nas  paredes  e  assentamento  das  esquadrias. 

Taubaté,  Tremembé,  Pindarnonhangaba  e  Lorena.  —  Essas  estações  tiveram  grandes  repa¬ 
rações  necessárias  ao  melhoramento’ de  suas  condições  de  hygiene  e  conforto. 

Estação  de  Sérgio  Macedo.  —  Completamente  reconstruída. 

Estação  de  Barbacena.  —  Foi  calçado  o  pateo  e  feito  o  fechamento  do  mesmo. 

Construiu-se  também  uma  plataforma  para  embarque  e  desembarque  de  automóveis. 

Estação  de  Lajayette.  —  Augmentado  o  barracão  de  baldeação  de  mercadorias',  substituin¬ 
do-se  o  tapamento  arruinado  de  madeira  por  uma  parede  de  concreto  armado. 

Estação  de  Congonhas  do  Campo.  —  Completamente  remodelado  e  ampliado  o  edificio, 
faltando  para  conclusão,  a  pintura  geral,  que  não  poude  ser  feita  por  falta  de  material. 

Estação  de  Engenheiro  Caetano  Lopes.  —  Construído  novo  edificio  em  substituição  ao  an¬ 
tigo,  que  era  de  madeira  e  sem  plataforma.  Foi  dotado  de  espaçosa  plataforma. 

Estação  de  Sarzedo.  —  Demolido  o  antigo  edificio,  em  péssimo  estado  de  conservação  c 
construído  outro,  com  amplas  plataformas. 

Bello  Horizonte.  —  Em  virtude  da  cessão  de  terrenos  á  Rêde  de  Viação  Mineira,  foi  ne¬ 
cessária  a  construcção  de  novo  edificio  para  abrigo  dos  carros  de  bitola  estreita  e  a  mudança 
do  gyrador  electrico. 

Tornou-se  necessário  também  construir-se  uma  plataforma  cobertg.  para  baldeação  de 
mercadorias,  entre  a  Central  e  a  Rêde  de  Viação  Mineira. 

O  estado  deplorável  em  que  se  achavam  as  coberturas  do  armazém  de  importação  c  ex¬ 
portação  e  de  suas  plataformas  obrigou  a  uma  reforma  completa  das  mesmas. 

Estação  de  Inhaúma.  —  Devido  á  difficuldade  de  fechar  a  antiga  estação,  projetou-se  nova. 
Construiu-se  a  plataforma  de  130  metros  de  comprimento  por  5,5  de  largura,  não  sendo,  entre- 
j  tanto,  possível,  a  construcção  do  novo  edificio,  por  se  oppor  a  Inspectoria  de  Aguas.  Assenta- 
5  ram-se  3  guaritas  de  madeira  para  servirem  provisoriamente  de  estação  e  cobriu-se  a  plata- 
;  forma  numa  area  de  105  metros  quadrados  com  zinco  corrugado. 

Estação  de  Irajá.  —  Foi  construído  novo  desvio  em  substituião  do  antigo,  cujo  estado 
:  de  conservação  era  bastante  precário. 

Complementarmente  augmentou-se  de  50  metros  o  comprimento  da  plataforma. 

Estação  de  Pavuna.  —  Concluiu-se  a  construcção  iniciada  em  1932  e  construiu-se  a  cabine 
para  signalização. 

Obras  d’ Arte.  —  Tunneis.  —  Foi  iniciado  o  revestimento  do  tunnel  12  bis,  km.  88  e  con¬ 
cluído  o  augmento  do  tunnel  15  do  km.  104+355,  iniciado  em  1932. 

Pontes  e  pontilhões. — Foram  construídas  4  pontes  e  4  pontilhões  e  reparadas  muitas  outras. 

Mencionarei  as  seguintes,  cujos  serviços  de  maior  vulto  merecem  ser  destacados. 

Ponte  de  Parahyba  —  Ramal  de  Piquete.  —  Damnificada  por  occasião  da  revolução  de 
S.  Paulo,  os  trabalhos  de  restauração  da  ponte  só  puderam  ser  iniciados  em  1933,  depois  da 
epoca  das  chuvas. 

As  vigas  metallicas  que  se  achavam  submersas  foram  suspensas  e  apoiadas  sobre  caval- 
letes  de  madeira  provisorios,  restabelecendo-se,  assim,  o  trafego  de  trens  sobre  a  ponte,  com 
■  marcha  moderada. 

Devido  á  má  natureza  do  terreno  e  á  profundidade  dagua  no  local,  ficou  resolvida  a  ado- 
pção  do  systema  a  ar  comprimido  para  a  construcção  dos  2  pilares.  Os  trabalhos  progridem  sa- 
tisfactoriamente. 

Ponte  do  Desengano.  —  Está  sendo  reparada. 

Viaducto  do  Retiro.  —  Não  obstante  a  onerosa  conservação  do  velho  viaducto,  cuja  esta- 
i  bilidade  muito  deixava  a  desejar,  não  havia  sido  inaugurado  o  novo,  cuja  construcção  terminá- 
i.  ra  em  1930,  por  terem  surgido  duvidas  sobre  a  sua  resistência. 

i.  Após  o  parecer  da  commissão  nomeada  para  examinál-o,  foi  inaugurado  no  anno  passado, 

s  Ponte  do  Registro.  —  No  ramal  de  Santa  Barbara  —  Nessa  ponte  as  vigas  de  madeira  fo¬ 

ram  substituídas  por  vigas  de  concreto  armado. 


Ponte  do  Riacho  Fundo.  —  Com  esse  nome  ha  duas  pontes  no  Sertão.  A  primeira  no  ki¬ 
lometro  786.823,  de  madeira,  foi  substituida  por  obra  definitiva,  com  encontros  de  alvena¬ 
ria  e  vigas  metallicas.  As  vigas  de  madeira  da  segunda,  situada  no  kilometro  912.290  e  com 
encontros  de  alvenaria,  foram  substituídas  por  superstructuras  metallicas. 

Ponte  do  Rio  Verde.  —  Tendo  sido  destruída  pela  enchente  de  janeiro  de  1933,  foi  neces¬ 
sário  reconstruil-a,  sendo  as  vigas  de  concreto  armado  substituídas  por  vigas  metallicas,  para 
vencer  maior  vão  e  evitar  a  reconstrucção  do  pilar  que  ruira.  Os  encontros  construídos  para 
a  bitola  estreita  foram  augmentados  por  ser  de  bitola  larga  a  superstructura  ah  aproveitada. 

Trilhos.  —  Conforme  foi  exposto  nos  relatórios  dos  dois  últimos  annos,  era  premente  a 
necessidade  de  substituição  de  trilhos  no  ramal  de  São  Paulo,  cujas  condições  eram  precarís¬ 
simas  pela  usura  de  trilhos,  que  não  mais  offereciam  segurança  ao  intenso  movimento  de  trens. 
Felizmente  essa  situação  alarmante  foi,  em  parte,  melhorada  durante  o  anno  p/passado,  com 
a  recepção  de  280  kilometros  de  trilhos  de  49,600  Kg.  por  metro  corrente,  os  quaes  foram 
distribuídos  ás  inspectorias,  na  medida  de  suas  necessidades. 

Dos  trilhos  levantados  das  linhas  que  receberam  novos,  foram  escolhidos  os  melhores  para 
substituição  de  outros  em  peiores  condições  nas  o.a,  6.a  e  7.a  Inspectoria,  de  menor  intensidade 
de  trafego,  e  os  demais  remettidos  ás  Inspectorias  de  linhas  de  bitola  estreita,  onde  com  mui¬ 
ta  vantagem  foram  substituir  trilhos  demasiadamente  gastos,  com  mais  de  40  annos  de  uso, 
alguns. 

Dormentes.  —  Foram  substituídos  243.886  dormentes  de  bitola  larga  e  165.351  de  bitola 
estreita. 

A  aczolagem  de  dormentes  de  madeira  branca,  foi  a  seguinte: 


Bitola  larga .  .  13.886 

»  estreita .  13.257  27.143 


Chaves.  —  Foram  substituídas  54  e  reparadas  624. 

Cruzamentos.  —  Foram  reparados  775  e  substituídos  66. 

Desvios.  —  Foram  construídos  18  desvios  de  bitola  larga,  numa  extensão  de  2.562,m90  e 
13  de  bitola  estreita,  na  extensão  de  1  823,m05.  Nas  linhas  de  bitola  larga  foram  augmentados 
desvios  na  extensão  de  413  metros. 

Por  se  terem  tornado  desnecessários,  foram  levantados,  nas  linhas  de  bitola  estreita, 
1.361  metros  de  desvios. 

Lastro.  —  O  lastramento  das  linhas  com  pedra  e  cascalho  attingiu  a  extensão  de  81.309 
metros,  sendo  de  45 . 954  metros  cúbicos  o  volume  de  pedra  empregado. 

Também  nos  trechos  já  anteriormente  lastrados,  foi  feito  reforço  do  lastro  onde  necessá¬ 
rio.  A  extensão  total  reforçada  foi  de  113.151  metros  e  o  volume  de  pedra  empregado  de 
53  392m3. 

Cercas.  —  A  extensão  total  de  cercas  construídas  foi  de  40.988  metros. 

Construcções.  —  Variante  de  Poá.  - —  Como  ficou  dito  anteriormente,  ficaram  concluídos 
os  serviços  necessários  ao  estabelecimento  de  trafego;  ainda  proseguem,  entretanto,  os  traba¬ 
lhos  para  melhoria  das  condições  de  alguns  trechos. 

Ramal  de  Santa  Barbara.  —  Progridem  com  regularidade  os  serviços  de  construcção  desse 
ramal. 

As  despesas  com  as  obras  desse  prolongamento  foram  de  2.322: 136S157,  assim  distribuídas: 

Material .  423:4365757 

Mão  de  obra .  1.898:6995400  2.322:1365157 


3.a  Sub-Chejia.  —  Os  serviços  dessa  sub-chefia,  que  comprehende  as  inspectorias  espe¬ 
cializadas,  assim  se  resumem: 

Inspectoria  de  Telegraphos: 

Quantidade  Despesas 


Reformas  e  reconstrucções  de  installações .  135  83:0605773 

Installações  novas  executadas .  223  136:3915731 

Serviços  em  execução .  196  282:0265957 

Construcção  de  linhas  novas .  9  15:9195544 


Total 


517:3995005 


XXIII 


Inspectoria  de  Signalização. —  Foram  montadas  as  cabines  de  Cruzeiro,  Taubaté,  Pavu- 
na,  Austin  e  guaritas  de  Deodoro. 

I nspectona  Florestal  e  Inspectoria  de  Ojjicinas  da  Linha.  —  Correram  normalmente  os 
serviços  dessas  Inspectorias. 

4.a  DIVISÃO 

Locomotivas.  —  O  estado  geral  das  locomotivas  melhorou  consideravelmente. 

O  numero  de  locomotivas  em  bom  estado  subiu  de  381,  em  1930,  a  494  em  1933,  o  que 
indica  uma  bôa  producção  dás  Inspectorias  do  interior. 

Em  31  de  dezembro  do  anno  passado  era  o  seguinte  o  estado  das  machinas: 


Bom  estado . 

.  494  — 

71,6% 

Regular . 

.  96  — 

13,9% 

Máu . 

.  10  — 

1,4% 

Em  reparação . 

.  58  — 

8,4% 

Aguardando  reparação . 

.  31  — 

4,4% 

Total .  689 


Nesses  dados  não  estão  incluidas  duas  locomotivas  que  aguardam  baixa  e  duas  empres¬ 
tadas  ao  Ministério  da  Guerra. 

A  percentagem  de  locomotivas  em  bom  estado  é  muito  animadora,  pois  é  considerada  ex- 
cellente  a  percentagem  de  65%. 

O  coefficiente  de  avarias  por  kilometro,  até  30  de  novembro,  foi  de  0,000028,  ou  sejam 
2,8  por  100.000  kilometros.  O  pequeno  numero  de  avarias  confirma  o  bom  estado  das  loco¬ 
motivas. 

Não  foi  possivel  calcular  esse  coefficiente  até  31  de  dezembro,  por  não  ter  a  Inspectoria 
da  Estatistica  remettido  a  kilometragem  relativa  áquelle  mez. 

Carros —  Si  a  situação  das  locomotivas  é  bôa,  o  mesmo  não  se  pôde  dizer  em  relação  aos 
carros  e  vagões. 

As  nossas  officinas  não  estão  apparelhadas  para  manter  em  bom  estado  o  grande  parque 
de  material  rodante. 

Possuindo  a  Central  1.079  carros  e  7.189  vagões,  acham-se  aguardando  reparação  124 
carros  e  817  vagões,  e,  em  reparação,  92  carros  e  160  vagões  das  duas  bitolas. 

Aguardando  reparação,  existem,  portanto,  941  vehiculos  de  ambas  as  bitolas.  Desviados, 
ao  longo  da  linha,  sujeitos  ás  intemperies  e  aos  roubos,  estão  se  estragando  cada  vez  mais  e, 
si  não  forem  fornecidos  recursos  para  a  sua  reparação,  muitos  delles  terão  de  ser  retirados  do 
serviço,  diminuindo  o  patrimônio  da  Estrada. 

À  situação,  si  bem  que  ainda  má,  já  esteve  peior.  Graças  aos  créditos  concedidos  já  foram 
reparados  na  industria  particular  53  carros  e  40  vagões;  acham-se  em  reparação  17  carros  e  36 
vagões;  em  construcção,  15  vagões  H,  estando  em  julgamento  a  concorrência  para  reparação 
de  mais  11  carros. 

Escriptório.  —  Têm  corrido  com  regularidade  os  serviços  dos  escriptórios. 

Algumas  tunnas,  porém,  como  a  de  folhas  e  fés  de  officio,  principalmente  esta,  se  resen- 
tem  de  grande  falta  de  escreventes. 

Transitaram  pelos  escriptórios  60.184  processos,  1.866  officios,  1.450  memoranda,  120 
circulares,  1.025  notificações,  não  incluindo  neste  numero  os  editaes  de  punições,  admissões, 
transferencias,  etc. 

Melhoramentos  introduzidos  nas  diversas  Inspectorias.  —  A  l.a  Inspectoria,  devendo  desap- 
parecer  dentro  de  pouco  tempo,  em  consequência  da  electrificação,  nada  se  fez  ahi  de  cara¬ 
cter  permanente. 

—  2.a  Inspectoria.  —  (Barra).  —  Foram  feitos  os  seguintes  melhoramentos: 

Construcção  de  um  forno  para  a  fundição  de  bronze; 

Idem  de  uma  peneira  movida  a  electricidade,  para  areia; 

Construcção  e  installação  de  quatro  guinchos  radiaes  a  ar  comprimido,  o  que  veio  facili¬ 
tar  muito  os  serviços  de  tornos  e  plainas; 

Construcção  de  um  forno  de  fundição  com  a  capacidade  de  1 . 000  kilos  de  carga,  de  ferro 

fundido. 
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3.a  Inspeetoria.  —  (Xorte).  —  Construcção  de  um  armazém  de  concreto  armado  para  in- 
flammaveis,  com  7  tanques;  • 

Idem  de  um  compartimento  fechado  para  distribuição  de  lubrificantes,  estopa  e  preparo 
de  enchimentos; 

Idem  de  um  galpão  para  socata; 

Installação  de  um  compartimento  para  solda  electrica; 

Montagem  de  um  torno  para  rodas  de  carros  e  vagões,  com  capacidade  para  tornear  20 
rodeiros  em  8  horas; 

Confecção  e  montagem  de  5  macacos  pneumáticos  gyratorios  para  distribuição  de  rodei¬ 
ros  aos  tomos. 

4. 3  Inspeetoria.  —  (Santos  Dumont).  —  Construcção  de  um  galpão  de  65®  X  10®  X  5m  para 
as  novas  installações  das  officinas; 

Idem  de  um  galpão  de  25®  X  7,70X5®; 

Idem  de  uma  vala  de  cimento  armado  de  8,80X1,20X0,  85; 

Idem  de  uma  torre  metallica  de  25®  de  altura,  para  illuminação  do  pateo. 

5. a  Inspeetoria.  —  (Lafayette).  —  Está  em  andamento  a  construcção  de  uma  vala  para 
locomotivas  da  bitola  larga. 

6. a  Inspeetoria.  —  (Sete  Lagoas).  —  Foi  augmentado  o  galpão  para  a  reparação  de  vagões. 

Foram  montados  um  tomo  vertical  e  uma  desempenadeira,  uma  plaina  de  4  faces,  uma 

machina  horizontal  de  furar  madeira,  uma  machina  de  afiar  navalhas  das  plainas,  uma  bomba 
electrica  para  abastecimento  de  agua  á  Inspeetoria  e  um  torno  mechanico  rápido. 

7. 3  Inspeetoria.  —  (Corintho).  —  Foi  concluído  o  augmento  do  almoxarifado,  n’uma  area 
de  16  metros  X 15  metros; 

Construcção  de  um  abrigo  para  material,  de  10®  X  9®; 

Idem  de  um  abrigo  para  a  caldeira  do  motor  da  Usina  Electrica,  medindo  11®  X  4®, 30; 

Foi  augmentado  de  22®  X  8,40  o  galpão  do  abrigo  das  locomotivas; 

Foram  substituídas  as  tesouras,  engradamento  e  cobertura  de  zinco  por  telhas  do  abrigo 
de  machinas,  numa  extensão  de  50®  X  10®; 

Foi  montada  a  Usina  Electrica. 

E’  necessário  ainda  adaptar  as  machinas  para  que  a  officina  seja  toda  movida  a  electri-  j 
cidade.  A  Usina  está  sendo  utilizada  apenas  para  o  fornecimento  de  luz. 

8.a  Inspeetoria.  —  (Alfredo  Maia).  —  Foram  montadas  12  forjas; 

Foi  construído  um  forno  para  fundição  de  ferro. 

9. 3  Inspeetoria.  —  (Yalença).  —  Foi  substituído  o  antigo  compressor  por  um  -de  maior 
capacidade. 

9. 3  Sub-Inspectoria.  —  (Portella).  —  Montagem  de  uma  cabine  electrica,  de  um  torno 
mechanico  e  de  um  ventilador  movido  a  electricidade,  na  ferraria. 

Officinas  de  Bello  Horizonte.  —  Construcção  de  uma  ponte  rolante  e  de  uma  estufa  na 
fundição,  de  uma  plaina  para  madeira  e  montagem  de  um  martellete  a  ar  comprimido. 

Os  quadros  seguintes  fornecem  esclarecimentos  relativos  ao  material  da  Divisão: 

MATERIAL  DE  TRACÇÃO  —  Quantidade,  Capacidade 


Anno 

Bitola 

QUANTIDADE  EXISTENTE 

p 

Peso 

máximo 
por  eixo 
(Kg.) 

Esforço 
máximo  de 
tracção 
(Kg.) 

Capacidade 
de  tracção  ofíe- 
recida,  em  recta 
e  nivel 
(ton.) 

Com  menos 
de  15  sonos 
de  uso 

Com  15  a 

30  annos  de 

uso 

Com  mais 
de  30  annos 
de  uso 

TOTAL 

1932 

1 

lm,00 

83 

76 

87 

246 

12.225 

1.866.628 

714.261 

lm,60 

104 

192 

141 

437 

20.000 

5.541.891 

2.214.155 

Total.  . 

— 

187 

268 

228 

683 

— 

7.408.519 

2.928.416 

1933 

lm,00 

76 

83 

83 

242 

12.225 

1.839.050 

703.430 

lm,60 

98 

198 

140 

436 

20.000 

5.515.776 

2.201.550 

Total.  . 

- 

174 

281 

223 

678 

7.355.326 

2.904.980 

Observações: — Xo  quadro  acima  não  estão  incluídas  as  locomotivas  que  vieram  da  Estrada  de  Ferro  Therezopolis- 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DOS  TYPOS,  QUANTIDADES  DE  LOCOMOTIVAS 
EXISTENTES  EM  1933  (31  de  dezembro)  E  NATUREZA 
DO  COMBUSTÍVEL  EMPREGADO 


a)  —  bitola  de  lm,60. — 


Typos 

Carvão 

Oleo 

Total 

Manobras . 

10 

10 

American . 

70  - 

— 

70 

Ten-Wheel . 

50 

6 

56 

Pacific . 

54 

— 

54 

Mogul . 

2 

24 

26 

Prairie . 

— 

16 

16 

Consolidation . 

136 

— 

136 

Mallet . 

26 

.  — 

26 

12-Wheel . 

13 

— 

13 

Mikado . 

29 

— 

29 

Totaes . 

390 

46 

436 

b )  —  bitola  de  lm,00. — 

Manobras . 

15 

— 

15 

American . 

23 

— 

23 

Ten-Wheel . . 

49 

— 

49 

Pacific . 

11 

— 

11 

Mogul . 

13 

— 

13 

Consolidation . 

94 

— 

94 

Mallet . 

4 

— 

4 

12-Wheel . 

6 

— 

6 

Mikado . 

35 

— 

35 

Cremalheira . 

7 

— 

7  , 

Totaes . 

257 

— 

257 

Nota:  —  Existem  duas  locomotivas  American  de  lm,00  n.°  1020  e  1039,  á  disposição  do  Ministério  da 
Guerra,  nas  fabricas  de  polvora. 


DISTRIBUIÇÃO  DE  CARVÃO 

0 Carvão  extrangeiro  a  granel) 

São  Diogo . . 

Belém . 

Barra  do  Pirahy . 

Entre  Rios . 

Santos  Dumont . 

Lafayette . 

Cachoeira . 

Norte . 

Portella . 

Valença . 

Alfredo  Maia . 


Kgs. 

81.814.000 

28.236.240 

27.318.780 
24.099.220 

17.987.780 
61.868.580 
33.100.120 
45.480.930 

8.207.060 

4.225.080 

28.184.910 


Total 


360.516.700 
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CARVÃO  EXTRAXGEIRO  EM  BRIQUETTES 


Alfredo  Maia  (Para  a  Estrada  Therezopolis) .  2 . 029 . 190  Kgs. 

Total . . .  2 . 029 . 190  Kgs. 


CARVÃO  NACIONAL  A  GRANEL  Kgs. 


São  Diogo . 

Barra . 

Entre  Rios . 

Santos  Dumont 

Lafayette . 

Cachoeira . 

Norte . 

Portella . 

Alfredo  Maia .  . 


1.156.810 

2.028.370 

19.234.046 

10.920.560 

4.552.220 

2.607.000 

3.430.620 

856.810 

1.488.920 


Total 


46.275.356 


XOTA:  —  Dn  carvão  nacional  recebido  em  1933.  são  29.732.110  kilogrammos  de  Santa  Catharina  e 
16.543.246  kilogrammos  do  Rio  Grande  do  Sul. 


MATERIAL  DE  TRANSPORTE  — QUANTIDADE,  CAPACIDADE  E  UTILIZAÇÃO 


Anno 

Bitolas 

Quantidade  de  vehiculos 
existentes  para  transporte 

Percentagem  de 
vehiculos 
em  reparação 

Percentagem  de 
vehiculos  aguar¬ 
dando  reparação 

Percentagem  de 
vehiculos  fora 
do  Trafego 

Lotação  dos  vagões 
de  mercadorias 
(Toneladas) 

X 

O 

VAGÕES 

|  - 

4 

et  x-  • 

H 

n 

00 

> 

Q 

X 

O 

X 

0/ 

O 

St 

03 

o 

cS 

£ 

<o 

ta 

£ 

1 

=S 

O 

X 

O 

•O 

tc 

eS 

TOTAL 

*3 

s 

1933 

1,00 

347 

162 

1.844 

66 

17,00 

2,46 

6,05 

6,08 

23,05 

8,54 

35.894 

19,46 

1,60 

711 

444 

4.137 

522 

4,64 

2,14 

14,07 

13,54 

18,71 

15,68 

144.000 

34,80 

179.894 

30,07 

REPARAÇA0  D0  MATERIAL  R0DANTE  EM  1933 


Bitola 

Locomotivas 

Carros  • 

Vagões 

Automotrizes 

Guindastes 

lm,60 

295 

232 

1.263 

5 

2 

lm.OO 

209 

152 

700 

8 

— 

504 

384 

1.963 

13 

2 
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Carros  e  vagões  existentes  em  31  de  dezembro  de  1933 
Carros: 


Bitola  de  lm,60  Bitola  de  lm,00 


Total . 

.  711 

289 

Aguardando  reparação  ou  em  reparação . 

.  133 

59 

Total 

Aguardando  reparação 
ou  em  reparação 

E.  F.  Rio  d’Ouro . 

.  58 

17 

E.  F.  Therezopolis . 

.  21 

3 

Vagões: 

Bitola  de  lm,60  Bitola  de  lm,00 

Total . 

.  5.103 

1.984 

Aguardando  reparação  ou  em  reparação . 

.  800 

173 

Total 

Aguardando  reparação 
ou  em  reparação 

E.  F.  Rio  d’Ouro . 

.  88 

4 

E.  F.  Therezopolis . 

.  14 

— 

AUTOMOTRIZES  EXISTENTES 

Data  de  acquisição 
(anno) 

Tempo  de  serviço 
(anno) 

Quantidade 

Bit.  lm,60 

Quantidade 

Bit.  lm,00 

1925 

9 

2 

1928 

5 

— 

10 

1930 

3 

6 

— 

1931 

2 

— 

1 

6 

13 

NOTA:  —  Foi  incluída  uma  automotriz  da  antiga  E.  F.  Rio  d’Ouro. 


ESTADO  DAS  AUTOMOTRIZES 
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COEFFI  CIENTES: 


Bit.  de  lm,60  Bit.  de  lm,00 

Bom . . . .  33,3%  38,4% 

Regular .  —  7,7% 

Máu .  —  — 

Em  reparação .  66,7%  15,4% 

Ag.  reparação .  —  7,7% 

Em  montagem .  —  — 

Emprestadas .  —  30,8% 


Total .  100,0%  100,0% 

Guindastes.  —  Existiam,  em  31  de  dezembro  de  1933,  73  guindastes,  sendo  53  de  bitola  lar¬ 


ga  e  20  de  bitola  estreita. 


Escola  Pratica  de  Aprendizes  Dr.  Silva  Freire.  —  As  aulas  funccionaram  com  bastante 
regularidade,  sendo  ministrado  um  ensino  bastante  intensivo. 

Aos  exames  de  admissão,  realizados  na  primeira  quinzena  de  fevereiro,  requereram  ins- 
cripção  sessenta  candidatos,  sendo  que  não  satisfizeram  as  exigências  seis. 

Dos  cincoenta  e  quatro  que  se  submetteram  ás  provas,  vinte  e  dois  foram  approvados,  sen¬ 
do  desde  logo  admittidos  os  dezesete  primeiros  classificados  e  mais  tarde,  por  determinação 
desta  Directoria,  os  cinco  últimos. 

Matricularam-se  cincoenta  e  cinco  aprendizes;  um,  porém,  desde  o  inicio,  deixou  de  fre¬ 
quentar,  abandonando  o  curso. 

Esses  apredizes  ficaram  distribuidos  pelos  diversos  annos,  do  seguinte  modo: 

1. °  anno  —  27  (5  repetentes); 

2. °  »  —  15  (5  »  '  ); 

3. °  »  —  12  (2  »  ). 

Por  quatro  professores  foram  dadas  1 . 465  horas  de  aulas  theóricas,  das  seguintes  maté¬ 
rias:  Portuguez,  Mathematica,  Physica,  e  Chimica,  Mechanica,  Desenho  e  palestras  sobre 
Geographia,  Historia,  Hygiene  e  Educação. 

O  ensino  profissional  foi  ministrado  em  duas  secções: 

a)  —  secção  escolar; 

b)  —  »  industrial. 

Na  Secção  escolar  executaram  os  alumnos  exercidos  de  uma  serie  methódica  de  trabalhos 
mechanicos,  sem  a  preoccupação  de  rendimento  industrial. 

Na  secção  industrial  a  orientação  foi  radicalmente  transformada. 

Até  então  eram  os  aprendizes  distribuidos  pelas  officinas,  onde,  si  encontravam,  por  parte 
de  certos  officiaes,  bôa  vontade,  sempre  aprendiam  alguma  coisa,  mas  num  espaço  de  tempo 
pouco  compensador  e  sem  uma  seriação  lógica  de  trabalho.  Hoje,  em  cada  officina  ha  um  operá¬ 
rio  incumbido  de  ministrar  os  conhecimentos  do  officio  a  um  grupo  de  alumnos,  executando 
cada  um  serviços  para  os  quaes  já  tenham  alguma  base. 

Assim,  os  aprendizes  durante  o  curso  percorrerão  as  officinas  machanicas  de  limadores 
(l.°  anno),  ferreiros  e  torneiros  (2.°  anno)  modelladores  fundidorés  e  caldeireiros  (3.°  anno), 
fixando-se  depois  de  terminado  o  curso  numa  destas  secções  em  que  tenham  revelado  maio¬ 
res  inclinações,  respeitadas,  claro  está,  as  conveniências  do  serviço  das  officinas. 

Os  operários  referidos  desempenham  essas  incumbências  sem  se  afastarem  das  suas  fun- 
cções  normaes,  ficando,  porém,  com  mais  esse  encargo. 

Todos  elles  se  portaram  perfeitamente  a  contento,  sendo  de  muita  justiça  que  lhes  fosse 
creado  um  estimulo  de  ordem  material,  como  compensação  á  bôa  vontade  que  têm  demons¬ 
trado. 
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A  contribuição  desses  homens  no  rendimento  industrial,  orientando  o  trabalho  dos  apren¬ 
dizes,  foi  evidenciada  durante  o  anno,  como  esta  Directoria  teve  opportunidade  de  constatar. 

Serviços  normalmente  feitos  por  officiaes  de  4.a  classe  são  executados  com  grande  apro¬ 
veitamento  pelos  nossos  aprendizes,  que  percebem  38000,  48000  ou  5-8000.  E  tudo  isto,  graças 
á  bôa  orientação  e  dedicação  dos  Instructores. 

Julgo  de  grande  conveniência  a  installação  de  uma  pequena  officina  que  satisfizesse  ás 
necessidades  do  ensino  téchnico,  orçada  em  cerca  de  10:0008000. 

Parecem-me,  além  disso,  opportunas  as  seguintes  suggestões: 

1. a)  A’  escola  deveria  ser  reservada  annualmente  uma  verba  especial,  afim  de  que  sua  ad¬ 
ministração  podesse  com  mais  desembaraço  adquirir  machinas,  appareíhos,  etc.,  necessários 
aos  trabalhos. 

O  proprio  Regulamento  actual  da  Estrada,  no  seu  art.  125,  declara  que  a  escola  funccio- 
nará  com  os  recursos  orçamentários  que  forem  concedidos. 

2. a)  Uma  gratificação  aos  Instructores  torna-se  indispensável  para  estimular  suas  acti- 
vidades.  Aliás,  dentro  da  verba  que  porventura  fosse  dada  á  escola,  poder-se-ia  pagar  esse 

auxilio. 

3. a)  A  creação  de  logares  de  “auxiliares  de  ensino”,  sempre  em  commissão,  aos  aluirmos 
que  mais  se  tivessem  distinguido  durante  o  curso. 

Seria  uma  medida  que  não  só  despertaria  um  grande  enthusiasmo  entre  os  aprendizes, 
como  também  viria  estabelecer  uma  maior  ligação  entre  a  escola  e  as  officinas,  melhorando, 
sobre  tudo,  a  qualidade  do  ensino. 

Esses  auxiliares  receberiam  também  uma  gratificação,  que,  como  a  dos  instructores,  seria 
dada  dentro  da  verba  suggerida  no  l.°  item. 

4. a)  Xo  caso  de  não  ser  possível  a  distribuição  da  citada  verba,  é  urgente  a  installação 
de  um  torno  mechanico,  de  uma  plaina  e  de  um  esmeril  com  os  respectivos  accessorios. 

5. a)  Um  anno  depois  de  terminado  o  curso,  os  aprendizes  deveriam  fazer  um  exame  para 
o  aproveitamento  nas  futuras  vagas  de  officiaes  de  4.a  classe,  desde  que  as  mesmas  fossem  por 
merecimento. 

Esta  prova  poderia  versar  sobre  a  execução  de  um  trabalho  industrial,  cujo  desdobramen¬ 
to  e  resultado  seriam  apresentados  num  relatorio,  acompanhados  de  desenhos,  cálculos, 
etc.,  por  meio  do  qual,  perante  uma  commissão  examinadora,  podesse  o  candidato  mostrar 
suas  aptidões. 

Não  se  comprehende  que  depois  de  terminado  o  curso  da  escola,  seja  o  diplomado  nivela¬ 
do  a  qualquer  profissional  sem  a  bagagem  scientifica  adquirida  pelo  aprendiz,  não  só  durante 
o  tempo  da  escola,  como  no  anno  seguinte  em  que  se  especializou  já  num  determinado  officio. 

6. a)  Actualmente,  tanto  o  corpo  docente  como  o  discente  só  gosam  15  dias  de  férias,  como 
todo  o  funccionario. 

Ora,  este  periodo  é  positivamente  pequeno,  dadas  as  actividades  que,  de  um  modo  geral, 
são  exigidas  de  alumnos  e  professores. 

Aliás,  é  uma  norma  já  consagrada  em  todos  os  estabelecimentos  de  ensino,  ser  de,  pelo 
menos,  dois  mezes,  o  periodo  de  férias  escolares.  Por  isso,  penso  que  além  dos  15  dias  de  férias 
devessem  gozar  os  professores  e  alumnos,  pelo  menos,  mais  15  dias,  no  periodo  comprehendi- 
do  entre  15  e  31  de  Dezembro  e  mais  do  dia  24  ao  dia  30  de  Junho  de  cada  anno. 

Rio  de  Janeiro,  Junho  de  1934. 

Ao  Exmo.  Snr.  Dr.  José  Américo  de  Almeida,  D. D.  Ministro  da  Viação  e  Obras  Publicas 

(a)  João  de  Mendonça  Lima 

DIRECTOR 
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RESUMO  DE  DADOS  ESTATÍSTICOS 
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Quadro  n.°  4  —  Quantidades  transportadas  e  distancias  médias  de  transporte. 
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ANIS 

1900 .. .. 

Totaes 

1905 .. .. 

Totaes 

1910. .  .  . 

Totaes 

1915..  . 

Totaes 

1920. .  .  . 

Totaes 

1925 . .  .  | 

Totaes 

1930 . .  . 

Totaes 

1931 . .  . 

Totaes 

1932 . .  . 

Totaes 

1933 . .  . 


Totaes 


MATERIAL  D] 


ANNO 

BITOLA 

QUANTIDADE 

Com  me¬ 
nos  de  15 
annos  de 
uso 

Com  15  a 
30  annos 
de  uso 

( 

i 

1900 . 

lm,00 

94 

2 

lm,60 

150 

55 

- 

Total . 

244 

57 

1905 . 

lm,00 

78 

9 

lm,60 

143 

52 

Total . 

221 

61 

1910 . 

lm,00 

16 

72 

lm,60 

127 

120 

Total . 

143 

192 

1915 . 

lm,00 

74 

69 

lm,60 

166 

130 

Total . 

240 

199 

1920 . 

lm,00 

94 

68 

lm,60 

213 

151 

Total . 

307 

219 

1925 . 

lm,00 

108 

20 

lm,60 

163 

119 

Total . 

271 

139 

1930 . 

lm,00 

78 

69 

lm,60 

118 

184 

Total . 

196 

253 

1931 . 

lm,00 

85 

72 

lm,60 

118 

184 

Total . 

203 

256 

1932 . 

lm,00 

75 

83 

lm,60 

104 

192 

Total . 

179 

275 

1933 . 

lm,00 

76 

83 

■ 


MATERIAL  DE  TRACÇÀO  Quantidade,  Capacidade  e  Utilização1 


g r AN T IDADE  EXISTENTE 


l’«n  ma- 
rimo  por 

cm  klk») 


Capacidade 
Forço  dr  dr  trançio 
IrarçAo  que  do  to  UI  ns 


IVrrrnU 
pm  cm  ir- 
p*r»çán 


T- 


Calculo  ao-  o 
brt*  a  Iniali-  M 

■Udr  da*  loco- 
motivas  (cm  ,«» 
kilometro*)  i 


ln.,00 

04 

I 

í» 

o  ao 

771  172  | 

238  070  ! 

10.4 

17  603 

Im.flO 

150 

s» 

2  ] 

207 

16  000 

2  040  118  j 

708  trt» 

9.1 

.40  376 

244 

57 

2  I 

soa 

2  818  -290 

*>46  670 

23  990 

41  735 

78 

0 

87 

9  230 

698  875  | 

215  760  1 

13.7 

27  067 

ltn.60 

143 

53  | 

15  1 

210 

16  600 

2  125  U32 

738  090 

1U 

34  650 

231 

61  I 

18  1 

297 

2  823  907 

053  850 

30  858 

44  423 

Ifl 

„  ! 

88 

9  320 

714  «60 

220  730  i 

30.2 

31  907 

44  048 

lm.60 

127 

130  I 

29 

276 

1»  400 

2  733  4*» 

940  430 

13.0 

41  758 

51  392 

144 

103  ' 

40 

365 

3  448  428  1 

1  161  160 

36  '77 

47  720 

74 

w 

1 

144 

12  2» 

1  071.829 

390  «W 

13.4 

27  634 

37  3Gb 

Ira.  00 

166 

130 

10 

306 

18  400 

3  436  574 

1  193  >«l 

11.7 

240 

190 

.1 

450 

4  508  403 

1  524  500 

—  33  273 

42  082 

68 

176 

12  220 

1  420  707 

407  750 

8.6 

30  027 

39  635 

Im.flO 

313 

151 

19 

383 

16  300 

4  590  351 

1  V>4  380 

10,7 

40  700 

307 

21» 

23 

559 

6  91 1  058 

2  002  130 

35  393 

43  601 

187 

12  220 

1  409  926 

438  7110 

33  544 

44  267 

163 

110 

los 

390 

18  460 

5  640  536 

1  634  190 

0.7 

42  855 

49  416 

271 

139 

167 

5  7? 

7  050  462 

2  072  MO 

38  190 

00 

» 

223 

12  22 5 

1  704  664 

530  546 

9.4 

»  889 

39  982 

Im.flO 

118 

184 

135 

437 

20  000 

5  211  336 

1  865 

lí» 

253 

211 

660 

6  916  000 

2  396  515 

l0:'_ 

37  471 

46  609 

244 

12  225 

1  842  577 

704  640 

30  543 

35  422 

Im.flO 

118 

!  1M 

135 

1  437 

20  000 

5  KI6  297 

2  326  519 

2<KI 

256 

222 

681 

7  658  874 

3  «UI  159 

-  ;  35  910 

40  298 

«, 

12  22 4 

1  828  6K8 

609  746 

28  107 

Im.flO 

104 

192 

141 

1  437 

20  000 

5  541  891 

2  214  155 

170 

275 

224 

678 

7  370  579 

2  913  901 

—  1  31  962 

84 

242 

12  22» 

I  839  550 

703  430 

26  022 

1  Im.flO 

08 

1  140 

146 

•20  000 

5  515  776 

2  201  550 

do  704 

- 

1  >74 

281 

223 

|  678 

7  355  326 

-  ** 

ANNO 


BITOLA 


1900. .  .  . 

Totaes 

1905. .  . . 

Totaes 
1910.  .  .  . 

Totaes 
1915.  . .  . 

Totaes 

1920. .  . . 

Totaes 
1925.  .  .  . 

Totaes 
1930.  .  .  . 

Totaes 

1931 .. .. 

Totaes 

1932. .  .  . 

Totaes 
1933.  .  .  . 

Totaes 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


1  ixi.OO 
lm,60 


lrn.00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


lm,00 

lm,60 


CARROS 


130 

319 


449 


124 

330 


454 


120 

467 


587 


178 

573 


751 


213 

593 


806 


248 

647 


895 


292 

714 


1 .006 


347 

712 


1 .059 


347 

712 


1.059 


347 

711 


1.058 


Animaes 


48 

305 


353 


59 

227 


336 


55 

318 


373 


105 

584 


689 


132 

591 


723 


154 

589 


743 


154 

491 


645 


162 

467 


629 


162 

464 


626 


162 

444 


606 


Quadro  n.  3 


da  capacidade 

offereeida 

PERCURSO  ANNUAL 
MÉDIO  DE  UM 

Relação  entre  o 

percurso  de  loco¬ 

motivas  e  o  de 
vehiculos  de 

transporte 

Carro 

(kilometros) 

vagão  de 
mercadorias 

(kilometros) 

35.194 

13.502 

1:11 

103.537 

17.284 

1:15 

69.365 

15.303 

— 

44.900 

16.731 

1:10 

90.441 

21 .441 

1:14 

67.671 

19.087 

— 

47.400 

12.190 

1:10 

98.689 

17 . 269 

1:14 

73.044 

14.725 

— 

62 . 107 

6.333 

1:9 

102.089 

13.300 

1:14 

> 

82.098 

9.816 

— 

64.594 

10.940 

1:9 

125.707 

18.786 

1:14 

r 

95.151 

14.863 

—  1 

82.879 

15.743 

1:10 

149.447 

29.735 

1:17 

7 

116.163 

22.739 

— 

37.381 

6.354 

1:5 

163.636 

36.945 

1:17 

119.892 

28.187 

— 

29.208 

7.883 

1:4 

78.239 

11 .657 

1:7 

62.147 

10.670 

— 

34.040 

7.516 

1:4 

85.428 

10.275 

1:7 

67.363 

9.431 

— 

30.940 

6.950 

1:4 

79.061 

11.898 

1:7 

62.649 

10.328 

— 

Nota  —  Foi  incluído  o  material  de  transport 


QUANTIDADES  TRANSPORT 
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NUMERO  DE  VIAJANTES 


lNNO 

BITOLA 

Suburbios 
•  e  pequeno 
percurso 

Grande 

percurso 

Total 

)00.  .  .  . 

lm,00 

345.772 

520.562 

866.23 

lm,60 

12.281.428 

1.326.780 

13.608.20 

otaes.  . 

12.627.197 

1 .847.342 

14.474.53 

105.  .  .  . 

lm.OO 

128.710 

483 . 164 

611.87 

lm,60 

17.652.837 

1.607.341 

19.260.17 

otaes.  . 

17.781.547 

2.090.505 

19 .872 ,0f 

110.  ..  . 

lm,00 

359.606 

lm,60 

23.232.517 

— 

— 

otaes .  . 

23.592.123 

3.827.107 

27.415.23 

115. . . . 

lm,00 

400.632 

lm,60 

28.737.423 

— 

otaes.  . 

29.138.055 

3.295.573 

32.433.6S 

)20.  .  .  . 

lm,00 

3.695.957 

lm,60 

34.741.062 

— 

otaes .  . 

38.437.019 

6.937.222 

45.374.21 

)25.  .  .  . 

lm,00 

4.984.731 

lm,60 

53.500.903 

— 

— 

otaes .  . 

58.485.643 

8.962.984 

67.448.61 

130.  .  .  . 

lm,00 

11.405.750 

811.990 

12.217  71 

lm,60 

79.556.777 

2.963.624 

82.520.4C 

otaes .  . 

90.962.527 

3.775.614 

94.738.1! 

)31 .  . .  . 

lm,00 

9.672.943 

711.799 

10.684.71 

lm,60 

78.705.888 

3.303.139 

82.009.02 

otaes .  . 

88.378.831 

4.014.938 

92.693.7C 

)32. .  . . 

lm,00 

lm,60 

— 

— 

otaes .  . 

75.032.489 

5.567.828 

80.600.31 

133. . . . 

lm,00 

lm,60 

— 

— 

— 

otaes .  . 

85.287.448 

4.938.074 

90. 225. 55 

168 
624 
762 
432 
229 
527 
064 
116 
268 
342 
489 
755 
130 
523 
065 
.211  (3 
;37l 
.200 


Io  para 
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QUANTIDADES  TRANSPORTADAS  E  DISTANCIAS  MEDIAS  DE  TRANSPORTE 

m  « 

MB*0  (tk  M»J*VT*S> 

TO XlUbU  M  CAMA 

NIMBO*  DK  AN 

1UAB 

po  iro 

zz. 

(Ni 

BITOLA 

NuLurluo» 
r  |«SU«K. 

Gnadr 

ToUl 

IW^- 

«•BC»"» 

"'ttwndA. 

lV*|Meli»- 

<ÍA*  OOIBu 

merc*dnru» 

V7T” 

ir 

To4aJ  • 

!■'* 

Mpira- 

Am- 

lm  00 
lmtVI 

3*5  m 
12  281  42» 

520  562 

1  326  780 

866  234 
13  608  205 

*44  273 

«M  624 

10  841 
148  778 

31  505 

1  73  528 

42  346 
222  306 

34.10 

18.71 

VW.I 
•200. 4 

J0S.9 

245.7 

- 

12  «27  197 

1  847  312 

14  474  539 

52  291 

1  338  8V7 

159  619 

105  033 

264  652 

19.65 

161.1 

241.5 

lm.no 

128  710 
17  652  N37 

«83  164 

1  «07  >41 

611  874 
19  260  17» 

375  961 

1  181  10b 

IS  9N0 
194  460 

38  770 
100  uso 

54  750 
295  410 

43.20 

20.67 

fi 

■  30.9 

I  258.4 

17  781  5*7 

2  090  505 

19  872  052 

78  275 

1  557  367 

210  «40 

139  720 

350  100 

21.36 

190.4 

1  246.1 

[  Im.oo 

Im.fiO 

350  6U6 
23  232  517 

23  592  123 

3  827  107 

27  415  230 

98  I0S 

1  584  751 

371  125 

'20,85 

250,3 

"mÍT 

1  lm.tti 
;  lmfiO 

400  632 
2S  737  423 

* 

2»  13S  055 

1 

32  «33  «28 

102  372 

1  537  725 

413  994 

21.1. 

240.1 

269.2 

[  lm.00 
[  Im.tti 

3  «tô  957 
M  7*1  062 

* 

38  «37  019 

6  987  222 

45  374  241 

192  386 

2  991  593 

301  966 

243  114 

5*5  080 

22.26 

212,9 

234.6 

[  Im.oo 

I  Itn.Oíi 

4  9M  731 
53  500  903 

• 

58  485  «43 

8  962  »n4 

67  448  «18 

283  171  1 

3  782  572 

490  438 

246  «32 

736  S70 

27,29 

24721 

249,5 

I  Im.oo 

I  lm.no 

11  «OS  7.VI 
79  556  777 

811  mu 

2  963  624 

12  217  74U 
82  520  401 

64  542 
213  466 

771  263 

2  57»  200 

56  882 
273  302 

36  705 
125  «29 

90  587 
398  731 

26.71 

23.06 

279.0 

•279.9 

220.0 

236.0 

90  962  527 

3  775  614 

91  738  141 

278  008 

3  349  463 

330  IRI 

162  131 

492  318 

23.52 

279.7 

232,9 

1  Im.oo 

■  lm.no 

9  «72  943 
78  705  V» 

711  799 

3  303  139 

10  681  742 
82  009  027 

56  313 
101  078 

606  810 

2  504  2*4 

54  514 
247  936 

23  745 

126  «51 

78  259 
374  387 

29.56 

22.62 

308.0 

268.1 

230.6 

210.5 

88  37»  K3I 

4  014  908 

92  WM  769 

247  391  . 

3  111  051 

332  «50 

ISO  196 

«52  64» 

-23.20 

275.9 

238.9 

1  IB.III 

I  ln.iV> 

* 

75  032  489 

5  507  828 

80  600  317 

336  271 

2  744  115 

195  570 

90  254 

285  824 

21.80 

224.9 

428.1 

■  Im.oo 

I  Ini.wi 

- 

85  287  448 

4  «38  074 

90  >25  522 

293  884 

2  066  76»  | 

... 

tu  m 

325  357 

23.91  , 

227,2 

298.3 

Br 


i 


i 

i 


tivel) 

1 

1 

— 

TOTAEtí 

(2) 

1 

1 

>390 

27.253:719*168 

1 

5138 

29. 230:8191624 

1 

5497 

39.205:717*762 

1940 

56.254:709*432 

5178 

100.385:592*229 

!485 

111.793:818*527 

5486 

107.945:232*064 

1 

!722 

117.854:999*116 

1 

5513 

131 .308:593*268 

5539 

146.116:617*342 

*.401 

163.996:527*489 

1307 

199.609:721*755 

1429 

183.150:135*130 

1 

>190 

181.127:545*523 

1 

1410 

185.157:780*065 

1326 

170.539:076*211  (3 

;668 

161 .407:672*371 

;500 

209. 22S: 53 1*200 

e  as  de  contribuição  para 


UNIDADES  DE  TRAFEGO 


QUANTIDADE  DE  TONELADAS  —  KILOMETRO 

1 .1  f 

m  um»  ■$-“■= 

'  ZZZ,  |J1 

1 1 

fc>N<  ’  BITOLA  pi  nuiMK 

MUMUiaaa 

Equiv&tmru 
dr  tu]imn 

1  Vk  -  •/,  TV  ár 

lUemcri»  • 

rTKHrtnmeniia»  .  .  .. 

lTV-«T»4t  A"“““  «o»*™- 

Total 

fc'  IBM»  39  Sis*  713 

lm.00  2*4  722  378 

14  774  371 
127  361  188 

1  «38  456 
20  619  536 

1  435  575 
16  304  006 

39  102  474 
179  315  525 

57  2541  876 
343  601  245 

1  351  561  42.3 

«  881  159  7(13 

9^  2M  27 1  II VI 

142  135  559 

22  557  992 

17  740  571 

218  417  999 

400  852  121 

6  233  <723  «VI  3 

■  lm.00  36  433  255 

Im.GO  398  lis  343 

13  216  628 
199  07»  171 

4  808  116 
30  480  632 

1  317  961 
22  557  377 

30  557  389 
275  348  122 

49  «10  01*4 
536  «65  402 

1  762  624  2V2 

5  635  956  95  1 

k»  <M  591  598 

212  29*  799 

41  2S8  748 

23  875  33> 

JOS  905  511 

5S6  365  396 

7  398  580  79.2 

D  lm.00  36  370  857 

Im.flO  535  406  071 

18  185  428 

w  m  oM 

4  247  612 
*5  717  032 

1  442  734 
27  000  283 

«3  IMO  579 
352  761  520 

67  816  353 
603  181  871 

2  251  733  30.| 

9  043  592  7*1.6 

»  571  77r»  9* 

285  888  464 

49  964  644 

28  443  017 

336  702  099 

760  99»  2-24 

1 1  295  321  67  1 

■  lm.00  45  056  534 

1  ni,60  735  345  421 

22  528  2*7 
367  672  710 

»  0S8  93B 
68  784  380 

I  341  388 
29  «96  522 

«9  167  078 
427  317  966 

82  123  369 
893  271  509 

"2  809  748  -29.2 

8  ‘>51  .919  99.7 

7*íi  MU  955 

390  JUO  977 

77  871  016 

30  837  910 

«76  48*  044 

975  394  947 

II  7i>«  057  82,9 

P  lm.00  87  *73  284 

lm  6»  940  724  250 

43  906  612 
470  362  125 

18  204  IM 
121  155  480 

1  263  4711 
38  931  VOT. 

73  003  267 
653  844  257 

136  407  563 

1  2*4  293  768 

3  «42  187  3.,. 7 

10  660  160  120  1 

►>  1  i ris  VC  Vii 

514  298  767 

139  359  064 

40  195  376 

726  *47  524 

1  420  701  331 

14  102  347  IIW.7 

1  lm  00  192  326  435 

1  lm  GO  1  648  447  121 

96  163  213 
824  223  562 

27  452  582 
165  350  236 

2  718  69, 
58  037  997 

91  035  116 
838  406  «20 

217  369  530 

1  886  017  221 

4  750  963  43.0 

12  569  137  147.4 

*■-  !  i  1  MO  773  556 

920  386  775 

192  802  744 

60  756  090 

929  440  542 

2  103  386  751 

17  320  lOn  118.0 

9  Im  iti  326  385  375 

Im.GO  1  902  783  339 

163  192  687 
951  391  665 

«9  447  244 
229  868  1 40 

6  403  664 
31  443  008 

215  182  535 
721  861  350 

454  226  13» 

i  '.,i  Ml  IM 

1  971  912  93  3 

14  7I6US7  141,7 

b-  2  229  168  :<*l 

1  114  584  352 

299  315  384 

37  S46  072 

937  043  885 

2  388  7041  2W 

1 8  687  9 M  l.’7,8  * 

I  lm.00  315  854  410 

!  1  Im.GO  1  855  494  710 

■ 

927  747  354 

5»  917  964 
204  177  HM 

5  66S  942 

186  897  564 
671  447  491 

410  408  695 

1  333  250  549 

1  782  429  85.81 

12.807  816  14.113 

U  2  171  840  120 

1  U85  674  559 

264  095  088 

35  544  542 

858  345  055 

2  243  659  24-4 

17  590  215  1-27.55  \ 

lm.00 

I  1  Im.GO 

1  683  586 

II  975  316 

km  1  757  728  978 

878  864  489 

179  «07  540 

41  858  227 

617  195  155 

1  717  525  III  |  16  658  902  103.0 

■  lm.00  1 

|  lm.00 

1  8*0  869 

12  9*1  890 

2  158  524  796 

1  079  262 

279  171  1L—  34  921.  -iv. 

«.,<  5*2 

1  862  V4J  535  17  832  76 9  104.4 

r 


Istá  i 


STRIAL 

lagem 

tas 

Taxas 

Receita  de  1,5% 

Taxa  addicional 

Telegrammas 

e  porcentagens 

para  a  Caixa 

de  10%  sobre 

diversas 

de  Ap.  e  Pensões 

tarifas 

48265 

155:3058980 

372:0518502 

38715 

53:3418460 

451:3788689 

— 

-  I 

58987 

66:5828494 

635:6728455 

— 

— 

68000 

58415 

67 : 7888000 

840:3028000 

— 

— 

97:2568387 

901 : 6698346 

. - 

— 

28760 

129:0148543 

3.898:6048600 

— 

— 

68770 

143:6618278 

2.402:2018834 

— 

— 

68620 

163:7748940 

1 .525:3038638 

— 

— 

78360 

196:1758022 

4.806:5808404 

— 

— 

58130 

167:5628168 

2.779:4258302 

— 

— 

98860 

152:7278508 

3.325:3468392 

— 

— 

68950 

137:6698629 

3.180:1738869 

— 

— 

18276 

146:9308501 

2.800:1848585 

— 

— 

88199 

125:5048484 

3.482:1048734 

— 

— 

48000 

139:8798373 

2.669:3928964 

— 

— 

38828 

99:2168271 

4.374:1428859 

2.997:5708759 

— 

68455 

116:5238997 

4.405:4438460 

3.007:5068174 

— 

38200 

160:7538700 

5.542:1488200 

3.772:9208900 

12.695:0948600 

t  S 


CUSTEIO  INDUSTRIAL  DOS  SERVIÇOS  (Pessoal,  Material  e  Combustível) 


:visão 


t  fUST 


listração 

4*^ 


2.a  DIVISÃO 


Trafego 


3.“  DIVISÃO 


Linha 


4.a  DIVISÃO 


Tracção 

(1) 


Officinas 


TOTAES 

(2) 


53781 

657.19: 

794.12 

30385 

471$4- 


9128579 

0588744 

6818542 

0958626 


02611!  J48I066 
15484(4518615 


91186 

540891 

776825 

85489 


. 8998697 
4208089 
7248311 
8838836 


94087!  ?648214 


12483 

67688 

902877 

834830 

826885 

09386C 


1018531 
9778429 
5988449 
6688354 
í 9658347 
2558490 
8428400 


8.550 
9.204 
12.953 
17.065 
23.305 
24.717 
29.137 
32.057 
34.634 
38.745 
43.489 
47.406 
47.298 
51 .860 
52 . 276 
48.907 
43.836 
54.570 


: 5928974 
: 9768170 
: 6898692 
: 8978565 
: 2248725 
: 1948501 
: 5558568 
: 4368737 
: 4 128997 
: 0758956 
: 9808209 
: 9748060 
: 7828034 
: 9388257 
: 2468620 
: 2718246 
: 0538202 
: 8118000 


6.615: 
7.518: 
8.667: 
9.612: 
16.960: 
18.474: 
25.190: 
22.254: 
23.745: 
28.816: 
34.768: 
41.739: 
39 . 661 : 
38.299: 
38.883: 
34.146: 
34.792: 
47.166: 


2448432 

2268412 

3358412 

3128838 

5718994 

2528097 

2398763 

8988859 

4028593 

5068299 

3258782 

3848442 

8068389 

4008481 

0978630 

0898208 

1318839 

5078400 


6.882 
7.251 
9.782 
18.281 
42.024 
47.621 
30.625 
36.495 
42.887 
42.975 
47.323 
63 . 925 
51.693 
43.456 
46.870 
44.180 
43.385 
56.391 


: 4258793 
: 2418160 
: 1108619 
: 9738463 
: 0788266 
: 7738829 
: 9828550 
: 1558709 
: 8018854 
: 6878712 
: 3538883 
: 3188415 
: 3768849 
: 6748 146 
: 1828153 
: 0598084 
: 6808172 
: 8448900 


4.241 
4.187 
6.373 
8.183 
15.042 
17.549 
19.284 
23.209 
25.911 
30.811 
33.131 
40.320 
37.252 
38.471 
37 . 600 
36.039 
32.955 
43.150 


: 5438390 
: 3178138 
: 9008497 
: 4298940 
: 5698178 
: 1468485 
: 5548486 
: 0878722 
: 2518513 
: 4638539 
: 0038401 
: 9438307 
: 1928429 
: 9348190 
: 5858410 
: 6918326 
: 5518668 
: 5258500 


27.253: 
29.230: 
39.205: 
56.254: 
100.385: 
111 .793: 
107.945: 
117.854: 
131 .308: 
146.116: 
163.996: 
199.609: 
183.150: 
181.127: 
185.157: 
170.539: 
161 .407: 
209.228: 


7198168 

8198624 

7178762 

7098432 

5928229 

8188527 

2328064 

9998116 

5938268 

6178342 

5278489 

7218755 

1358130 

5458523 

7808065 

0768211  (3 

6728371 

5318200 


13  está 


aixas  do  material  rodante. 

despesas  de  obras  para  terceiros,  as  de  custeio  administrativo  da  6.“  Divisão  e  as  de  contribuição  para 
doria  e  Pensões. 

Ferro  Rio  d 'Ouro. 

133. 


QUADRO  N.  6  -  RECEITA  E  DESPESA 


RECEITA  GERAL 


»  -VI-'  157*372 
S  1*7:614*064 
»  361  I OO90Q3 
»2  m:  3500000 

v  -  |..  ■  V.< 

- 

97  604.2219878 
05  358  1579713 
13  *33:0090*91 
35  «17  «71*187 
30  9M.  .{OO03SII 
16  182  '«38*(.4I 
74  433  4938387 
8»  138:042*228 
U  219  2809840 
51  781  786*622 
44  517  .'43*511 
202  157  8000400 


«57781008 
'Ui  905*846 
V.  «WJ0334 
1311  047SIMMI 
87  301*144 
on  t<«44UMs 
>4  677*280 
148  0700000 
.1  19050 


85  3 


7*apo 


106  1X5*000 
66  1*10*400 
87  412*150 
77  276*800 
170  815*440 
4U5  4929090 

761  6541*5X4 
I  0*1  428*700 


1 1  088*107 
7  455*000 
600*000 
Uí.  Ki>i*ono 
I I 5  008*250 
298  701*540 
278  01(1*917 
159  4  4  i*l  1 1 
6*0  344*3X1 

2  167  094*079 
K*  Í*I6*1I7 
610  3209800 
371  0x79439 
61»  (>45*62') 

3  360  005*096 
I  238  ZUÜ9Q 
»  665  698*576 

4X7  087*200 


211  632911» 
V5  517*112 
31  J63*0X'.i 
8  3219000 
242  898*333 
448  00)4167 
•■•6  356*178 
UI  655*8!)  I 
23»  688*467 
1»  X55*05X 
180  612*472 
161  010*206 
34 s  174*  LM 
797  ttJU*V7l 
720  .839*821 


29  823  863*008 

28  641  192*942 

29  448:600(380 
43  074  622*000 
84  IVI  827*166 
8»  4111  806*246 
98  003  346*733 

106  056  233*315 

• 

127  900  0X8*124 
131  059 : 803*966 
147  020  909*057 
175  243  1675317 
186  633  105*623 
15S  170  941*206 
154  198  112*613 
166  679  687*205 
204  MM  57x*7t)0 


1»  K  T  A  I  H  L  DA 

Mrrmdomu  V.hieulo. 


RENDA  1X1)1  HTRIAI 


Telegraininaii  r  pnn-rolacra» 


I  170 


.8  078 
10  551 
16  263 
26  802 
27  824 
33  6x( 
37  197 


13  207 


46  718 
54  331 
68  <>79 
63  3íix 
50  954 

47  182 

31  (18  7)5 


4249X95 
313*306 
52S9MÍI 
989*000 
084*03» 
I 43*768 
7049965 
546*7X5 

730*  INI 

303*020 
975*155 
906*171 
«33*205 
501*255 
947*395 
312*409 
I 45*282 
156*000 


2  255  7.300925 
2  170  630*530 
2  236  560*980 
'  563*000 


X  582  1 


7*247 


969*590 
7  707  <lt4«llXI 
X  N  W  152*023 

10  Iftl  599*900 

11  046  519*740 

15  878  385*21 I 
14  994  012*210 
l«  545  047*093 
17  923  2200026 
II  527  596*186 
14  426  137*65(1 

16  437  673*457 
23  680  899*500 


X2S  521*37tó 
I  078  276*310 
I  308  734*551) 
I  997  361*000 
J  382  883*800 

3  UM  529*524 

4  017.367*320 
4  079  827*300 
.1  K03  106*600 
3  806  XI 2*205 
3  820  654*220 

3  612  767*000 
I  120  553*800 
I  596  177*700 

4  1 41  <>5*0*1011 
I  25»  6M*6I x 


16  642 
41  477 
20  M7 


49  346 


53  0 


56  542 

83  733 
64  050 
76  4A3: 
95  I2S 
97  52 X 
7«  648 
73  772 


68  28 


5  406  606*800  ,  S3  572 


993*409 

'.«55*810 

XI4*4»7 

,Vl2*000 

337*000 
733*317 
6800051 
288*807 
518*665 
822*322 
104*851 
7981816  (•) 
723*887  i*i 
914*926  (•) 
770*843  (•) 
741*132  (•) 
2060991  • 
043*700 


116 .5600000 
36  922*600 
50  067*800 
50  0671600 
58  x|3*S00 
'/•  760*400 
24  557*100 
3  42.1*700 
(W  0390000 


310  2*2m 
320  5«*780 


5  305*980 
3 : 34 1*40(1 

6  582*4111 


I  '«01770 
•  ''*1620 


I  026  (I 


*.'890*0 
982  3X1*278 
1  603  I  x*  1 1 » i 
XK  l  M49NHI 

«03  '"«W28 
512  3!**i55 
I  051  95*0200  , 


372  061*602 
«61  178*689 
«35  672*456 
..  I.WIUII  840  302*000 
>7  25f43M7  901  089*348 

!9  014*543  .1  898  604*600 
13  641*278  2  Uri  201*834 

13  774*1)10  I  525  30.40.ix 
"i  176*022  I  Nr,  5xu*H>l 
17  682*168  2  779:426*302 
2  727*508  3  326  340*392 
:7  «69*6.-11  3  180: 173*889 

4  930*601  2  800:164*688 

5  5<1»*4X»  3  4X2  104*734 

0  879*373  2  «KR.  392*964 
9:210*271  4  371142*851! 


■  ■  |  *  i  w7  5760759 

6:823*997  4  41X5  143*400  3  007  .506*174 
0:753*700  6  542  1  48*200  I  772  920*1)00  12  AU5  09t*«"Ki 


>  nveiOi  arrendada.  conforme  ajuste» 


DESPESA  FINANCEIRA  DO  CUSTEIO  E  OBRAS  N  O  V ! 
CUSTEIO 


ii  M««*t  1 1( Rocio»  rixoot 


I*  Dl 3 isAo  diyikío 

A<lmn.i«'mr4<.  2  Dl»  ISAO 
>•»,  (Tr*f«*o) 


MATERIAL 
MATERIAL  OOMR 


TOTAL 

DO 

CUSTEIO 


911  308*237 
S59  748*7x1 

1  198  2X8*244 

2  177  967*427 
2  7(  8  9460979 

2  987  984*309 

3  306  7XO03XS 
3  510  370*958 
3  '2X  ii  Hl*«55 

3  M58  077*313 

4  3X6  422*371 

4  016  030*163 

6  028  3O90CAI 

7  x»)2  5011*255 
K  072  708*757 

5  761  0**43.' 
5  579  (-R4575 
7  533  1«x7*(50l) 


7  379  371*4339 
7  708  102*449 

11  247  2X"*922 

12  840  1)45*213 
|x  840  94.5*213 
20  QIC  206*325 
24  550  49*2*707 
24  S33  1199993 
29  I5X  509*335 
31  823  213*615 
:t3  C00  354*114 
39  701  866*397 
39  x*)7  5i.4*323 
45  317  5x3*9.58 
44  960  208*25). 
JX  313  715*714 
37  1M4  3*2*85x 
52  205  (943*500 


5  *209  887*540 
5  xi 6  973*198 
7  114  994*1X1 
7  324  303*758 
10  102  85x*175 

13  116  404*725 
15  770  607*944 

14  149  499*4.52 
17  197  777*47x 
I»  649  2r2*860 
2*  82*2  844*355 

28  1.88  033*723 

29  «34  «55*371 

30  '*22  050*m5 

31  011  878*772 
25  207  2í.2*907 
28  2x  I  177**216 
3fl  725:700*800 


2  1(85*265 

3  000*866 

3  442*478 
n  (R,  7*1  uo 

4  500*146 

5  .102*307 

2  4**4*187  1 

3  157*984 
X  553*731 
2  l  •40*831 
8  014*007 
I)  571*528 

.110*0.»')  307  .599*1)0(1  Cl 

5  358*347  52?  (>13*10.8  (»i 

)  7x2*971*  451  276*880  (•) 

>370*716  411  275*211  '*) 

.  .V)»*I7X 
I  717*7»» 


18  262  635*371 

19  I3x  518*291 
27  7X4  01 2*8*25 
31  26.1  :*9.i*AKx 
49  646  461*907 
55  036  897*686 
65  «40  .175*2X6 
6J  7X1  448*387 
76  89  100*190 
X3  193  144*621 

101  296  666*04? 
112  496  501*809 
115  138  469*393 
125  716  109*673 
127  291  372*319 
104  *276  714*979 
103  2xl  xo  |»i  .27 
143  8X7  078*600 


(4  305  119*770 
'•  300  714*500 

10  906  586*266 

11  524  47I6X.V1 
16  256  988*131 
16  236  I«M*9I6 
16  822  9J5513X 

12  870  395*23» 

27  X68: 6114*761 

26  M01  7»I*6I  I 

28  X26  915*869 
42  21»  122*343 

27  897  795*80.5 
33  <*i?  4410*945 

29  918  877*6 XX 
18  X3X  767*51)1 
tU  664  0600608 
18  917:421*600 


4  590  537*138 
.1  2X3  667*038 
4  107  794*226 
14  448  303*6X7 
2x  Nio  471*413 
44  486  021411)6 
28  lio  I.’.  4*0.1 
34  82!)  91 1*640 
37  95*.  6HIS9.I1 

36  3.VI  776*263 

37  2X5  864*946 
48  «27  940*790 
.40  31)7  124*337 
34  «18  07<4877 
36  621  1*2*776 
44  l»ix  8345106 


6*.  177  PS3S600 


29  168  592*179 
31  722  800*789 
42  7'ix  303*317 
57  216  5600031 
•»4  «63  924*4X1 
114  757  000*678 
100  903  155*0448 
III  4X|  755*266 
141  657  520*891 
145  115  716*518 
167  409  456*652 
• 

173  433  3X9*505 
194  332  187*49.*, 
193  835  162*683 
USX  084  *16*876 
163  473  692*174 
228  9X1  593*800 


3  106  047*300 
X  294  346S7UA 

4  480:920*311 

15  936  489*251 
22  87«  09l*9lx 
IX  227  1401*465 
l«  228  6535ÍM 
22  298  (916*1817 

16  383  841*5x4 
28  151  I46*2'i6 

.... 


2  758  734*711' 
25  416*8») 
221  4»4*.kV. 
I93*'7 


225  162*01 


I  175  4 


30  175  392*161 
19  790  898*369 
4  990: 204*832 
6  04(1  370*4  43 
«  743  792*000 


6.56  3W 

2  417  «84*181 

66  979* '15 
246  887*  H 

I 

23  254  3I46M' 
38  255  572*7" 
*8  174  679TOI 

■ 

3  769  004*541 
13  XI»  078*.*" 


I  541  400*:'l< 


31  917  976*887 
31  864  ')64*9I» 
51  341 .234*772 
Al  808  6X3*316 
110  854  ,576*193 
I3X  289  573*21» 
130  649:040*936 
120  777  .'18 7 *6*1-5 
164  203  215*418 
11)4  883:640*866 
218  811  4117*11» 
267  848  150*603 
234  783  1X90331 
."25  232  155*810 
217  395  066*693 
186  XS3  199*006 
172  432  395*309 
237  260  795*100 


CUSTEIO  INDUSTRIAI.  DOS  SERVIÇOS  (IW.I  Matmal  r  Comb«Mi*ei) 
4‘  DIVISÃO 


2*  DIVISÃO  3*  DIVI8ÀO 
TnJe®»  Ijnha 


«63  912*579 
I  0A9  058*744 
I  428  681*542 
3  111  09,5*626 
3  051  148*066 
3  431  451*615 
3  7(8,  8990607 

3  838  42000X11 
I  229  724*31 1 

4  767  883*836 
4  983  "64*21  4 

6  987  101*531 

7  243  977*429 


8  550  592*974 

9  204  976*170 
12  953  6X0*892 
17  065  897*565 
2.1  305  224*725 
24  717  194*501 
29  137  666*868 
32  057  4.94737 
34  634  1 1 2*’ 197 
38  745  076*966 


LI  4 


i  r,i' 


9  526  66X|  3’.4 
7  265  965*347 

6  43X  255*IWl 

7  948  842*401 


■)7  »*JK^> 
47  29.X  7x2*011 

51  KtiO  9,1X0257 

52  276  '246*620 
i'  '«(7  271*946 
43  S36  053*202 
54  .570  Kll*0»«i 


6  615  244*432 

7  518  226*412 
x  667  33.5*412 
9  612:312*1138 
16  'MIO  571*994 
IX  474  252*097 
25  100  2390761 

22  254  X9X0X5» 

23  745  «02*690 
28  Hl 6  506*299 
34  708  326*7X2 
41  739  3X4*4 12 
39  OKI  806*3X9 
38  299  400*4X1 
3X  8X3  0*)7t630 
.44  1 4*1  OXW2UX 
31  71)2  131*6» 
47  166  507*41» 


6  882  425*703 

7  251  241*160 
9  7X2  I 10*619 
IX  281  97.1*461 
42  024  nrx*.-W, 
47  621  773*82’) 
30  625  982*550 
36  »■*-,  155*71  n 
42  8X7  801*8.54 

42  975  6X7*712 
47  323  3530XX1 
63  925  .118*415 
51  693  376*849 

43  456  674*146 
46  x7il  1X2*151 
41  180  069*0X1 
43  3X5  6NI4I72 
56  391  844*000 


4  241  543*390 
4  1X7  II  7*1.  IX 
6  373  '(10*197 
X  1X1  (20*940 
15  042  560*178 
17  549  I 46*4X5 
19  2X1  554*4X6 
23  201)  0x7*7-22 
25  911  251*513 
JO  811  46,1*5.19 
33  131  003*401 
40  320  9435107 

37  252  1  02*42*1 

38  471  934*190 
J7  Ott»  5X5*410 
36  039  «91*326 
32  955  55 1  lirix 
*3  ISO  5255V» 


27  263  719*16' 
21»  230  KIQSA2I 
»  2>V5  717*762 
56  261  700*13.' 
I(»  385  592*2» 
III  701  XIXS527 
107  945  232*061 
117  X54  1*99*116 
131  «08  V».  4*268 
146  116  617*317 
163  996  527*181) 
11)9  609  721*765 
183  IS»)  135*130 
181  127  3155523 
IMS  157  7XO*or>5 
170  .539  076*211  (. 
161  407  672*371 
209  2»  531*900 


Conmlrrodn  ramo  riurtcu.  mi  nrtinlr  dr  ratarem  I»  imiy  <W  ontialntciAo. 

)  D*»j>**«  rum  «•  wrri(t*  de  AdmmiMraçAn  e  Contabilidade.  fmtduloa.  na  I  *  Dinoio  ram  •  reforma  dr  1931 
A  luexui  nnenlaçMi  fio  a<L>|.ia>U  <|uai,lo  4*  demaw  d*tnoiw»ra<6*«  >U  Sul eC«^i1a< tona  Samoual 


(1)  InrtiiMrr  a>  luixaa  do  matenal  nxlante 
13)  Kxrtuida»  «•  <lr*|.nou>  de  obra*  jmni  trrreinw,  ( 
?aixa  de  Ap<^rn'*0tfría  e  Pen»Ar» 

(3)  Inrlunve  a  E  Ferro  Rio  dOuro 


lie  r  UM  rio  aiiminulralieo  -ia  6*  DivuAo  e 


NOTA  Na»  parcella*  i'orrmpi,a<ienlni 


-  derreio  23  150,  de  15  dr  Setembro  dr  1'03. 


DESPESA  INDUSTRIAL  E  FINANCEIRA  DE  CUSTEIO  NOS  AN  NOS  DE  1907  A  1933 


QUADRO  N  °  7 


ANNOS 

DESPESA 

INDUSTRIAL 

(1) 

DESPESA  FINANCEIRA 

Despesa 
do  exercício 

Despesa  de  exercí¬ 
cios  anteriores 

Total 

1907 . 

32. 243:371$555 

36.943:5378284 

1.376:6038554 

38.320:1408838 

1908 . ’ . 

32.760:6018262 

35.757:8828108 

106:5758081 

35.864:4578119 

1909 . 

31.746:9548836 

38.362:3318593 

109:6988304 

38.472:0298897 

1910 . 

39.205:7178762 

42.798:3938308 

231:4948659 

43.029:8878967 

1911 . 

43.696:3648304 

48.189:4658920 

5.527:0748460 

53.716:5408380 

1912  . 

48 . 295 : 7728266 

46.391:8168183 

2.005:1468617 

48.396:9628800 

1913 . 

49.546:3388780 

50.147:9378600 

588:4438481 

50.736:3818081 

1914 . 

46.721:9098316 

53.189:7488728 

46:3108645 

53.236:0598373 

1915 . 

56.719:5138894 

57.216:5698031 

111:1938974 

57.327:7638005 

1916 . 

67.123:7708967 

69.754:0458990 

910:9318081 

70.664:9778071 

1917 . 

78.809:1098399 

78.658:5158081 

1.040:3938355 

79.698:9088436 

1918 . 

78.058:7068526 

74.163:8658122 

406:7878848 

74.570:6528970 

1919 . 

86.-507:1498047 

95.827:0908157 

571:5488446 

96.398:6388603 

1920 . 

100.385:5928229 

94.663:9248481 

225:1628461 

94.889:0868942 

1921 . 

111.793:8188527 

114.757:0908678 

656:3908593 

115.413:4818271 

1922 . 

107.945:2328064 

109.903:4558088 

2.417:6848383 

112.321:1398471 

1923 . 

117.854:9998116 

111.481:7558266 

66:9798015 

111.548:7348281 

1924 . 

133.080:9298469 

141.657:5208891 

246:8878560 

141.409:4088451 

1925 . 

146.647:7118277 

145.145:7158518 

3.354:0838754 

148.499:7998272 

1926 . 

164.987:8198533 

167.409:4568652 

5.346:1298809 

172.755:5868461 

1927 . 

200.314:8298219 

203.320:5648942 

4.562:3288778 

207.882:8938720 

1928 . 

184.330:9938754 

173.433:3898595 

48.148:2148768 

221.581:6048363 

1929 . 

185.076:9668248 

224.507:5798656 

724:5768174 

225.232:1558830 

1930 . 

189.263:5918654 

199.625:3468982 

3.586:7358641 

203.212:0828623 

1931  (2) . 

174.316:3488765 

170.124:4628746 

567:3888886 

170.691:8518632 

1932 . 

165.173:5918661 

163.473:6928174 

2.912:3328692 

166.386:0248866 

1933  /  34 . 

214.396:7538300 

228.981:5938800 

1 .541:4098300 

230.523:0038100 

(1)  —  Na  despesa  industrial  estão  incluídos  os  serviços  para  terceiros. 

(2)  —  Inclusive  a  E.  F.  Rio  d’Ouro. 

NOTA:  —  Nas  parcellas  correspondentes  a  1933  está  incluído  o  l.°  trimestre  de  1934,  ex-vi  do  artigo  30  do 
Decreto  23.150,  de  15  de  Setembro  de  1933. 
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MEDIAS  DE  RECEITA  E  DESPESA  (**)  REFERENTES  ÃS  UNIDADES  DE  TRAFEGO 


QUADRO  N.°  8 


ANNO 

POR 

TONELADA— KILOMETRO 

POR  TREM— KILOMETRO 

RENDA  IN¬ 
DUSTRIAL 

(*) 

DESPESA  E  CUSTEIO 

RENDA  IN¬ 
DUSTRIAL 
(*) 

DESPESA  DE  CUSTEIO 

Pessoal 

Material 

Combus¬ 

tível 

Total 

Pessoal 

Material 

Combus¬ 

tível 

Total 

1900 . 

73,6 

42,7 

13,8 

11,5 

68,0 

48736 

28748 

8887 

8737 

48372 

1905 . 

48,6 

32,6 

15,9 

5,6 

54,1 

38851 

28658 

18257 

8444 

48359 

1910 . 

38,6 

36,5 

10,0 

5,4 

51,9 

28599 

28459 

8671 

8364 

38494 

1915 . 

43,9 

32,1 

10,5 

14,8 

57,4 

38642 

28586 

8872 

18227 

48685 

1920 . 

58,9 

34,8 

11,5 

20,3 

66,6 

58938 

38513 

18152 

28046 

68711 

1925 . 

61,0 

40,4 

12,9 

17,1 

70,4 

78203 

48803 

18536 

28041 

88380 

1926 . 

64,8 

50,1 

14,2 

18,4 

82,7 

78682 

58941 

18690 

28186 

98817 

1927 . 

63,2 

48,7 

18,3 

20,9 

87,9 

88120 

68249 

28349 

28695 

118293 

1928 . 

66,6 

43,9 

10,8 

11,5 

66,2 

88840 

58835 

18414 

18540 

88789 

1929 . 

72,1 

49,2 

13,3 

13,6 

76,1 

98049 

68179 

18669 

18702 

98550 

1930 . 

64,5 

52,9 

12,5 

15,3 

80,7 

88252 

68774 

18600 

18959 

108333 

1931 . 

68,7 

46,5 

8,4 

20,0 

74,9 

88756 

58921 

18069 

28553 

98543 

1932 . 

84,1 

60,1 

9,6 

25,4 

95,1 

88675 

68199 

8993 

28619 

98812 

1933 . 

108,5 

77,2 

10,1 

35,5 

122,8 

118336 

88068 

18060 

38710 

128838 

(*)  Na  renda  industrial  não  se  computam  as  arrecadações  para  fins  especiaes,  como  sejam  os  10% 
eobrados  sobre  as  tarifas  para  fundo  de  garantia  das  obrigações  ferroviárias. 

(**)  A  despesa  é  a  despesa  financeira. 

NOTA  —  Nos  elementos  attinentes  a  1933  está  ineluido  o  l.°  trimestre  de  1934,  conforme  consta  dos 
quadros  sob  ns.  6  e  7. 


QUADRO  DEMONSTRATIVO  DA  REÍ 


ANNO 

Viajantes 

Bag.  e  encom. 

i  858 . . . 

157 : 5938230 

'859 . . . 

289:3761994 

.  - 

.860..  . 

341:9951620 

15:0148060 

861 . . . 

383 : 9238426 

32:8728728 

862. . . 

431:0638176 

32:8848742  j 

.863 . .  . 

399:6401265 

33:9018678 

864 . . . 

421 : 3928014 

36:5138116 

865 .. . 

442 : 6328965 

42:21.88962 

866 .. . 

481 : 2748312 

42:5068814  | 

867. . . 

561:785.8456 

50:4948630 

868.. . 

737:984.8739 

56:1338436 

869  .  . 

852:7368050 

70:3888850 

870. .  . 

831:9858130 

69:1768810  - 

871 .. . 

1.025:9958450 

90:3028640 

872 ..  . 

1.178:0228020 

103:1548890 

873 .. . 

1 .329:7688280 

128:6798010 

874. .  . 

1 .464:4508670 

150:6308330 

875... 

1.577:9188550 

166:8958550 

876 .. . 

1 .689:4878340 

174:2708410 

877 .. . 

2.082:4718570 

262:7478320 

878. . . 

2.063:6958630 

281 : 1028220 

879. .  . 

2.335:0928550 

309:3418920 

880. . . 

2.281:8978610 

350:3528820 

881. . . 

2.346:0868170 

367:1828370 

882. . . 

2.249:2028770 

348:4988980 

883. .  . 

2.281:8408050 

363:7058240 

881. .  . 

2.335:4718600 

384:3128480 

885 ..  . 

2.417:2408590 

382:1558280 

886 .. . 

2.357:0878830 

402:6328230 

887 ..  . 

2.420:4758560 

404:2838210 

888. .  . 

2.794:7538400 

456:5948660 

889. .  . 

2.953:0058430 

510:7978525 

890 .. . 

3.380:6528730 

561:5638201 

891 ..  . 

4.931:2218230 

1 .013:7138620 

892. .  . 

6.864:6398065 

2.665:3218330 

893 .. . 

7.467:1388655 

3.622:2958280  j 

394 .. . 

7.344:9828705 

3.315:8958004 

395 . . . 

7.940:7938060 

4.174:9678836 

396. . . 

8.408:3818265 

3.684:4818860 

397. .  . 

8.979:9858455 

3.729:5808210 

398. . . 

10.531:3818130 

3.230:8788820 

399. . . 

8.975:0388360 

2.699:1468918 

300 . .  . 

8.170:4248895 

2.255:7308925 

301 ..  . 

7.952:4058845 

2.117:6978832 

302 .. . 

7.935:5098484 

2.120:5308420 

303 ..  . 

7.905:0888872 

2.016:0638993 

104. .  . 

8.686:4358325 

2.105:0768757 

305.  .  . 

8.978:3138360 

2.170:6398530 

306 ..  . 

9.360:0988845 

2.285:1068939 

307.  .  . 

10.211:7498840 

2.442:9168772 

308 ..  . 

10.469:1248400 

2.147:9948439 

309 ..  . 

10.743:6048190 

2.255:4868228 

310.  .  . 

10.551:5288960 

2.236:5698960 

311.  .  . 

12.251:3628000 

2.835:3578000 

312. .  . 

13.787:5498000 

3.609:4958000 

313.  .  . 

15.477:4878000 

4.439:2038000 

314.  .  . 

13.851:2068000 

4.026:9478000 

315..  . 

15.254:2798000 

3.727:5638000 

316.  .  . 

14.690:4608000 

3.734:1628000 

317..  . 

16.854:7118000 

4.413:2568000 

318.  .  . 

17.567:2758000 

4.413:2568000 

119.  .  . 

21.440:6948000 

5.826:4658000 

320.  .  . 

25.502:6848939 

6.582:8178247 

121 . 

27.824:1438768 

6.818:9698599 

122 

33.586:0168200 

7.625:0868460 

'23.  .  . 

37.197:8468785 

8.808:1528023 

'24 . . . 

38.747:7308180 

10.103:5908960 

'25 . .  . 

43.270:3038920 

11 .048:5498740 

'26.  .  . 

42.708:9758155 

15.878:3858214 

'27 . .  . 

46.724:7528171 

14.988:7668510 

28.  .  . 

54.331:6338265 

16.545:0478093 

29.  .  . 

58.979:5018255 

17.923:2208925 

30. .  . 

53.308:9478395 

14.527:5968165 

31  (*) 

50.954:3128499 

14.426:1378556 

32  .  . 

47.462:1458282 

16.437:5738457 

33 '34. 

66.295:4568000 

23.660:8998500 

OBSERVAÇÃO: — A  renda  de  vehiculos  fi 
(*)  Não  está  incluída  a  antiga  E.  F.  Rio  d’ 
NOTA:  —  Nos  elementos  attinentes  a  1933 
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ELECTRIFICAÇÃO 

A  Commissão  designada  por  esta  Directoria,  era  portaria  de  l.°  de  julho  de  1933,  para  o 
estudo  do  contracto,  solicitou  da  firma  respectiva  os  projectos  completos,  especificações  minu¬ 
ciosas  e  relações  de  materiaes.  Para  a  elaboração  destes  trabalhos,  que  estão  sendo  presente- 
rnente  feitos  nos  escriptorios  technicos  da  fabrica,  na  Inglaterra,  mandou  cila  ao  Brasil  cinco 
engenheiros  especialistas,  que,  em  contacto  com  a  commissão  da  Estrada,  têm  estudado  as 
condições  locaes  e  se  inteirado  de  particularidades  do  serviço. 

Com  a  collaboração  de  engenheiros  da  Via  Permanente,  a  commissão  de  electrificação  or¬ 
ganizou  o  plano  das  modificações  necessárias  nas  linhas,  conforme  a  exposição  adeante  trans- 
cripta,  procedendo  também  á  revisão  do  cadastro  da  linha  e  de  todos  os  pequenos  pateos,  etc. 

Teve  a  commissão  ordem  de  minutar  o  decreto  a  ser  submettido  ao  Governo  para  a  au¬ 
torização  do  contracto  e  abertura  do  credito.  Desempenhou-se  da  incumbência,  sendo  a  minuta 
submettida  ao  Ministério  da  Fazenda  e  posteriormente  revista  em  virtude  das  exigências  ali 
formuladas. 

A  difficuldade  principal,  desde  o  inicio  dos  estudos  para  o  financiamento,  foi  a  obtenção 
de  cambiaes  para  o  pagamento  do  material  a  importar.  Verificou-se  a  necessidade  do  desdo¬ 
bramento  do  financiamento  em  duas  partes  correspondentes  ás  duas  etapas  de  serviço  referidas 
na  concorrência,  extendida  a  l.a  etapa  D.  Pedro  II-Deodoro,  até  Bangú  e  Nova  Iguassú,  para 
desde  logo,  attender  a  cerca  de  93%  do  transporte  suburbano. 

Encaminha-se  a  solução  não  só  para  o  maior  fraccionamento  dos  pagamentos  dentro  das 
duas  etapas,  como  para  a  dilatação  do  prazo  de  inicio  da  amortização,  de  fórma  a  compensar, 
até  certo  ponto,  no  mercado  do  cambio,  as  novas  remessas  para  pagamento  da  electrificação, 
com  a  reducção  das  necessárias  ao  pagamento  de  combustível  e  material  rodante. 

O  exame  da  questão,  que  está  sendo  bem  encaminhado,  determinou  a  vinda  ao  Brasil 
do  Sr.  W.  A.  M.  Doll,  encarregado  pelo  Governo  Britannico  de  estudar,  de  accôrdo  com  o  nosso 
Governo,  as  possibilidades  do  financiamento  das  obras  da  electrificação. 

A  seguir  estas  linhas,  acham-se  appensas  em  transcripção,  os  actos  officiaes  relativos  á  con¬ 
corrência,  o  resumo  do  parecer  da  Commissão  Julgadora,  a  exposição  referente  a  algumas  mo¬ 
dificações  na  Via  Permanente  e  um  estudo  estatístico  detalhado  do  déficit  no  serviço  subur¬ 
bano  do  Rio  de  Janeiro. 
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ACTOS  OFFICIAES  RELATIVOS  A’  CONCORRÊNCIA  PARA  OS  SERVIÇOS 

DA  ÉLECTRIFICAÇÃO 

O  Diário  Official  n.°  250,  de  23  de  Outubro  de  1931,  publicou  o  Decreto  n." 

20.537,  de  20  de  Outubro  de  1931,  seguinte: 

DECRETO  N.°  20.537  DE  20  DE  OUTUBRO  DE  1931: 

Autoriza  providencias  para  a  electrificação  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil: 

Considerando  a  necessidade  inadiavel  de  electrificar  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil; 

Considerando  que  a  essa  obra  se  antepõe  apenas  o  vulto  do  capital  de  installação,  augmen- 
tado  agora  pela  depreciação  da  nossa  moeda; 

Considerando  que  essa  depreciação  está  influindo  no  custo  do  combustível: 

Considerando  que,  se  elevada  pode  ser  a  quota  annual  de  juros  e  amortização  do  capital 
a  ser  empregado  na  electrificação,  elevada  também  já  é,  pelo  mesmo  motivo,  a  despesa  annual 
de  combustível; 

Considerando  que  o  sacrifício  para  amortização  do  capital  invertido  na  electrificação  da  ! 
estrada  será  temporário,  emquanto  que  a  despesa  do  carvão,  se  as  linhas  não  forem  electrifi- 
cadas,  será  permanente; 

Considerando  que,  no  custo  da  electrificação,  representa  alta  percentagem  a  acquisição  ! 
do  material  rodante,  locomotivas  eléctricas  para  os  trens  do  interior  e  automotrizes  e  carros 
especiaes  para  os  trens  de  suburbios; 

Considerando  que  do  custo  da  electrificação  deverá  ser  deduzido  o  valôr  de  centenas  de  j 
carros  de  passageiros  dos  actuaes  trens  de  suburbio  e  de  quasi  duas  centenas  de  locomotivas 
a  vapor  que  irão  reforçar  o  trafego  do  interior,  além  de  Barra  do  Pirahjq  aliviando  o  orçamento 
da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  por  muitos  annos  da  despesa  com  a  acquisição  desse  ma¬ 
terial; 

Considerando  que  a  economia  de  combustível,  o  augmento  de  trafego  dos  trens  suburba¬ 
nos  e  um  possível  augmento  de  preço  das  passagens  nesses  trens,  darão  approximadamente  o 
sufficiente  para  o  serviço  de  amortização  e  juros  do  capital  a  ser  invertido  nesse  emprehendi-  1 
mento; 

Considerando  que,  mesmo  que  isso  não  se  verifique  rigorosamente  e  ainda  que  uma  quota 
temporária  pese  sobre  os  orçamentos  da  Estrada  para  attender  aos  compromissos  tomados, 
largas  compensações  corresponderão  a  esses  sacrifícios; 

Considerando  que,  vencido  o  prazo  de  quinze  (15)  annos  terá  a  Central  do  Brasil,  desobri¬ 
gada  desse  encargo  temporário,  um  grande  e  definitivo  desafogo  na  sua  economia  de  custeio, 
além  das  vantagens  geraes  decorrentes  desse  grande  emprehendimento; 

Considerando  que,  muitas  emprezas  européas  e  norte-americanas  têm  se  interessado  por 
esse  problema  c  que  se  lhes  deve  dar  liberdade  de  apresentar  propostas  de  execução  das  obras, 
dentro  de  indicações  geraes  fornecidas  pela  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  e  usando  das 
attribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930,  de¬ 
creta: 

Art.  l.°  —  Fica  o  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  autorizado  a  promover  as  medi¬ 
das  que  julgar  opportunas  para  a  electrificação  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  podendo  ; 
desde  já  avisar  ás  empresas  interessadas  que  serão  recebidas  propostas,  até  30  de  Abril  de  1932 
para  a  execução  desses  serviços,  obedecendo  ás  seguintes  prescripções  geraes; 

l.a,  trecho  a  eléctrificar: 

E’  pensamento  do  Governo  electrificar  a  rêde  suburbana  desta  capital,  inclusive  as  esta-  ‘ 
ções  Marítima  e  São  Diogo  e  o  ramal  de  Santa  Cruz,  e  o  trecho  de  longo  percurso  comprehen- 
dido  entre  D.  Pedro  II  e  Barra  do  Pirahy. 

2.3,  escolha  do  systema  e  tensão  na  rêde  distribuidora: 

Attendendo  á  conveniência  da  uniformidade  do  systema  adoptado  para  todas  as  linhas 
ferreas  do  paiz,  o  Governo  dá  preferencia  á  corrente  continua  sob  a  tensão  de  3 . 000  volts  na 
rêde  distribuidora  e,  além  disso,  será  de  desejar  a  igualdade  de  systemas  de  tensão  para  os 
suburbios  e  para  o  longo  percurso. 

Fica  admittido  também  que  as  propostas  incluam  a  construcção  de  Usinas  geradoras  em  1 
qualquer  das  quédas  de  agua  pertencentes  ao  Governo,  ou  em  ambas:  Salto  e  Mambucaba. 
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3. a,  prazo  para  execução  das  obras. 

O  Governo  estabelece  o  seguinte  prazo,  a  contar  da  approvação  e  acceitação  da  proposta: 

24  mezes  para  inauguração  dos  serviços  até  Deodoro  e,  em  seguimento,  18  mezes  para  a 
inauguração  dali  até  Santa  Cruz  e  Barra  do  Pirahy. 

4. a,  condições  de  financiamento: 

O  Governo  effectuará  o  pagamento  em  quinze  (15)  annos,  em  trinta  (30)  prestações  semes- 
traes,  de  amortização  e  juros.  Para  isso  o  Governo  manterá  nos  orçamentos  a  verba  correspon¬ 
dente  ao  total  actual  do  combustível  , destinando  25%  dessa  verba,  correspondente  á  economia 
bruta  de  combustível  no  trecho  electrificado,  para  amortização  e  juros  do  capital  empregado 
na  electrificação. 

O  pagamento  começará  após  a  inauguração  do  trafego  electrico,  contando-se  o  primeiro 
semestre  da  data  da  inauguração. 

Se  os  25%  da  verba  de  combustível,  acima  indicados,  forem,  em  qualquer  tempo,  insuffi- 
cientes  para  perfazer  a  prestação  semestral  de  1/30  do  capital,  o  Governo  se  obriga  a  comple¬ 
tar  a  prestação  na  mesma  data  do  vencimento. 

Será  facultado  aos  proponentes  a  liberdade  de  apresentarem  qualquer  outra  modalidade 
de  financiamento  dos  serviços,  inclusive  o  pagamento  em  especie  ou  em  outros  valores. 

5. a,  condições  a  que  devem  satisfazer  as  propostas: 

As  propostas  deverão  conter: 

а)  ante-projecto  de  todas  as  installações,  inclusive  deposito  de  material  rodante  e  officinas, 
em  Deodoro,  tendo  cada  sub-estação  pelo  menos  uma  unidade  de  reserva  e  com  margem  para 
admittir  um  accrescimo  futuro  na  capacidade  de  serviço  de  50%; 

б)  indicação  minuciosa  dos  typos  e  procedência  do  material  fixo  e  rodante,  devendo  as 
locomotivas,  para  passageiros  e  mercadorias,  ter  a  velocidade  maxima  de  90  kilometros  por 
hora  e  20  toneladas  por  eixo  de  peso  máximo. 

6. a,  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  porá  á  disposição  das  emprezas  interessadas  co¬ 
pia  do  ante-projecto  organizado  pelo  engenheiro  Roberto  Marinho,  para  base  .de  mais  comple¬ 
tos  e  detalhados  estudos,  assim  como  todos  os  elementos  de  que  dispuzer,  podendo  as  mesmas 
emprezas  proceder  aos  estudos  locaes  que  entenderem,  exclusivamente  á  sua  custa  e  sem  a  mi- 
nima  responsabilidade  do  Governo. 

7. a,  o  Governo  se  reserva  a  faculdade  de,  a  seu  juizo  exclusivo,  escolher  a  proposta  que  jul¬ 
gar  mais  conveniente  ou  de  recusar  todas  ellas,  não  assistindo  ás  emprezas  concernentes  direi¬ 
to  a  qualquer  reclamação. 

Art.  2.°  —  Revogam-se  as  disposições  em  contrario. 

Rio  de  Janeiro,  20  de  Outubro  de  1931,  110.°  da  Independencia  e  43.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 

(a)  José  Alaria  Whitaker. 


O  prazo  para  apresentação  de  propostas  foi  prorogado  até  31  de  Julho  de  1932  pelo  De¬ 
creto  n.°  21.322,  de  27  de  Abril  desse  anno. 

(Edital  de  7  de  junho  de  1932). 

Foi  ainda  prorogado  até  30  de  Setembro  de  1932  pelo  Decreto  n.°  21 .666, de  22  de  Julho  do 
mesmo  anno,  e  novamente  prorogado  até  15  de  Dezembro  immediato  pelo  Decreto  n.°  21.859, 
de  23  de  Setembro  anterior. 

(Edital  de  12  de  Dezembro  de  1932). 

Realizada  finalmente,  a  concorrência,  foi  pela  portaria*  abaixo,  ;nomeada  a  Commissão 

Julgadora. 

Diário  Official  n.°  290,  de  13  de  Dezembro  de  1932. 

O  Ministro  de  Estado  dos  Negocios  da  Viação  e  Obras  Publicas,  em  nome  do  Chefe  do 
Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil: 

Resolve  constituir  a  commissão  julgadora  da  concorrência  para  a  electrificação  das  linhas 
de  suburbio  e  das  do  interior  até  Barra  do  Pirahy,  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  de 
accôrdo  com  os  decretos  ns.  20.537  de  20  de  Outubro  de  1931,  21.322,  de  27  de  Abril,  21.666, 
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de  22  de  Julho  e  21.859,  de  23  de  Setembro  de  1932,  designando  para  esse  fim  os  senhores 
Dr.  Ruben  Rosa,  representante  do  Ministério  da  Fazenda;  Dr.  Carlos  Maximiniano  Pereira 
dos  Santos,  Consultor  Geral  da  República;  professor  Roberto  Marinho  de  Azevedo,  pela 
Escola  Polytechnica  do  Rio  de  Janeiro;  professor  Domingos  Fleury  da  Rocha,  pela  Escola  de! 
Minas  de  Ouro  Preto;  engenheiro  João  Felippe  Pereira,  pelo  Club  de  Engenharia;  engenheiros)] 
Lauro  Ferraz  Sampaio,  pela  Companhia  Paulista  de  Estradas  de  Ferro;  engenheiro  Fernandi 
Dias  Paes  Leme,  pela  Estrada  dc  Ferro  Oeste  de  Minas,  da  Rêde  Mineira  de  Viação;  eng< 
nhciros  Moacyr  Teixeira  da  Silva,  Eduardo  Cicero  de  Faria  e  Paulo  de  Andrade  Martin 
Costa,  pela  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

Os  membros  da  commissão  escolherão  entre  si  o  seu  presidente. 

Rio  de  Janeiro,  10  de  Dezembro  de  1932.  —  (a)  José  Américo  de  Almeida 

Nota:  —  O  Dr.  Roberto  Marinho  de  Azevedo,  representante  da  Escola  Polytechnica  do  Rio  de  Janeiro, jj 
pediu  exoneração  antes  da  abertura  das  propostas,  tendo  sido  substituído  pelo  Dr.  Jeronymo  Monteiro  Filho1! 
como  representante  da  mesma  Escola. 


Annullada  a  concorrência  por  acto  de  24  de  Dezembro  de  1932. 

Diário  Official  n.°  4,  de  5  de  Janeiro  de  1933 

Sr.  Director  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil:  Officio:  N.°  4.421  —  Communico-ljl 
vos  que  o  Sr.  Ministro  proferiu  o  seguinte  despacho  no  processo  relativo  á  electrificação  dessa  j 
Estrada: 

“A  Commissão  incumbida  de  julgar  as  propostas  para  a  electrificação  parcial  da  E.  F. 
Central  do  Brasil,  por  seu  presidente,  em  officio  n.°  E.  3,  de  20  deste  mez,  propõe,  por  “ter 
verificado,  ao  examinar  os  documentos  de  idoneidade  dos  diversos  proponentes,  além  de  ou¬ 
tros  defeitos,  não  serem  sufficientemente  claros  os  documentos  relativos  ao  imposto  de  renda 
de  alguns  delles,  não  tendo,  além  disso,  o  procurador  de  um  dos  grupos  apresentado  a  devida 
procuração”,  seja  “reaberto  o  prazo,  embora  breve,  para  a  concorrência,  de  modo  a  permittir  ás 
firmas  completarem  os  seus  documentos”, -solução  que  lhe  parece  “liberal  e  accorde  com  o  in¬ 
teresse  da  Estrada”.  Da  acta  da  sessão  realizada  a  19  deste  mez  pela  Commissão  Julgadora 
consta  que,  além  dos  cinco  concurrentes  que  se  apresentaram,  a  Sociedade  Commercial  e  In¬ 
dustrial  Suissa  no  Brasil  pretendeu  concorrer,  não  tendo,  porém,  apresentado  a  proposta  no 
prazo  fixado.  Em  relação  ás  cinco  firmas  que  se  apresentaram,  occorreram  as  seguintes  irre¬ 
gularidades:  “Companhia  Brasileira  de  Electricidade  Siemens-Schuckert,  S.  A.  —  os  conhe¬ 
cimentos  de  pagamento  de  impostos  omittem  a  designação  “Siemens  Schuckert  S.  A.”;  An- 
saldo,  S.  A.  e  outros  —  não  foi  exhibida  pela  pessoa  que  assignou  a  acta  de  recebimento  das 
propostas  o  instrumento  de  procuração  que  provasse  a  sua  qualidade  de  procurador;  o  envol- 
torio  traz  a  declaração  de  Consorcio  Italiano  para  a  Electrificação,  emquanto  os  documentos 
de  idoneidade  são  individualizados,  e  nada  indica  uma  ligação  dessa  natureza  entre  as  firmas 
que  se  apresentaram  sob  aquelle  titulo;  dentre  as  firmas  componentes,  E.  Kemnitz  &  Comp. 
Limitada,  cuja  séde  é  nesta  Capital,  apenas  apresentou,  com  referencia  ao  imposto  sobre  a  renda, 
na  qual  é  declarado  que  essa  firma  não  foi  incluida  na  lista  matriz  de  lançamento  relativo  ao 
exercício  de  1932,  o  que  não  prova  que  esteja  quite  ou  isenta  dêsse  imposto  no  exercicio  cor¬ 
rente;  A.  E.  G.  Companhia  Sul-Americana  de  Electricidade  —  com  relação  ao  imposto  sobre 
a  renda  apresentou  sómente  uma  certidão  (pública  fórma)  passada  pela  Delegacia  Geral 
do  Imposto  sobre  a  Renda,  na  qual  se  declara  ter  ella  entregue  os  elementos  necessários 
para  o  lançamento  “ex-officio”,  do  imposto,  não  tendo  offerecido  prova  de  o  haver  pago;  — 
General  Electric,  S.  A.  —  não  apresentou  documento  comprobatório  de  poder  funccionar  no 
Brasil;  prova  de  haver  pago  o  imposto  sobre  a  renda;  e  deixou  de  reconhecer  no  Ministério  das 
Relações  Exteriores,  em  um  documento,  a  firma  do  cônsul  brasileiro  em  Nova  York;  —  Metro¬ 
politan  Vickers  Electrical  Export  C.  Ltd.  —  Não  apresentou  documento  comprobatório  do  pa¬ 
gamento  do  imposto  sobre  a  renda.  Verificou-se,  outrosim,  a  falta  de  sello  de  annexo  em  vá¬ 
rios  documentos”.  O  edital  que  convocou  os  concurrentes,  baseado  nos  decretos  ns.  20.537 
de  20  de  Outubro  de  1931;  20.322,  de  27  de  Abril;  21.666,  de  22  de  Julho  e  21.859  de  22  de 
Setembro  deste  anno,  estabeleceu  que  “só  serão  abertas  as  propostas  dos  concorrentes,  cuja 
idoneidade  fôr  reconhecida,  depois  de  convenientemente  julgadas  por  uma  commissão  ex¬ 
pressamente  designada  para  esse  fim,  devendo  esse  julgamento  ser  tornado  publico  dentro  de 
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rm  prazo  de  oito  dias,  a  contar  da  data  da  entrega”.  Verifica-se,  portanto,  que  no  prazo  esta- 
Delecido  não  foi  possível  á  comraissão  decidir  em  definitivo  sobre  a  idoneidade  de  nenhum  con- 
3urrente  razão  por  que  propôz  a  reabertura  do  prazo,  para  esse  fim.  Não  estando,  porém,  pre- 
rísta  na  legislação  em  vigor  (inclusive  os  decretos  citados),  essa  dilação,  resolvo,  com  funda- 
nento  no  §  4.°  do  art.  51,  do  Codigo  de  Contabilidade  da  União,  declarar  nulla  a  concorrên¬ 
cia,  pelos  motivos  acima  indicados,  o  que  constitue  justa  causa.  Faça-se  o  expediente  que 
couber  para  a  convocação  de  nova  concorrência  em  curto  prazo. 

Em  24  de  Dezembro  de  1932.  —  (a)  José  Américo.” 


O  Diário  Official  n.°  13,  de  16  de  Janeiro  de  1933.  publicou  o  decreto  n.°  22.355,  de  13 
lo  mesmo  mez: — 

DECRETO  N.°  22.355,  DE  13  DE  JANEIRO  DE  1933 

Autoriza  providencias  para  a  electrifi cação  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
ittribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930: 

Considerando  que  a  concorrência  convocada  em  15  de  Dezembro  ultimo,  por  força  do  de- 
reto  n.°  21.859,  de  23  de  Setembro  de  1932,  para  a  electrificação  da  Estrada  de  Ferro  Central 
lo  Brasil,  foi  annullada  pelas  razões  constantes  do  despacho  do  Ministério  da  Viação  e  Obras 
hiblicas,  de  24  de  Dezembro,  publicado  no  Diário  Official  de  5  deste  mez; 

Considerando  que  a  essa  concorrência  compareceram  cinco  licitantes,  o  que  bem  revela 
»  interesse  que  o  assumpto  vem  despertando; 

Considerando  a  necessidade  de  fixar  prazo  para  a  realização  de  nova  concorrência  para  o 
nesmo  fim,  decreta: 

Art.  l.°  —  Fica  o  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  autorizado  a  providenciar  no 
:entido  de  ser  convocada  nova  concorrência  em  curto  prazo  para  a  electrificação  de  parte 
das  linhas  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  na  conformidade  do  decreto  n.°  20.537,  dc 
10  de  Outubro  de  1931,  observadas  as  seguintes  condições: 

1. a  —  Trecho  a  electrificar: 

Rêde  suburbana  desta  Capital,  inclusive  as  estações  Marítima  e  São  Diogo,  o  ramal  de 
Santa  Cruz  e  o  trecho  de  longo  percurso  comprehendido  entre  D.  Pedro  II  e  Barra  do  Pirahy. 

2. a  —  Escolha  do  systema  e  tensão  da  rêde  distribuidora: 

Attendendo  á  conveniência  da  uniformidade  do  systema  adoptado  para  todas  as  linhas 
erreas  do  paiz,  o  Governo  dá  preferencia  á  corrente  continua  sob  a  tensão  de  3.000  volts 
:ia  rêde  distribuidora  e,  além  disso,  será  de  desejar  a  igualdade  de  systemas  e  de  tensão  para 
>s  suburbios  e  para  o  longo  percurso. 

Fica  admittido  também  que  as  propostas  incluam  a  construcção  de  usinas  geradoras  em 
qualquer  das  quédas  de  agua  pertencentes  ao  Governo,  ou  em  ambas  —  Salto  e  Mambucaba. 

3. a — Prazo  para  execução  das  obras:  i 

O  Governo  estabelece  o  seguinte  prazo,  a  contar  da  approvação  da  proposta: 

30  mezes  para  a  conclusão  dos  serviços  até  Deodoro  e,  em  seguimento,  18  mezes  para  a 
i  onclusão  dali  até  Santa  Cruz  e  Barra  do  Pirahy. 

4. a  —  Condições  de  financiamento: 

I  O  Governo  effectuará  o  pagamento  em  quinze  (15)  annos,  em  trinta  (30)  prestações,  semes- 
praes,  de  amortização  e  juros. 

O  pagamento  começará  após  a  inauguração  do  trafego  electrico,  no  primeiro  trecho,  con- 
1  ando-se  o  semestre  inicial  da  data  da  inauguração. 

Será  facultada  aos  proponentes  a  liberdade  de  apresentarem  outras  modalidades  de  finan- 
ríamento  dos  serviços. 

5. a  —  As  propostas  deverão  conter: 

a)  projecto  de  todas  as  installações,  inclusive  deposito  de  material  rodante  e  officinas 
jfm  Deodoro,  tendo  cada  sub-estação,  pelo  menos,  uma  unidade  de  reserva  e  com  margem  para 
ndmittir  um  accrescimo  futuro  na  capacidade  de  serviço  de  50%; 


b )  indicação  minuciosa  dds  typos  e  procedência  do  material  fixo  e  rodante,  devendo  as 
locomotivas  para  passageiros  ter  a  velocidade  maxima  de  90  kilometros  por  hora  e  20  tonela¬ 
das  por  eixo  de  peso  máximo. 

6. 3  —  A  prova  de  idoneidade  deve  observar  os  seguintes  itens,  de  accôrdo  com  a  legislação 
vigente: 

a)  as  companhias  e  sociedades  anonymas  nacionaes  e  estrangeiras  com  filial  no  Brasil  j 
deverão  provar  haver  cumprido  as  exigências  do  decreto  n.°  434,  de  4  de  Julho  de  1891,  com 
certidões  da  Junta  Commercial  declarando  ali  terem  sido  archivados  os  documentos  de  sua  , 
constituição,  e  do  registro  de  immoveis  sobre  o  archivamento  do  Diário  Official  que  publicou 
esses  documentos; 

b )  as  sociedades  commerciaes  deverão  apresentar  o  contracto  social,  com  a  declaração  de 
haver  sido  archivado  na  Junta  Commercial  e  o  registro  da  firma  na  mesma  Junta; 

e)  as  companhias  e  sociedades  estrangeiras  sem  filial  no  Brasil  deverão  apresentar  docu¬ 
mentos  revestidos  das  formalidades  legaes,  inclusive  o  reconhecimento  da  firma  do  notário  lo-  J 
cal  pelo  cônsul  brasileiro  e  a  deste  pelo  Ministério  das  Relações  Exteriores,  que  provem  estar 
legalmente  constituídas  e  indicando  o  objecto  de  seu  eommercio  ou  industria; 

d )  as  companhias,  sociedades  anonymas  e  commerciaes,  com  séde  ou  filial  no  Brasil,  de¬ 
verão  provar  ter  satisfeito  as  exigências  do  decreto  n.°  20.291,  de  12  de  Agosto  de  1931; 

e)  as  firmas  que  pretendem  se  constituir  em  consorcio,  deverão  exhibir,  dentro  do  prazo  j 
de  noventa  dias,  a  contar  da  acceitação  da  sua  proposta,  que  deverá  ser  assignada  por  todas, 
individualmente,  sob  pena  de  perda  da  caução  a  que  allude  a  clausula  10. 

Para  represental-as  no  acto  da  concorrência,  emquanto  não  estiver  legalmente  organi- I 
zado  o  consorcio,  constituirão,  em  conjunto,  procurador  bastante  com  poderei  especiaes;  j 

f)  os  concurrentes,  mesmo  na  hypothese  da  clausula  precedente,  deverão  apresentar  do¬ 
cumentos  que  provem  a  idoneidade  téchnica  financeira  para  contractar  os  serviços  que  fazem 
objecto  desta  concorrência; 

g )  os  proponentes  com  séde  ou  filial  no  Brasil  deverão  apresentar  ainda  os  seguintes  do-  i 
eumentos  relativos  aos  últimos  impostos  cobrados  pelos  respectivos  departamentos  fiscaes;  • 

1)  conhecimento  do  pagamento  do  imposto  de  industrias  e  profissões; 

2)  conhecimento  do  pagamento  da  patente  de  registro,  si  negociarem  em  artigos  sujeitos 
ao  imposto  de  consumo; 

3)  conhecimento  do  pagamento  da  licença  municipal  e; 

4)  conhecimento  do  pagamento  do  imposto  sobre  a  renda  ou  certidão  de  não  o  haver  pago 
por  falta  de  rendimentos  tributáveis. 

7. 3  —  As  propostas,  que  poderão  ser  apresentadas  em  portuguez,  francez  ou  inglez,  devi- 
damente  assignadas,  serão  entregues  em  tres  vias,  sendo  a  primeira  sellada  com  estampilha  1 
federal  de  1S000  por  folha  e  o  sello  de  Educação  e  Saude  Publica,  em  envolucros  fechados  com 
a  declaração,  por  fóra,  do  assumpto  a  que  se  refere.  Cada  proposta  deve  ser  acompanhada  de  um 
outro  envolucro  em  separado,  contendo  todos  os  documentos  devidamente  sellados,  que  pos- 
sam  provar  a  idoneidade  do  proponente. 

8. 3  —  Os  proponentes  deverão  declarar  expressamente  que  acceitam  e  elegem  a  cidade  do 
Rio  de  Janeiro  para  seu  domicilio,  para  todos  os  effeitos  de  direito. 

9-a  —  Só  serão  abertas  as  propostas  dos  concurrentes  cuja  idoneidade  fôr  reconhecida,  j 
depois  de  convenientemente  julgada  pela  commissão  nomeada  para  julgamento  da  presente 
concorrência,  devendo  esse  julgamento  ser  tornado  público  no  prazo  máximo  de  oito  dias,  a  con¬ 
tar  da  data  da  entrega. 

Xão  serão  tomadas  em  consideração  as  propostas  que  contiverem  apenas  o  offerecimento 
de  uma  redução  sobre  a  proposta  mais  barata. 

10. 3  —  No  acto  da  entrega  da  proposta  deve  a  firma  proponente  exhibir  e  recibo  da  caução  I 
de  300:0008000.  préviamente  feita  no  Thesouro  Nacional  ou  suas  Delegacias  Ficaes  e  na  do 
lhesouro  em  Londres  ou  na  Caixa  Economica  do  Rio  de  Janeiro.  A  caução  da  divida  publica 
externa  federal  pelo  seu  valor  nominal  reverterá  para  os  cofres  públicos  si  o  proponente  pre¬ 
ferido  recusar-se  a  assignar  o  contracto  no  prazo  que  lhe  fôr  marcado  pela  Directoria  da  Estrada. . 

H.3 —  Depois  de  julgada  a  idoneidade  dos  proponentes,  serão  marcados,  dentro  do  prazo 
de  quinze  dias,  a  contar  da  data  da  publicação  dêsse  julgamento,  dia  e  hora  para  a  abertura 
e  leitura  das  propostas,  que  serão  integralmente  publicadas,  antes  de  qualquer  decisão. 
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12.  a  —  A  escolha  será  feita  dentro  do  prazo  máximo  de  tres  mezes,  a  contar  da  data  da 
abertura  das  propostas 

13.  a —  O  proponente,  para  garantia  da  execução  dos  serviços  de  que  se  trata,  caucionará 
I  na  Caixa  Economica  do  Rio  de  Janeiro  a  quantia  de  mil  contos  de  réis  (1  .000:0008000),  a  qual 
;só  será  restituída  no  caso  de  fiel  e  integralmente  cumpridas  todas  as  condições  estabelecidas, 

só  terminando  a  sua  responsabilidade  findo  o  prazo  legal  de  cinco  annos  (art.  1 .245  do  Codigo 

Civil). 

14.  a  —  Pela  inobservância  dos  prazos  estabelecidos  na  clausula  terceira,  ficará  o  eontra- 
i  cto  rescindido  de  pleno  direito,  independentemente  de  interpellação  judicial  ou  extra-judicial, 

com  perda  da  caução  e,  verificando-se  infracção  de  qualquer  outra  clausula,  poderá  a  Estrada 
I:  multar  o  contractante  até  a  importância  correspondente  alO%  da  caução,  multa  que  será  ele¬ 
vada  áo  dôbro  no  caso  de  reincidência,  si  não  preferir  a  Directoria  da  Estrada  a  rescisão  imme- 
diata  do  contracto  nas  mesmas  condições  acima  declaradas. 

15.  a  —  Em  qualquer  dos  casos  caberá  recurso  para  o  Ministro  da  Viação,  no  prazo  de  dez 
dias,  depositada  préviamente  a  importância  da  multa. 

16.  a  —  No  caso  de  multa,  ficará  o  contractante  obrigado  a  pagar  a  respectiva  importância 
na  Inspectoria  do  Thesouro  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  no  prazo  de  dez  dias,  con¬ 
tados  da  data  do  recebimento  da  intimação,  por  escripto,  para  tal  fim,  sob  pena  de  rescisão 
do  contracto,  nas  condições  estabelecidas  na  clausula  14. a. 

17.  a  —  A  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  porá  á  disposição  das  empresas  interessadas 
cópia  do  ante-projecto  organizado  pelo  engenheiro  Roberto  Marinho,  para  base  de  mais  com¬ 
pletos  e  detalhados  estudos,  assim  como  todos  os  elementos  que  dispuzer,  podendo  as  mes¬ 
mas  empresas  proceder  aos  estúdos  locaes  que  entenderem  exclusivamente  á  sua  custa  e  sem 
a  minima  responsabilidade  do  Governo. 

18.  a  —  O  contracto  só  se  tornará  effectivo  depois  de  approvado  definitivamente  pelo  Mi¬ 
nistro  da  Viação  e  Obras  Publicas  e  de  registrado  pelo  Tribunal  de  Contas,  não  se  responsa¬ 
bilizando  o  Governo  por  indemnização  alguma  si  esse  instituto  lhe  denegar  registro. 

19. 3  —  O  Governo  se  reserva  a  faculdade  de,  a  seu  juizo  exclusivamente  escolher  a  propos¬ 
ta  que  julgar  mais  conveniente  ou  de  recusar  todas  ellas,  annullando,  assim,  a  concorrência. 
Não  assistirá  ás  emprezas  concurrentes  direito  a  qualquer  reclamação. 

20. a  —  Os  proponentes  deverão  declarar  em  suas  propostas  que  se  subordinam  a  todas 
as  clausulas  do  presente  edital  e  ás  prescripções  do  Codigo  de  Contabilidade  e  seu  regulamento. 

Rio  de  Janeiro,  13  de  Janeiro  de  1933,  112.°  da  Independencia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida , 

(Edital  de  21  de  Janeiro  de  1933) 


As  propostas  foram  publicadas  nos  supplementos  do  Diário  Official  n.°  115,  de  20  de  Maio 
de  1933  e  130,  de  7  de  Junho  do  mesmo  anno  e  uma  omissão  foi  incluída  no  Diário  Offir  ial  de 
14  de  Junho  de  1933. 


Por  decreto  n.°  22.792,  de  1  de  Junho  de  1933  foi  prorogado  o  prazo  para  escolha  da  pro¬ 
posta  cuja  acceitação  foi  feita  pelo  despacho  seguinte: 

Diário  Official  n.°  144,  de  23  de  Junho  de  1933 

Despacho  exarado  pelo  Sr.  Ministro  no  processo  de  concorrência  para  a  electrificação  par¬ 
cial  da  E.  F.  Central  do  Brasil: 

“Considerando  que  estudos  e  pareceres  de  orgãos  technicos  da  Estrada  de  Ferro  Central 
do  Brasil,  encaminhados  a  este  Ministério,  demonstram  o  estado  de  precariedade  das  imtalla- 
ções  fixas  e  do  material  rodante  e  de  tracção  dessa  estrada; 

Considerando  que  a  efficiencia  desses  serviços  exigirá,  dentro  em  bréve,  um  vultoso  dis¬ 
pêndio  para  a  substituição  do  material  que  se  torna  imprestável,  calculado  em  80  mil  contos 
(relatorio  dos  representantes  da  Estrada  na  Commissão  Julgadora  —  conclusões,  n.°  1); 
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Considerando  que  o  actual  sys terna  de  tracção  a  vapor  não  permittirá  ainda  com  as  des¬ 
pesas  previstas,  para  a  sua  remodelação,  nenhum  immediato  augmento  de  receita; 

Considerando  que  a  mudança  do  systema  de  tracção,  ao  contrário,  proporcionará,  pela 
maior  frequência,  rapidez  e  conforto  dos  transportes,  uma  compensadora  elevação  de  renda, 
não  só  pelo  volume  do  trafego,  como  pela  natural  majoração  das  tarifas,  avaliada  em  6.500 
contos  (relatorio  citado,  n.°  5); 

Considerando  que  essa  melhoria  dos  resultados  financeiros  da  Estrada  avultará,  ainda  < 
mais,  com  as  economias  que  se  realizarem  em  combustível  e  outros  materiaes,  com  a  previsão  . 
de  16  a  17  mil  contos  (relatorio  citado,  n.°  14); 

Considerando  que  para  obter  essas  vantagens  foi  autorizada  a  concorrência  publica  con¬ 
vocada  para  15  de  Fevereiro  do  corrente  anno,  á  qual  se  apresentaram  6  grupos  de  firmas  espe¬ 
cializadas; 

Considerando  que,  conforme  parecer  da  Commissão  Julgadora  dessa  concorrência,  “a  pro-  . 
posta  que,  em  seu  conjunto,  reune  as  maiores  vantagens  téchnicas  e  econômicas  é  a  que  lhe  I 
foi  submettida  pela  firma  Ingleza  Metropolitan  Vickers  Electrical  Export  C.°  Ltd.”; 

Considerando  que  o  preço  pelo  qual  essa  firma  se  propõe  a  electrificar  a  estrada  é  de..  , 
£  2.878.733-00,  mais  réis  7.494:0008000  papel,  o  que  tudo  convertido  em  moeda  nacional, 
'ao  cambio  da  data  da  apresentação  da  proposta,  corresponde  a  cerca  de  140.000:0008000,  ou 
sejam,  apenas,  mais  60.000:0008000  do  que  se  deveria  despender  para  manter  a  tracção  a  va¬ 
por,  sem  a  possibilidade  das  vantagens  econômicas  e  téchnicas  já  indicadas; 

Considerando  que,  nestas  condições,  se  evidencia  que  a  electrificação  é  tanto  mais  oppor- 
tuna,  quanto  mais  vultosa  é  a  renovação  exigida  por  um  parque  ferroviário  em  decadência; 

Considerando  que  ainda  é  possível  reduzir  o  preço  do  custo  dessa  obra,  mediante  accôrdo 
definitivo  na  estipulação  do  contracto  quanto  á  quantidade  do  material  a  empregar; 

Considerando  que,  mediante  os  entendimentos  autorizados  no  decreto  n.°  22.792,  de  1 
de  Junho  do  corrente  anno,  será  possível  estabelecer  accôrdo  para  pagamento  em  condições 
mais  favoráveis  ao  paiz,  ouvido  ainda  o  Ministério  da  Fazenda: 

Considerando  que  o  citado  decreto,  em  face  da  clausula  19  do  edital,  autorizou  “o  Go¬ 
verno  a  discutir  ,  com  as  partes  interessadas,  o  plano  de  financiamento”  das  obras  e  forneci¬ 
mentos  para  que  pudesse  “escolher  livremente  a  proposta  que  mais  conviesse  aos  interesses 
públicos”,  o  que  permittiu  a  apresentação  por  parte  da  Metropolitan  Vickers  Electrical  Ex¬ 
port  C.°  Ltd.  e  do  Consorcio  Italiano  de  electrificação,  de  outras  modalidades  de  pagmento; 

Considerando  que  a  nova  proposta  de  financiamento  do  Consorcio  Italiano  não  póde  ser 
tomada  em  consideração  por  não  apresentar  bases  definitivas  para  o  contracto  consequente 
á  concorrência; 

Considerando  que  o  plano  apresentado  pela  Metropolitan  Vickers  mantem  os  preços  par- 
ciaes  e  globaes,  da  proposta  submettida  á  concorrência,  apenas  accrescidos  os  pagamentos  em 
atrazo  em  relação  ao  valor  das  obras  e  fornecimentos  de  juros  correspondentes,  limitados  a 
4.191:2808526  papel; 

Considerando  que,  mesmo  incluindo  esta  despesa  de  financiamento,  “a  importância  total 
despendida  pelo  Governo  para  a  electrificação,  continúa  a  ser  aindá  muito  inferior  á  que  teria 
pago  e  ainda  teria  de  pagar  a  qualquer  das  outras  firmas  proponentes”,  no  fim  do  quinto  anno, 
conforme  salientou  a  Commissão  Julgadora; 

Approvo  o  processo  da  concorrência  realizada  a  15  de  Fevereiro  do  corrente  anno,  para 
a  electrificação  parcial  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  de  accôrdo  com  as  conclusões  t 
do  parecer  da  Commissão  Julgadora  e  em  consequência  dos  entendimentos  autorizados  pelo 
decreto  n.°  22.792,  de  1  do  corrente  mez,  dos  quaes  resultaram  bases  definidas  para  a  acceitação 
da  proposta  da  firma  Metropolitan  Vickers  Electrical  Export  C.°  Ltd.  —  Em  22  de  Junho  de 
1933.  —  (a)  José  Américo  de  Almeida. 


O  Diário  Official  n.°  161,  de  13  de  Julho  de  1933  publicou  o  parecer  da  Commissão  Jul¬ 
gadora. 


Portaria  que  creou  a  Commissão  para  o  estudo  dos  detalhes  do  contracto  a  ser  celebrado 
com  a  Metropolitan  Vickers: 

“PORTARIA  —  O  Director  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  usando  das  attribui- 
ções  que  lhe  são  conferidas  pelo  art.  6.°  do  Regulamento  em  vigor  e  attendendo  á  conveniência 


LVII 


de  ser  confiada  a  uma  commissão  de  technicos  da  Estrada  o  estudo  dos  detalhes  do  contracto 
a  ser  celebrado  com  a  Metropolitan  Vickers  C.u  para  electrificação  de  um  trecho  das  linhas  da 
Central  do  Brasil  e  a  redacção  da  respectiva  minuta,  resolve,  para  esse  fim,  designar  os  seguin¬ 
tes  engenheiros  —  Benjamin  do  Monte,  sub-chefe  da  4.a  Divisão,  que  funccionará  como  chefe 
da  Commissão;  Moacyr  Teixeira  da  Silva,  sub-inspector  da  Linha  que  servirá  como  ajudante; 
Ernani  da  Motta  Rezende,  auxiliar  technico  do  Trafego;  Alfredo  Kernpff  Fiúza  Guimarães, 
sub-inspector  da  4.a  Divisão,  e  o  auxiliar  technico  do  mesmo  departamento  —  Fernando  Galvão 
Antunes. 

Os  engenheiros  ora  designados  ficam  dispensados  das  suas  funcções  próprias  nesta  Estrada, 
afim  de  que  se  consagrem,  exclusivamente,  aos  trabalhos  da  Commissão,  que  são  urgentes  e 
da  mais  alta  relevância,  exigindo  estudos  accurados  e  uma  grande  somma  de  trabalho.  A  Com¬ 
missão  nomeada  pela  presente  portaria  deverá  se  esforçar  de  modo  a  apresentar  a  minuta  do 
alludido  contracto  no  menor  prazo  possivel,  trabalhando,  para  isso,  além  das  horas  normaes 
do  expediente.  CUMPRA-SE.  Directoria  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  Rio  de  Janei¬ 
ro,  l.°  de  Julho  de  1933.  —  (a)  Mendonça  Lima ,  Director.” 

PARECER  DA  COMMISSÃO  JULGADORA 

(Diário  Official  de  31  de  Maio  de  1933). 

Á  concorrência  havendo  comparecido  as  seguintes  firmas: 

1)  Metropolitan  Vickers  Electrical  Export  C.°  Ltd. 

2)  General  Electric  S.  A. 

3)  Consorcio  Italiano  Electtrificazione  e  Kemnitz  &  Cia.  Ltda. 

4)  Sociedade  Commercial  e  Industrial  Suissa  no  Brasil 

5)  A.  E.  G.  Companhia  Sul-Americana  de  Electricidade 

6)  Companhia  Brasileira  de  Electricidade  Siemens-Schuckert-Werke. 

a  Commissão  Julgadora  reuniu  em  quadros,  de  forma  summaria  e  uniforme,  os  prmcipaçs 
característicos  technicos  e  economicos  de  cada  proposta,  em  sua  maioria  retirados  directamen- 
te  dos  projectos  apresentados,  e  outros  obtidos  por  informações  complementares  prestadas 
pelas  firmas  proponentes,  concluindo  o  seguinte: 

“CONCLUSÃO: 

A  analyse  minuciosa  dos  característicos  technicos  de  cada  uma  das  propostas  revela  que, 
sob  esse  ponto  de  vista,  as  soluções  apresentadas  pelo  diversos  concurrentes  para  a  electrifi¬ 
cação  da  Entrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  não  obstante  differirem  em  sua  orientação  e  prin¬ 
cipalmente  em  seus  detalhes,  resolvem  em  principio  o  problema  proposto,  tendo-se  em  con¬ 
sideração  que  ellas  não  constituem  senão  ante-projectos,  cuja  execução  definitiva  estará  natu¬ 
ralmente  sujeita  a  alterações  que,  sem  lhes  modificar  a  essencia,  melhor  venham  consultar  os 
interesses  da  Estrada. 

No  entanto,  o  confronto  simultâneo  dos  característicos  technicos,  dos  preços  unitários, 
dos  preços  parciaes  e  giobaes,  todos  reduzidos  á  mesma  base  de  comparação  (mil  réis  ouro)  e, 
igualmente,  a  consideração  dos  encargos  decorrentes  de  cada  uma  delias  para  o  Paiz,  levou  a 
Commissão  a  concluir  que  a  proposta  que  em  seu  conjunto  reune  as  maiores  vantagens  technicas 
e  econômicas  é  a  que  lhe  foi  submettida  pela  firma  íngleza  Metropolitan  Vickers  Electrical  Ex¬ 
port  C.°  Ltd.,  com  séde  em  Londres. 

Entre  os  característicos  technicos  e  economicos  do  projecto  elaborado  por  essa  firma  e 
que  conduziram  á  sua  escolha,  pensa  a  Commissão  que  merecem  commentarios  especiaes,  os 
que  passa  a  expôr: 

a)  CONSIDERAÇÕES  DE  ORDEM  TECHNICA 
1)  SYSTEMA  DE  DISTRIBUIÇÃO 

As  estructuras  metallicas  de  supporte,  em  forma  de  ponte,  construídas  de  accôrdo  com  as 
“British  Standards  Specifications”  com  elevado  fator  de  segurança  e  dotadas  de  fundação 
de  concreto,  offerecem  grande  solidez  e  durabilidade.  Nos  trechos  de  duas  vias  a  substituição 
das  treliças  por  vigas  cheias  facilita  a  pintura  diminuindo  as  despesas  de  conservação,  sem  pre¬ 
juízo  da  bôa  visibilidade.  O  systema  permitte  completa  independencia  entre  os  diversos  circui- 
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tos  e  seus  supportes,  limitando,  sobretudo  nos  trechos  de  mais  de  duas  vias,  onde  costumam 
normalmente  ser  empregadas  travessias,  o  numero  de  circuitos  affectados  em  casos  de  avarias. 

A  incorporação  de  toda  a  secção  de  cobre  na  própria  catenaria,  pelo  emprego  de  mensa¬ 
geiros  conductores,  dispensando  os  cabos  alimentadores,  simplifica  e  torna  menos  dispendio¬ 
sa  a  construcção.  . 

A  catenaria  simples  constituida  inteiramente  por  material  não  oxHavel  e  com  suspensórios 
livremente  apoiados  sobre  o  mensageiro  é  de  montagem  facil  e  conservação  pouco  onerosa. 

A  secção  de  cobre  empregada  é  bastante  ampla  de  forma  a  permittir  a  independencia  dos 
circuitos  de  distribuição,  correspondentes  ás  diversas  linhas,  cuja  interligação  só  é  effectuada 
nas  cabines  de  seccionalização  por  meio  de  interruptores  automáticos  ultra-rapidos. 

A  regulação  automatica  da  tensão  do  fio  de  contacto  permitte  aos  pantographos  colle- 
ctarem  normalmente  a  corrente  a  altas  velocidades,  não  obstante  o  typo  e  vão  da  catenaria  e 
a  utilização  de  um  fio  unico  de  contácto. 

Emfim,  quanto  aos  circuitos  negativos,  cumpre  assignalar  o  emprego  vantajoso  de  bondes, 
typo  de  solda,  de  pequeno  peso  e  de  reduzida  manutenção,  e  de  um  fio  terra  de  aço  galvaniza¬ 
do  ligando  as  estrueturas  do  supporte. 

2)  CABINES  DE  SECCIONALIZAÇÃO 

As  cabines  de  seccionalização  propostas,  em  numero  de  oito,  localizadas  ao  longo  do  cir¬ 
cuito  de  distribuição,  entre- as  sub-estações,  contribuem  para  augmentar  a  secção  de  cobre  des¬ 
ses  circuitos  pela  sua  interligação  nesses  pontos,  para  melhorar  a  protecção  do  systema  contra 
sobrecargas  e  terras,  e  permittem  o  isolamento  automático  e  selectivo  de  seus  trechos  defeituo¬ 
sos,  assegurando,  pois,  a  bôa  continuidade  de  serviço.  Essas  cabines  são  equipadas  com  inter¬ 
ruptores  automáticos  ultra-rapidos  providos  de  bobinas  de  retenção  alimentadas  pela  própria 
voltagem  da  linha  de  contáctos  e  operados  á  distancia  por  “supervisory  Control”,  da  sala  de 
commando  central  localizada  na  sub-estação  de  Deodoro. 

3)  SYSTEMA  DE  TRANSMISSÃO 

A  solução  apresentada  de  utilizar,  como  supporte  da  linha  de  transmissão  da  estação  abai- 
xadora  ás  sub-estações,  as  próprias  estrueturas  do  systema  de  distribuição,  offerece  a  vantagem 
de  diminuir  o  custo  da  installação,  evitar  a  necessidade  de  desapropriações  onerosas  para  a  Es¬ 
trada  em  zonas  densamente  habitadas  e  de  dispensar  a  existência  de  uma  turma  especial  de  con¬ 
serva  desse  circuito  e  respectiva  faixa.  O  inconveniente  das  interferências  sobre  os  circuitos  de 
communicação  vizinhos  ao  leito  da  Estrada,  que  poderia  talvez  advir  dessa  soluç^p,  seria,  se 
o  caso  exigisse,  totalmente  eliminado  pelo  emprego  de  cabo  subterrâneo,  apenas,  entre  as  sub¬ 
estações  de  Deodoro  e  Mangueira,  situadas  na  zona  mais  populosa,  além  dos  dispositivos  de 
protecção  de  que  já  são  dotados  os  rectificadores. 

4)  SUB-ESTAÇÕES 

As  sub-estações  projectadas,  em  numero  de  5,  pela  sua  conveniente  localização,  numero 
e  capacidade  de  suas  unidades,  satisfazem  á  exigencia  da  clausula  5.a,  letra  d)  do  edital,  por 
possuírem  todas  ellas  uma  unidade  de  reserva  e  apresentarem  margem  para  admittir  um  accres- 
cimo  futuro  de  50%  na  capacidade  de  serviço. 

O  emprego  exclusivo  em  todas  as  sub-estações  de  rectificadores  de  mercúrio,  já  bastan¬ 
te  provados  pela  experiencia  em  installações  congeneres,  offerecem  vantagens  sobre  as  machi- 
nas  rotativas,  pela  simplicidade  de  seu  equipamento  auxiliar,  pelo  seu  alto  rendimento  e  pelo 
reduzido  espaço  que  requerem. 

No  trecho  da  Serra  do  Mar  de  forte  declividade,  onde' a  frenagem  em  recuperação  as  re- 
commenda,  o  emprego  desses  apparelhos  acarreta  a  necessidade  da  installação  de  dispositivos 
especiaes  para  absorver  a  carga  recuperada,  dentre  os  quaes  foi  suggerida  pela  proponente  a 
grelha  polarizada  para  tornal-os  reversíveis,  pois  que  não  parece  possível  evitar  os  inconvenien¬ 
tes  de  elevações  nocivas  de  voltagem  nas  sub-estações,  contando-se  tão  somente,  com  a  ab- 
sorpção  integral  da  carga  recuperada  pelos  trens  ascendentes  nesse  trecho.  Assegura  a  propo¬ 
nente  a  perfeita  viabilidade  dessa  solução. 

Emfim,  constitue  característico  de  especial  menção  nas  sub-estações  e  cabines  de  seccio¬ 
nalização,  a  montagem  dos  interruptores  automáticos  ultra-rapidos  sobre  trucks  moveis  com 
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os  painéis  alojados  em  células  de  concreto,  o  que  permitte  realizar  com  segurança  e  rapidez 
todas  as  inspecções,  reparações  e  substituições  de  interruptores  que  se  fizerem  mistér. 

5)  AUTOMATIC  SUPERVISORY  CONTROL 

O  equipamento  de  “automatic  supervisory  control”,  proposto,  permitte  por  meio  de  sim¬ 
ples  pares  telephonicos  o  commando  de  um  ponto  central,  de  todo  o  supprimento  e  distribui¬ 
ção  da  energia,  deixando-o  sob  o  controle  de  uma  unica  pessoa  responsável  pela  continuidade  de 
serviço.  Tal  systema  de  commando  automático  adoptado  de  preferencia  aos  demais  systemas,  a 
exemplo  do  que  installou  a  proponente  na  Estrada  de  Ferro  Central  Argentina,  offerece  a  van¬ 
tagem  de  melhor  attender  ás  condições  caracteristicamente  variaveis  impostas  pelo  serviço 
de  tracção  electrica,  visto  facultar  ao  operador  unico  a  cada  instante,  o  conhecimento  integral 
da  situação  do  systema  electrico,  permittindo  attender  com  a  maxima  presteza  e  no  momento 
opportuno  a  todas  as  manobras  que  se  tornarem  precisas,  concorrendo,  pois,  para  a  sua  maxima 
flexibilidade  e  efficiencia.  Da  mesma  forma  que  nos  demais  systemas  de  controle  automático 
é  dispensada,  com  o  emprego  do  systema  em  apreço,  a  presença  de  um  quadro  de  operadores 
em  cada  sub-estação,  cuja  guarda  poderá  ser  confiada  a  simples  encarregados,  dahi  resultando 
economias  sensíveis  de  operação. 

6)  LOCOMOTIVAS  ELÉCTRICAS 

São  offerecidas  12  locomotivas  1-B  B-l,  de  passageiros  e  24  BB,  de  cargas,  de  um  typo 
unico  no  que  se  refere  á  parte  electrica  inclusive  motores  de  tracção  do  mesmo  peso  adherente 
de  19  toneladas  por  eixo  motor,  e  só  divergindo  na  relação  de  engrenagens  e  na  parte  mechani- 
ca,  por  possuírem  as  de  passageiros  jogos  de  guia  em  ambas  as  extremidades  destinados  a  faci¬ 
litar  a  circulação  nas  curvas  a  altas  velocidades. 

Satisfazem  ás  condições  da  letra  b)  da  clausula  5.a  do  Edital. 

São  projectadas  para  a  operação  em  múltiplo  sob  o  commando  de  um  unico  machinista, 
permittindo,  pois  com  facilidade,  formar  unidades  de  tracção  de  potências  diversas,  para  rebo¬ 
car  trens  de  pesos  e  velocidade  variaveis,  de  conformidade  com  as  necessidades  do  trafego. 

A  essa  flexibilidade  na  capacidade  de  tracção  por  ellas  proporcionada  que  faculta  a  possi¬ 
bilidade  de  uma  melhor  utilização  do  material  de  tracção,  veem  se  juntar  as  vantagens  do  ty¬ 
po  unico,  que  consistem  na  maior  facilidade  de  operação  e  na  reducção  ao  minimo  das  despesas 
de  manutenção,  que  se  tornará  possível  com  um  stock  relativamente  pequeno  de  peças  sobre- 
salentes,  officinas  providas  de  menor  variedade  de  machinas  e  ferramentas,  e  com  a  conse¬ 
quente  simplificação  da  mão  de  obra. 

O  peso  adherente  por  HP  de  potência  unihoraria  eleva-se  a  48,10  kilos,  permittindo,  por¬ 
tanto,  uma  boa  utilização  da  capacidade  de  sobrecarga  de  seus  motores  de  tracção  nos  arran¬ 
ques  e  nos  trechos  de  forte  declividade  da  linha. 

A  recuperação  é  feita  por  um  systema  simples,  utilizando  um  dos  motores  de  tracção  para 
a  excitação  dos  demais,  systema  que  assegura  uma  recuperação  estável  sob  rapidas  variações 
de  voltagem  da  linha  e  facilita  a  passagem  de  tracção  para  a  recuperação,  bem  como  o  controle 
da  recuperação. 

As  locomotivas  de  passageiros  foram  projectadas  para  rebocar,  com  as  velocidades  pre¬ 
vistas  nos  horários,  em  tracção  simples,  trens  de  500  toneladas  entre  D.  Pedro  II  e  Belém  e, 
em  tracção  dupla,  de  Belém  a  Barra  do  Pirahy. 

A  capacidade  de  tracção  prevista  para  as  locomotivas  de  carga  é  de  1  000  toneladas,  de 
Marítima  a  Belém,  em  tracção  simples,  e  de  Belém  a  Barra  do  Pirahy,  em  tracção  dupla. 

7)  CARROS  MOTORES  E  REBOQUES 

Os  trens  de  unidades  múltiplas  para  o  serviço  suburbano  da  Estrada  de  Ferro  Central  do 
Brasil  propostos  pela  Metropolitan  Vickers,  serão  formados  por  unidade  de  trem  comprehenden- 
do,  cada  uma,  um  carro  motor  e  dois  reboques,  permittindo  organizar  composições  de  6  ou  9  car¬ 
ros.  Essa  solução,  já  adoptada  pela  proponente  na  zona  suburbana  de  Londres,  servida  pela  Sou¬ 
thern  Railway,  offerece  a  vantagem  immediata  de  permittir  que  se  reduzam  a  80  o  numero 
de  carros  motores  em  logar  de  120,  que  seriam  necessários  ao  serviço  da  Estrada  se  a  unidade 
de  trem  se  compuzesse  de  um  carro  motor  e  apenas  um  reboque,  com  a  consequente  diminui¬ 
ção  das  despesas  iniciaes  e  as  de  manutenção.  Esse  arranjo  se  recommenda,  como  suggere  a 
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proponente,  particularmente  ao  caso  da  Central,  em  que  os  actuaes  carros  de  passageiros,  com 
despesas  relativamente  reduzidas,  poderiam  ser  dotados  no  necessário  equipamento  eléctri¬ 
co,  para  serem  utilizados  como  reboques. 

Se,  entretanto,  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  preferir  dispôr  para  o  seu  serviço  de 
maior  numero  de  carros  motores,  adoptando  uma  unidade  de  trem  composta  de  um  carro  mo¬ 
tor  e  de  um  reboque,  a  despesa  addicional  que  essa  alteração  acarretaria  seria  de  1 . 061 : 0368880 
ouro,  accrescimo  esse  que  não  teria  influencia  sensível  sobre  as  vantagens  econômicas  apresen¬ 
tadas  a  esse  respeito  pela  proposta  em  apreço. 

Os  carros  propostos,  de  construcção  inteiramente  metallica,  possuem,  todavia,  peso  rc- 
lativamente  reduzido  pelo  emprego  de  chapas  de  aluminio  em  parte  de  revestimento  interno 
c  duro-aluminio  para  os  quadros  das  portas. 

A  disposição  prevista  para  os  bancos  é  a  recommendada  no  ante-projecto  Roberto  Mari¬ 
nho,  sendo,  no  entanto,  suggerido  que  essa  disposição,  bem-  como  a  illuminação,  ventilação, 
etc.,  desses  carros,  sejam  fixadas  opportunamente,  de  accordo  com  a  Estrada. 

8)  OFFICINAS  DE  REPARAÇÃO  E  DEPOSITO  DE  CARROS 

Tratando-se  de  um  ante-projecto,  de  disposições  adoptadas,  a  capacidade  das  officinas 
e  dos  depositos,  numero  e  t\-pos  de  machinas,  ferramentas,  etc.,  serão  definitivamente  fixados 
de  accordo  com  os  desejos  da  Estrada,  no  projecto  de  execução. 

9)  SIGNALIZAÇÃO 

O  numero  e  typo  das  novas  cabines  de  seccionalização  propostas,  bem  como  o  numero  de 
alavancas  de  cada  uma,  adaptação  das  cabines  existentes  e  outros  detalhes  serão  defi¬ 
nitivamente  fixados  de  commum  accordo  com  a  Estrada,  quando  fôr  firmado  o  contracto  para 
execução  dos  trabalhos  de  electrificação”. 

Finalmente,  conclue  a  Commissão  Julgadora: 

“Admittindo-se  para  todos  os  concurrentes  paridade  de  situação  no  que  concerne  á  qua¬ 
lidade  do  material  offerecido,  cumpre  notar  que  a  proposta  da  Metropolitan  Vickers,  pelas 
capacidades  totaes  das  installações  fixas  e  das  unidades  de  transporte,  e  pelos  systemas  em  ge¬ 
ral  adoptados,  confronta-se  em  seu  conjuncto,  vantajosamente,  com  as  outras  propostas,  sen¬ 
do  a  differença  para  menos  no  preço  global  explicável  em  parte  pelo  custo  unitário  relativamente 
reduzido  do  material,  e  em  parte  pelas  soluções  peculiares  adoptadas  de  que  advieram  sensí¬ 
veis  economias. 

A  firma  Metropolitan  Vickers,  mundialmente  conhecida  e  reputada  nessa  especialidade, 
pelos  importantes  trabalhos  de  electrificação  executados  em  diversos  paizes,  offerece  quanto 
á  qualidade  do  material  de  sua  fabricação  e  quanto  á  cuidadosa  execução  das  obras  que  tem 
realizado,  a  necessária  garantia  para  que  lhe  possa  o  Governo  confiar  a  transformação  do  sys- 
tema  de  traeção  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  a  exemplo  do  que  já  fez  com  relação 
á  Estrada  de  Ferro  Oéste  de  Minas,  em  que  ella  já  teve  opportunidade  de  demonstrar,  em  nos¬ 
so  paiz,  o  empenho  que  põe  no  fiel  cumprimento  das  obrigações  assumidas. 

Escolhida  a  proposta  dessa  firma  como  a  que  maiores  vantagens  offerece,  a  Commissão 
julga  perfeitamente  dispensável  expender  quaesquer  considerações  sobre  as  vantagens  tech- 
nicas  e  preços  respectivos  das  propostas  que  lhes  foram  submettidas  pelos  outros  concurrentes, 
porquanto  essa  parte  já  se  acha  sufficientemente  esclarecida  pelos  quadros  comparativos  que 
instruem  este  parecer. 

Reconhece  a  Commissão  o  grande  esforço  dispendido  pelos  concurrentes  e  a  solicitude 
com  que  attenderam  ao  convite  do  Governo,  contribuindo  com  sua  experiencia  para  que  o  pro¬ 
blema  da  electrificação  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  pudesse  ter  uma  solução  satisfa¬ 
tória,  e  julga-se  no  dever  de  manifestar-lhes  o  seu  agradecimento  por  tão  valiosa  contribuição”. 

Assignados:  Carlos  Maxiniiliano,  consultor  geral  da  Republica,  presidente  —  Domingos 
Heury  da  Rocha,  representante  da  Escola  de  Minas  de  Ouro  Preto,  relator  —  Lauro  Ferraz  Sam¬ 
paio,  representante  da  Companhia  Paulista  de  Estradas  de  Ferro,  relator  —  J o.  Felippe  Pereira, 
representante  do  Club  de  Engenharia  —  Jeronymo  Monteiro  Filho,  representante  da  Escola  Poly- 
technira  Jair  \  ieira  de  Rezetuie,  representante  do  Ministério  da  Fazenda — Fernando  Dias 
Paes  Leme,  representante  da  Estrada  de  Ferro  Oéste  de  Minas  da  Réde  Mineira  de  Viação  —  Pau¬ 
lo  de  Atidrade  Martins  Costa,  representante  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  —  Eduardo 
C.  de  Fana,  representante  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  —  Moacyr  Teixeira  da  Silva, 
representante  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 


(Diário  Official  de  31-5-933) 
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MODIFICAÇÕES  DA  VIA  PERMANENTE 


Ojjicio 

Commissão  de  Electrificação 


8-34 


Rio  de  Janeiro,  8  de  .Janeiro  de  1934 


“Estudo  sobre  algumas  modificações  da  Via  Perma¬ 
nente  no  trecho  a  electrificar”. 


“Sr.  Dr.  Director. 


Submetto  á  vossa  apreciação  um  estudo  da  disposição  geral  das  linhas  e  modificações  em 
algumas  estações,  organizado  por  esta  commissão  em  collaboração  com  a  3.a  Divisão  da  Es¬ 
trada. 

Nelle  procuramos  incluir  as  modificações  mais  necessárias  para  facilidade  das  futuras 
manobras  e  circulação  dos  trens  eléctricos. 

Approvado  que  seja  este  estudo  como  disposição  geral,  quér  a  Via  Permanente,  quér  a  Com¬ 
missão  de  Electrificação,  terão  uma  base,  para,  dentro  de  linhas  mestras,  organizar  os  proje¬ 
ctos  parciaes  detalhados  das  obras  que,  respectivamente,  terão  de  executar,  na  certeza  de  rea¬ 
lizar  um  trabalho  harmonico  e  coordenado. 

Si  do  estudo  dos  projectos  parciaes  resultar  a  necessidade  de  uma  ou  outra  modificação, 
esta  será  opportunamente  submettida  á  vossa  approvação. 


Saúde  c  fraternidade 


(a)  Benjamim  do  Monte 
Chefe  da  Commissão” 


ü  offieio  acima  recebeu  desta  Directoria,  em  9  do  mesmo  rnez,  o  seguinte  despacho: 

“Approvo  o  presente  estudo  como  base  geral  para  os  estudos  e  projectos  parciaes  que  te 
rão  de  ser  feitos  antes  de  se  passar  á  phase  de  execução.” 
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ESTUDO  SOBRE  ALGUMAS  MODIFICAÇÕES  DA  VIA  PERMANENTE 
XO  TRECHO  A  ELECTRIFICAR 


E’  de  prever  que  aconteça  na  Central  o  que  se  tem  verificado  em  todas  as  linhas  subur¬ 
banas  electrificadas,  isto  é,  grande  affluencia  de  viajantes  atrahidos  pelo  transporte  mais  rápi¬ 
do  e  confortável,  resultando  dahi,  um  incremento  da  circulação  de  trens  nas  linhas  e  de  via-  • 
jantes  nas  estações.  Temos  casos,  como  o  da  estação  de  D.  Pedro  2.°,  em  que,  com  a  actual  dis¬ 
posição  de  plataformas,  o  congestionamento  já  se  verifica.  As  plataformas  precisando  ser  levan¬ 
tadas  para  o  nivel  dos  carros,  é  natural  que  se  procure  dar-lhes  uma  disposição  mais  conveni¬ 
ente  para  obter  o  descongestionamento. 

As  modificações  na  circulação  e  nas  communicações  entre  as  vias,  devem  ser  feitas  antes  , 
da  montagem  da  linha  aerea  do  novo  bloqueio  e  das  cabines  de  manobra  de  chaves  e  signaes,  . 
para  não  acarretar,  num  futuro  proximo,  dispendiosas  modificações  em  serviços  novos  reali¬ 
zados  sobre  insuffioientes  e  defeituosas  installações  fixas  actuaes. 

De  outras  obras,  principalmente  as  relativas  ás  passagens  superiores,  a  conveniência  da 
execução  é  lembrada,  e  procurou-se  prevêr  a  localização  de  modo  a  completar  projectos  de 
estações,  como,  por  exemplo,  no  caso  de  Deodoro.  Sendo  as  de  vehiculos,  obras  de  algum  vulto, 
é  preciso  cogitar  do  programma  da  execução  em  mais  de  um  exercicio.  Prevista  a  localização 
das  passagens,  a  execução,  mesmo  posterior  á  montagem  da  electrificação,  não  exigirá  modi-  . 
ficações  de  installações. 

A  CIRCULAÇÃO  DOS  TRENS 

O  illustre  engenheiro,  professor  Roberto  Marinho,  no  seu  relatorio  de  1928,  fixou  a  dis-  £ 
tribuição  do  movimento  pelos  seguintes  trens,  adoptando  com  pequenas  modificações  as  classes 
de  trens  estudados  pelo  eng.°  Arthur  Araripe  Junior,  então  Sub-Chefe  do  Movimento. 

Trens  da  classe  1:  Para  o  serviço  local,  omnibus  de  D.  Pedro  2.°  a  Engenho  de  Dentro,  regres¬ 
sando  desta  estação:  circulando  pelas  linhas  1  e  2. 

Trens  da  classe  2:  Directos  entre  D.  Pedro  2.°  a  Engenho  de  Dentro  pelas  linhas  3  e  4;  lo- 
caes  de  Engenho  de  Dentro  a  Madureira,  circulando  neste  segundo  trecho 
pelas  linhas  1  e  2. 

Trens  da  classe  3:  Circulando  directos  entre  D.  Pedro  2.°  a  Madureira  e  locaes  entre  Ma¬ 
dureira  e  Deodoro. 

Trens  da  classe  4:  Destinados  a  Bangú. 


Trens  da  classe  5:  Os  que,  nas  horas  de  menor  movimento,  circulam  directos  entre  D.  Pedro 
2.°  a  Engenho  de  Dentro  e  locaes  entre  esta  estação  e  Deodoro. 

Em  suas  linhas  geraes  a  distribuição  ainda  é  approximadamente  a  mesma,  tendo  soffrido 
modificações  decorrentes  principalmente  da  extensão  do  serviço  suburbano  electrificado  a  Santa 
Cruz  e  Paracamby.  A  solução  apresentada  pela  Metropolitan,  na  concorrência,  propondo  o 
“trem  unidade”  composto  de  um  motor  e  dous  reboques,  suggere-nos  porém,  ao  envéz  de  empre¬ 
garmos  nos  trens  da  classe  1,  composições  normaes  de  6  carros  (3  motores  e  3  reboques)  circu¬ 
lando  com  intervallo  minimo  de  8  minutos  (solução  Marinho)  empregar  composições  de  uma 
unidade  (3  carros)  e,  si  necessário,  em  certas  horas,  de  duas  unidades  (6  carros),  circulando  com 
maior  frequência  dentro  do  que  permittirá  o, bloqueio.  Será  assegurado  um  escoamento  continuo 
e  commodo  para  o  publico,  facil  de  realizar,  porquanto  as  linhas  1  e  2  entre  D.  Pedro  2.°  e 
Engenho  de  Dentro  serão  destinadas  a  um  serviço  local,  muito  uniforme  de  trens  omnibus. 

As  linhas  3  e  4  entre  D.  Pedro  2.°  e  Engenho  de  Dentro  são  destinadas  quasi  exclusivamen- 
mente  á  circulação  de  trens  directos  funccionando  como  tronco  das  seis  linhas  existentes  aci¬ 
ma  desta  ultima  estação.  O  possível  congestionamento  deste  tronco,  emquanto  não  se  derivar 
parte  da  circulação  de  Deodoro  para  baixo  pelo  leito  da  linha  Auxihar,  como  veremos  adeante, 
deverá  ser  conseguido  por  um  bloqueio  de  secções  curtas. 
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METHODOS  DE  UTILIZAÇÃO  DAS  LINHAS 

A  exploração  de  linhas  quadruplas  ou  sextuplas,  como  é  sabido,  póde  ser  feita  por  linhas 
ou  por  direcções  (figuras  1  e  2).  A  exploração  por  linhas  é  a  que  a  Central  tem  usado  até  hoje. 
A  exploração  por  direcção  é  a  que  faculta,  no  nosso  caso,  maior  simplicidade,  segurança  rendi¬ 
mento  e  elasticidade  ao  systema. 
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Fxbloracaò  per  c/irecçõo 

Na  exploração  por  direcção,  frequentemente  usada,  pódem  as  duas  vias  médias  ou  as  duas 
vias  extremas  ser  utilizadas  para  a  circulação  dos  trens  omnibus.  —  Em  algumas  linhas  ingle- 
zas,  nas  da  Pensylvania  R.  R.,  e  em  algumas  allemãs,  usa-se  normalmente  as  linhas  extremas 
para  o  serviço  omnibus,  e  as  linhas  médias  para  o  serviço  directo.  Já  as  linhas  francezas,  nos 
suburbios  de  Paris,  preferiram  situar  as  linhas  omnibus  no  meio,  pela  facilidade  do  retorno 
de  composições  conseguida  com  uma  simples  ligação  da  chave  (fg.  3).  Preferimos  também  esta 
disposição  que  nos  facilitará  a  solução  da  terminal  em  Madureira  e  que  também  é  favorecida 
por  plataformas  já  existentes. 

Trens  d/reefo s 


Lfnhas  omn/bus 


Trens  direc/os 
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Devendo  ser  completamente  renovado  o  bloqueio  das  linhas,  a  occasião  é  opportuna  para 
a  introducção  do  methodo  de  exploração  por  direcção. 

Xo  trecho  de  Lauro  Muller  a  Engenho  de  Dentro,  o  leito  da  Estrada,  em  grande  parte 
da  extensão,  é  muito  estreito  e  totalmente  utihzado  pelas  linhas. 

Xão  seria  impossível  fazer-se  a  modificação  da  circulação,  mas  as  plataformas  que  aetual- 
mente  se  encontram  sómente  nas  linhas  1  e  2,  teriam  de  ser  mudadas,  porquanto,  em  geral 
não  ha  espaço  para  localizar  outras.  A  mudança  das  plataformas  determinaria  serviços  relati¬ 
vamente  penosos  para  deslocar  as  escadas  das  passagens  inferiores  e  superiores,  coberturas, 
etc.  Demais,  já  proximo  a  D.  Pedro  2.°,  a  travessia  dos  trens  da  Marítima  para  as  hnhas  impa¬ 
res,  cortando  todas  as  pares,  seria  desaconselhavel.  Deixamos,  pois,  o  trecho  das  hnhas  1  e  2 
até  Engenho  de  Dentro  sómente  para  a  circulação  dos  trens  da  classe  1,  constituindo  um  ser¬ 
viço  exclusivamente  omnibus,  em  certas  horas  muito  intenso.  As  hnhas  3  e  4,  no  mesmo  tre¬ 
cho  terão  um  serviço  exdusivamente  directo. 

Projectamos,  portanto,  continuar  até  Engenho  de  Dentro  com  a  exploração  por  linha, 
ahás  favoravel  ao  caso  especial,  não  só  da  estação  Marítima,  como  da  estação  marginal  de  car¬ 
gas,  Silva  Freire,  estação  que  de  futuro  deverá  ter  certo  movimento  de  entradas  e  sahidas  de 
trens,  as  quaes  poderão  fazer-se  com  uma  única  travessia  para  alcançar  a  linha  3,  caso  não  se 
queira  deixar  a  estação  recebendo  e  expedindo  apenas  pela  hnha  4. 

Previmos,  porém,  que  os  grupos  de  hnhas  1  e  2  e  3  e  4,  fiquem  em  condições  de  se  auxi¬ 
liarem,  reciprocamente,  nos  casos  de  interrupções,  estudando  para  esse  fim  as  ligações  que 
adeante  veremos. 

De  Engenho  de  Dentro  para  cima,  a  transformação  da  exploração  por  hnhas  para  explo¬ 
ração  por  direcções,  já  não  encontra  as  mesmas  diffilcudades  em  todas  as  estações,  e  será  con¬ 
seguida  pela  inversão  da  circulação  nas  actuaes  hnhas  2  e  5,  únicas  affectadas,  porquanto  as 
quatro  restantes  são  conservadas  com  o  sentido  da  circulação  actual. 

Mais  detalhadamente  expomos  adeante,  as  soluções  estudadas  para  Engenho  de  Dentro, 
Madureira.  e  Deodoro. 

COMMUN IC AÇÕES  EXTRE  LIXHAS 

Xos  trechos  em  que  a  exploração  se  fizer  por  direcção,  as  communicações  permittindo 
transportar  a  circulação  de  uma  para  outra  linha,  na  mesma  direcção,  far-se-ão  sem  difficul- 
dade  alguma  e  poderão  ir  sendo  multiplicadas,  á  medida  das  necessidades  do  trafego,  mediante 
a  montagem  das  travessias  commandadas  por  pequenas  cabines  de  interlocking.  Exigirão  cui¬ 
dado  apenas  as  ligações  em  terminaes,  pontos  de  entroncamento  e  pateos  de  mercadoria. 

Xa  exploração  por  hnhas,  a  travessia  de  uma  hnha  impar  para  outra  impar,  acarreta  nor¬ 
malmente  a  travessia  de  uma  hnha  par,  portanto  de  circulação  contraria. 

A  necessidade  de  estabelecer  communicações,  mais  ou  menos  igualmente  espaçadas,  per¬ 
mittindo  que  as  hnhas  1-2  e  3-4,  no  trecho  de  D.  Pedro  2.°  a  Engenho  de  Dentro  se  auxiliem 
eventualmente,  e  ao  mesmo  tempo  de  attender  a  serviços  locaes  já  existentes,  levou-nos  a  es¬ 
tudar  as  travessias  commandadas  por  cabine  em  Derby  Club  e  Silva  Freire. 

As  hgações  de  D.  Pedro  2.°  a  S.  Diogo,  que  serão  melhoradas  naquella  estação,  succedem-se 
com  sufficiente  espaçamento.  De  S.  Diogo  (proximamente  Km.  2),  a  Engenho  de  Dentro,  onde 
se  iniciam  as  hnhas  5  e  6  e  a  exploração  por  direcção,  a  terminal  dos  trens  da  classe  1,  e  a  existên¬ 
cia  das  officinas  da  Locomoção,  aconselham  o  estabelecimento  de  uma  communicação  geral 
entre  hnhas,  temos  9  kilometros  com  hgações  entre  hnhas  muito  deficientes  e  pouco  seguras. 

A  subdivisão  deste  trecho  em  tres,  conduz  a  localizar  as  duas  communicações  interme¬ 
diarias  nas  proximidades  dos  kilometros  5  (Mangueira)  e  8  (Engenho  Xovo).  Circumstancias 
que  examinaremos  mais  detalhadamente,  aconselharam  deslocar  estes  pontos  para  locaes  muito 
proximo,  Derby  Club  e  Silva  Freire. 

De  Engenho  de  Dentro  para  cima  estudamos  conservar  a  travessia  em  Cascadura,  feitas 
ahi  na  signalização  as  modificações  decorrentes  da  inversão  de  circulação  nas  actuaes  hnhas  2 
e  5  para  a  exploração  por  direcção,  e  estabelecer  então  novas  hgações  em  Madureira  e  Deodoro. 

Bem  apparelhadas  para  signaes  e  fáceis  manobras  de  commando,  as  hgações  entre  hnhas 
em  D.  Pedro  2.°,  S.  Diogo,  Derby  Club,  Silva  Freire,  Engenho  de  Dentro,  Cascadura,  Madu¬ 
reira  e  Deodoro,  deverão  satisfazer  ás  necessidades  de  communicação  das  vias  até  Deodoro, 
e,  com  excepção  de  poucas  chaves  de  entrada  de  alguns  desvios  marginaes,  que  se  enxertam  nas 
hnhas  exteriores  (actuaes  hnhas  1  e  4  ou  1  e  6),  chaves  das  quaes  serão  conservadas  apenas  as 
estrictamente  indispensáveis,  as  restantes  travessias  deverão  desapparecer. 
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ESTAÇÃO  DE  D.  PEDRO  2.° 

O  espaço  reduzido  de  que  dispõe  essa  estação  terminal,  não  consente  estabelecer  o  numero 
de  vias  e  plataformas,  necessário  a  permittir  maior  permanência  das  composições,  nas  horas 
de  grande  movimento. 

Si  fôsse  possivel  realizar  taes  construcções,  poderiamos,  por  uma  adequada  disposição 
de  gradis  e  portões,  assegurar  o  escoamento  das  plataformas  por  occasião  das  chegadas  dos 
trens,  para  só  então  facultar  o  ingresso  dos  viajantes  que  desejassem  embarcar. 

Não  dispondo  de  espaço  para  isso,  como  nas  horas  de  grande  af fluência  o  trem  chegado 
precisa  demorar  poucos  minutos  para  tornar  a  partir,  procurámos  tornar  o  desembarque  e  o  em¬ 
barque  o  mais  rápido  possivel. 

A  elevação  das  plataformas  da  estação  e  o  emprego  de  tres  portas  lateraes  nos  carros,  ha¬ 
via  sido  previsto,  facilitando  muito  a  solução,  não  sómente  por  tornar  as  portas  mais  amplas  e 
accessiveis,  como  por  supprimir  o  natural  retardamento  na  descida  e  subida  de  escadas  dos  car¬ 
ros.  Isto  sómente  não  evitaria,  porém,  o  inconveniente  grave  de  atropelo,  que  óra  se  verifica, 
de  viajantes  que  querem  desembarcar  com  os  que  simultaneamente  querem  embarcar. 

Como  a  manobra  das  portas  das  composições  vae  ser  commandada  da  cabine  do  motorista, 
e  conseguida  simultaneamente  em  todo  um  lado  do  trem,  ou  em  ambos  os  lados,  imaginamos 
tirar  partido  dessa  disposição  para  termos  plataformas  sómente  de  desembarque  e  outras  só¬ 
mente  de  embarque. 

Para  isso,  fazemos  cada  linha  ficar  entre  duas  plataformas.  Ao  chegar  o  trem,  o  motoris¬ 
ta  abrirá  as  portas  do  trem  do  lado  de  desembarque,  e,  sómente  depois  do  tempo  previsto 
para  o  escoamento  dos  carros  (que  será  rápido  por  não  haver  corrente  contraria),  é  que  serão 
abertas  as  portas  do  lado  da  plataforma  de  embarque. 

O  enchimento  do  carro  deverá  também  ser  muito  rápido,  e  o  trem  ficará  logo  prompto  pa¬ 
ra  partir. 

Os  viajantes  desembarcados  seguirão,  sem  embaraço,  ao  longo  da  plataforma  de  desembar¬ 
que,  que,  no  final  terá  uma  escada  commoda  por  onde  descerão  para  um  grande  “concourse” 
subterrâneo,  bem  arejado  e  espaçoso,  com  sahida  para  a  rua  Gqneral  Pedra  e  para  a  praça  Chris- 
tiano  Ottoni. 

Não  haverá,  portanto,  no  edifício  da  estação,  o  cruzamento  da  corrente  dos  viajantes  que 
desembarcam  com  a  dos  que  embarcam.  Estes  últimos  estrarão  pelo  saguão  actual,  e  por  ou¬ 
tra  passagem  (conseguida  com  a  mudança  das  machinas  pneumáticas  dos  telegraphos),  para 
o  “concourse”  existente,  e,  subindo  por  pequenas  rampas,  alcançarão  as  plataformas  de  embar¬ 
que,  cujo  nivel  será  o  do  soalho  dos  carros. 

A  falta  de  espaço  nos  priva  ainda  de  dar  a  todas  as  plataformas  o  mesmo  comprimento, 
tendo  sido  projectadas  as  tres  primeiras,  a  contar  da  rua  General  Pedra,  com  130  metros  de 
extensão.  Como  se  destinam  sómente  ao  serviço  das  linhas  1  e  2,  portanto  aos  trens  da  classe 
1  (serviço  omnibus  de  D.  Pedro  2.°  a  Engenho  de  Dentro),  permittirão  o  serviço  de  composições 
de  6  carros  de  20  metros.  Para  este  trecho  o  movimento  da  hora  maxima  não  attinge  a  6.000 
viajantes.  Com  trens  de  3  carros  (lotação  para  600  viajantes),  mesmo  de  5  em  5  minutos,  esco¬ 
aríamos  7.200  viajantes.  Os  trens  de  6  carros  permittirão,  quando  necessário,  dobrar  a  capaci¬ 
dade  offerecida,  elevando-se  para  14.400  logares,  ficando  ainda  grande  margem  de  augmento 
pela  reducção  do  espaçamento  dos  trens  que,  com  o  intervallo  reduzido  para  4  minutos,  permit- 
tirá  offerecer  com  trens  de  3  carros  9.000  logares,  e  com  trens  de  6  carros  18.000  logares  por 
hora. 

As  demais  plataformas  foram  conseguidas  com  185  metros  de  comprimento  (9  carros). 

As  linha  cobertas  foram  distribuídas  da  seguinte  maneira: 

Linhas  A,  B,  C  —  Trens  suburbios  até  Engenho  de  Dentro,  circulando  pelas  linhas  1  e  2. 

Linha  D  —  Auxiliar  das  linhas  A,  B,  C,  E,  F,  G. 

Linhas  E,  F,  G  —  Trens  suburbios,  que  circulam  directos  pelas  linhas  3  e  4  ao  menos  até 
Engenho  de  Dentro,  com  destino  a  Madureira,  Deodoro,  Santa  Cruz  e  Paracamby 

Linha  G  —  Terá  além  da  ligação  acima,  communicação  directa  pelas  chaves  próximas, 
com  as  linhas  5  e  6,  por  onde,  sem  comprometter  as  linhas  3  e  4,  communicar-se-á  com  o  novo 
abrigo  de  carros  de  S.  Diogo,  facilitando  a  entrada  e  retirada  das  composições  de  serviço. 

Linhas  H,  I,  J  —  Serviço  do  interior.  Estas  linhas,  é  claro,  não  precisam  ter  plataformas 
differentes  para  embarque  e  para  desembarque  de  viajantes. 

As  communicações  de  linhas  comprehendem: 

а)  uma  communicação '  geral  de  todas  as  linhas  por  uma  travessia  em  X 

б)  tres  grupos  de  ligações  parciaes,  a  saber: 
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communicando  as  linhas  1-2  com  A,  B,  C,  D 
communicando  as  linhas  3-4  com  D,  E,  F,  G 
communicando  as  linhas  5-6-  com  G,  H,  I,  J 

Estas  ligações  foram  cuidadosamente  estudadas  de  maneira  a  permittir  o  máximo  de  sahidas 
e  entradas  simultâneas'  possível  de  conseguir. 

A  l.a  I.  V.  estudou  novas  coberturas  para  as  plataformas,  em  tróca  das  actuaes  que  ne¬ 
cessitam  de  grande  reparação. 

A  estructura  metallica  que  fôr  retirada  e  estiver  em  condições  de  ser  utilizada,  será  appli- 
cada  em  outras  estações. 

Para  o  actual  edifício  estudou  igualmente  vários  melhoramentos  que  attenderão  ao  con¬ 
forto  dos  viajantes,  como  sejam  a  ampliação  das  passagens,  o  accesso  facil  ás  bilheterias,  lo- 
caes  de  espera,  o  desvio  do  transito  de  automóveis  postaes  das  plataformas,  etc. 

PASSAGENS  DE  NIVEL  ATÉ  O  VIADÜCTO 

Verificámos  a  conveniência  de  localizar  a  cabine  “all  electric”  de  manobra  de  chaves  fóra 
da  ponte  metallica  onde  se  acha  installada  a  actual  mechanica,  facilitando,  assim,  os  servi¬ 
ços  de  montagem. 

A  actual  ponte,  construídas  as  escadas  de  accesso,  poderá  servir  como  passagem  superi¬ 
or  communicando  a  rua  Senador  Pompeu  com  General  Pedra,  Sant’Anna  e  Praça  11  de  Junho. 
Substituirá  a  passagem  de  nivel  existente  no  mesmo  local,  muito  transitada,  e  que,  si  conser¬ 
vada  fôsse,  se  tornaria  ainda  mais  perigosa,  não  só  pela  maior  frequência  dos  trens,  como  pela 
rapida  acceleração  dos  mesmos  na  partida  de  D.  Pedro  2.°. 

Seria  conveniente  não  retardar  também  a  construcção  de  uma  passagem  superior  de  vehi- 
culos  na  rua  Marquez  de  Sapucahy.  CGmmunicar-se-ia  a  zona  das  ruas  da  America  e  Nabuco 
de  Freitas,  directamente  com  a  rua  General  Pedra  e  Avenida  do  Mangue,  o  que  interessaria 
á  Central  por  permittir  desviar  o  transito  de  bondes  de  um  trecho  da  rua  da  America,  supprimindo, 
de  uma  vez,  as  perigosas  passagens  de  nivel  destes  vehiculos  na  curva  da  Marítima  (rua  da  America) 
e  no  tunnel  (rua  Senador  Pompeu). 

Antes  da  abertura  do  tunnel  da  rua  João  Ricardo,  a  zona  do  Cá  cs  do  Porto  communicava- 
se  de  nivel  com  a  cidade  nova  pela  rua  Camerino  e  pela  Avenida  Francisco  Bicalho  (Mangue).  ■ 
Como  a  distancia  era  grande,  vehiculos  galgavam  a  garganta  da  rua  da  America  e  atravessa¬ 
vam  as  linhas  na  rua  Marquez  de  Sapucahy.  A  abertura  da  rua  João  Ricardo  resolveu  por  al¬ 
guns  annos  a  situação,  mas  é  preciso  pensar  que  entre  a  travessia  da  rua  João  Ricardo  e  a  tra¬ 
vessia  de  Francisco  Bicalho  em  parte  a  pedreira  de  S.  Diogo  e  em  parte  a  Central,  interrompem 
a  passagem  na  extensão  de  2  kilometros.  A  travessia  superior  da  rua  Marquez  de  Sapucahy, 
uma  vez  construída  ficaria  a  pouco  mais  de  800  metros  da  praça  da  Republica  e  a  pouco  menos 
de  1.200  metros  da  Avenida  Francisco  Bicalho. 

Estas  passagens  e  mais  duas,  sómente  para  pedestres,  uma  na  rua  Carmo  Netto  e  outra 
ao  chegar  em  S.  Diogo  resolveriam  a  suppressão  do  transito  de  nivel  nas  linhas  no  trecho  até 
o  viaducto. 


S.  DIOGO 

O  movimento  de  viajantes  suburbanos,  sendo  maior  de  manhã  para  a  cidade  e  á  tarde 
da  cidade  para  os  suburbios,  determina  maior  estacionamento  diurno  de  carros  na  estação  ini¬ 
cial  do  Rio,  e,  nocturno,  nas  estações  terminaes  do  percurso. 

No  sentido  de  aproveitar  o  estacionamento  diurno  dos  carros  para  revista  e  limpesa,  pro¬ 
curamos  localizar  um  dos  grandes  abrigos  na  area  disponível  do  lado  da  pedreira  e  deposito 
de  S.  Diogo. 

A  descripção  das  installações  projectadas,  fará  parte  da  minuciosa  exposição  do  estudo 
que  está  sendo  elaborado  referente  a  abrigos  e  officinas. 

Referirei  aqui  apenas  que,  para  maior  facilidade  no  periodo  de  transição  da  tracção  a  vapor 
para  tracção  electrica,  deixamos  as  actuaes  linhas  5  e  6,  desde  a  travessia  da  rua  Marquez  de  Sa¬ 
pucahy  até  o  Deposito,  servir  á  circulação  das  locomotivas  a  vapôr  que  sahem  e  entram  em  ser¬ 
viço  e  bem  assim  dos  carros  de  serviço  do  interior.  Ligando  diversos  trechos  de  desvios,  forma¬ 
mos  duas  linhas  7  e  8,  no  mesmo  trecho,  para  a  circulação  das  composições  de  carros  motores 
e  reboques  até  o  novo  abrigo. 
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DERBY  CLUB 

Já  referi  á  conveniência  de  uma  ligação  geral  de  linhas  nas  proximidades  de  Mangueira. 
Procuramos  localizal-a  de  maneira  a  dar-lhe  a  maior  efficiencia  possível  e  tornar  econo- 
mico  o  custeio  da  cabine  de  manobras. 

Para  cima  de  Mangueira  não  haveria  conveniência  em  deslocar  a  ligação  porquanto  per¬ 
deriamos  o  contácto  com  a  Linha  Auxiliar.  De  S.  Christovão  a  Mangueira  temos  porém  a  ca¬ 
bine  de  S.  Christovão,  que  comma  ida  a  ligação  das  linhas  da  bitola  larga  com  a  Auxiliar,  para 
passagem  dos  trens  destinados  ao  entreposto  de  leite  em  Alfredo  Maia,  e,  eventualmente,  para 
trens  militares. 

A  ligação  está  mal  situada  numa  curva  muito  próxima  da  rampa  do  viaducto  em  más  con¬ 
dições  de  visibilidade,  já  se  tendo  ahi  dado  alguns  accidentes. 

Ainda  em  S.  Christovão,  ligadas  ás  linhas  1  e  2  temos  chaves  a  mão  para  os  desvios  do 
5.°  almoxarifado. 

Em  Derby  temos  uma  cabine  que  manobrava  as  chaves  dos  desvios  do  antigo  prado  de 
corridas  e  hoje  as  das  officinas  da  IV-1. 

Deslocando  de  Mangueira  para  Derby  a  ligação  das  linhas,  poude  ser  feita  desde  a  1  do 
Centro  até  a  Linha  Auxiliar  uma  travessia  em  X,  com  maior  efficiencia  e  segurança,  substi¬ 
tuindo  todas  estas  diversas  ligações  e  dispensando  as  cabines  actuaes  de  S.  Christovão  e  Der¬ 
by.  E’  o  que  facilmente  resalta  do  exame  da  planta. 

Esta  solução  será  economica  para  o  custeio,  porquanto  o  pessoal  será  o  mesmo  da  actual 
cabine  de  S.  Christovão. 

SILVA  FREIRE 

A  ligação  geral  das  linhas  no  Engenho  Novo  foi  disposta  de  maneira  a  servir  á  estação  de 
cargas  de  Silva  Freire. 

Esta  estação,  cuja  construcção  ha  annos  foi  iniciada,  depende  ainda,  para  sua  completa 
efficiencia,  de  uma  desapropriação  que  tem  sido  muito  demorada,  e  que  é  necessário  ultimar 
para  tornar  possivel  a  extensão  do  pateo. 

Examinando-se  a  planta  da  cidade  vê-se  que  o  local  foi  bem  escolhido,  pois  corresponde 
á  unica  passagem  deixada,  pela  Serra  do  Engenho  Novo,  dêsde  S.  Francisco,  passagem  por 
onde  corre  a  rua  Barão  do  Bom  Retiro  communicando  a  Central  com  o  bairro  de  Villa  Izabel 
e  adjacências. 

Para  effectuar  a  juneção  de  todas  -as  linhas  e  ao  mesmo  tempo  servir  a  estação  de  cargas, 
projectámos  uma  travessia  da  linha  1,  na  sahida  de  Engenho  Novo,  até  desvio  de  Silva  Freire, 
e  outra  em  sentido  opposto,  deste  desvio  até  a  linha  1,  já  proximo  do  Meyer. 

O  projecto  de  linhas  para  a  estação  de  mercadorias  foi  organizado,  prevista  a  desapropria¬ 
ção  acima  referida. 

ENGENHO  DE  DENTRO 

Ahi  o  problema  apresentou-se  um  pouco  mais  complexo  devendo  se  attender  a: 

—  terminal  dos  trens  da  classe  1; 

—  retirada  e  entrada  de  composições  em  serviço; 

—  entroncamento  das  duas  linhas  (actuaes  5  e  6)  que  correm  dahi  por  deante; 

—  pequeno  serviço  local  de  mercadorias; 

—  serviço  das  officinas. 

A  terminal  dos  trens  da  classe  1,  que  circulam  pelas  linhas  1  e  2,  ficou  á  esquerda,  com 
tres  linhas  para  recebimento  e  expedição  de  trens.  A  terceira  destas  linhas  prolonga-se  além 
das  plataformas  para  a  retirada,  si  preciso,  de  seis  trens  unidades  nas  horas  de  reducção  de 
trafego. 

As  linhas  3  e  4,  como  já  disse  anteriormente,  funecionarão  como  tronco  das  6  linhas  exis¬ 
tentes  e  isto  nos  permittiu  pela  simples  ramificação  das  linhas  iniciar  a  exploração  por  direcção. 

No  relatorio  Marinho,  que  não  projectou  a  exploração  por  direcção,  acha-se  uma  planta 
em  que  foram  traçadas  as  ligações  necessárias  para  que  os  trens  da  classe  2,  vindos  pela  linha 
3,  proseguissem  pela  linha  1  e  vindos  pela  linha  2  proseguissem  pela  linha  4. 

Schematicamente,  na  figura  4  reproduzo  as  ligações.  Continuando  a  exploração  por  linhas, 
as  ligações  teriam  de  ser  mesmo  estas,  mas  haveria  que  assignalar  o  inconveniente  resultante 
do  cruzamento  muito  j requente  dos  trens  de  3  para  5  com  os  de  4  para  a  4  (já  existe  aliás),  de  2 
para  4  com  3  para  3  e  3  para  5,  além  de  outros  pouco  frequentes  como  por  exemplo  3  para  1 
com  2  para  2. 
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Os  cruzamentos  de  trens  commandados  por  bons  apparelhos  de  interlocking,  com  bôa  j 
synalização  e  apparelhos  de  controle,  são  sem  duvida  muito  seguros,  mas  condicionam  a  cir-  3 
culação  a  uma  serie  de  preferencias,  obrigando  a  paradas  que,  quando  possivel,  convém  evitar.  | 

No  projecto  novo  previmos,  para  os  trens  que  em  horas  de  muito  pouco  movimento  cir¬ 
culam  pelas  linhas  1  e  2  de  D.  Pedro  2.°  a  Engenho  de  Dentro,  e  proseguem  desta  estação  pe-  j 
las  novas  linhas  1  e  2  (centraes  da  faixa),  as  ligações  necessárias.  Apezar  de  que  estes  trens  se-  j 
ião  pouco  j requentes  e  só  correrão  em  horas  de  pouco  movimento,  previmos  que  possam  aguar-  1 
dar,  parados  junto  a  plataformas,  a  occasião  de  cruzar  a  linha  3,  reduzindo  ao  minimo  o  incon-  ; 
veniente  que  acima  assignalamos. 

MADUREIRA 

Electrificadas  as  linhas,  a  circular  de  D.“  Clara,  que  foi  construida,  como  se  sabe,  para  a 
reversão  dos  trens  de  suburbios,  deixará  de  ser  necessária. 

Sobre  o  modo  de  ser  servido  o  núcleo  da  habitação  que  actualmente  se  utiliza  da  estação 
de  D.a  Clara,  distante  cerca  de  400  metros  de  Madureira,  haveria  soluções  talvez  mais  conveni-  , 
entes  do  que  a  ida  de  alguns  trens  a  D.a  Clara,  estabelecendo-se  linhas  de  tramways  e  omnibus 
meios  de  transporte  mais  apropriados  para  este  fim.  Seria  com  isto  facilitada  aos  moradores, 
a  utilização  dos  trens  que  passam  por  Madureira  para  Deodoro,  Santa  Cruz  e  Paracamby  e 
supprimidas  as  travessias  de  nivel  dos  trens  suburbios  em  ruas  cuja  importância  cresce  rapida- 
mente. 

Em  todo  o  caso  sobre  esse  ponto  de  vista  como  sobre  o  de  outros  melhoramentos  urbanos 
locaes,  que,  de  accôrdo  com  a  Central  poderiam  ser  realizados,  deixo  de  pronunciar-me,  por¬ 
quanto  acho  que  a  deliberação  poderia  resultar  de  um  entendimento  entre  a  Central,  a  Pre¬ 
feitura  e  interessados  da  localidade,  de  fórma  a  conciliarem-se  recíprocos  interesses  e  evitarem-se-  : 
aborrecimentos  inúteis. 

Estabelecido  na  circular  temos  um  entreposto  de  carne  que  continuará  a  ser  servido. 

Entronca-se  igualmente  na  circular  o  desvio  militar  do  Campinho,  que  deverá  ser  mantido,  j 

As  plataformas  foram  projectadas  bastante  extensas  para  permittir  o  serem  utilizadas  i 
por  dois  trens,  augmentando-se  assim  a  capacidade  da  terminal;  convindo  construir-se  outra  í 
passagem  superior  somente  para  pedestres  sem  dispensar  a  actual. 

DEODORO 

Em  Deodoro  procurou-se  attender  com  installaçóes  apropriadas  aos  seguintes  serviços 
de  transporte: 

—  Serviço  de  viajantes: 

Trens  terminaes  de  Deodoro 

»  do  ramal  de  Santa  Cruz 

»  de  Paracamby 

»  do  Interior 

—  Serviço  de  bagagem  e  eneommendas  com  armazém  em  communicação  com  as  diver¬ 
sas  plataformas: 
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—  Serviço  de  mercadorias: 

de  armazém 
de  pateo 

—  Serviço  de  animaes: 

baldeação  do  gado. 

Consideramos  mais: 

—  Suppressão  da  travessia  de  nivel  para  vehiculos  e  pedestres 

—  Serviço  local  do  deposito  da  tracção  electrica 

—  Installação  da  transformadora,  sub-estações  e  sala  de  commando  central  (supervisory 

control) 

—  Serviço  futuro  com  desvio  de  duas  linhas  pela  Linha  Auxiliar. 

Localização  das  Plataformas:  Procurou-se  localizar  o  embarque  e  desembarque  de  via¬ 
jantes  de  fórma  a  não  se  afastar  muito  do  local  actual,  attendendo  ainda  á  situação  das  offi- 
cinas  do  deposito  e  a  aproveitar  a  passagem  superior  para  o  accesso  ás  plataformas.  Certo  afas¬ 
tamento  do  triângulo  era  necessário  para  permittir  a  distribuição  das  linhas  de  maneira  que 
as  plataformas  pudessem  expedir  ou  receber  trens  da  linha  do  Centro  e  do  ramal  de  Santa 
Cruz.  Por  outro  lado  não  convinha  afastal-as  mais  do  triângulo  para  permittir  a  ligação  conve¬ 
niente  com  o  ramal  de  Honorio  Gurgel. 

Accesso  ás  Plataformas,  Bagagem,  Edifício  para  Agencia:  A  passagem  superior  de  vehi¬ 
culos  e  pedestres  servirá  igualmente  para  o  accésso  e  communicação  entre  plataformas.  Na 
Central  tem  se  collocado  geralmente  as  bilheterias  e  torniquetes  nas  plataformas,  ao  pé  das 
escadas  ou  no  alto  das  mesmas  (caso  de  Casoadura).  Esta  solução  para  a  hypothese  de  muitas 
plataformas  é  de  custeio  dispendioso,  porquanto  obriga  a  ter  no  minimoS  homens  (um  para  cada 
um  dos  tres  tempos  de  serviço)  em  cada  plataforma. 

Por  isso  em  Deodoro  projectámõs  uma  estação  no  nivel  da  passagem  superior.  No  hall 
desta  estação  centralizamos  o  serviço  de  bilheteiras  e  torniquetes,  que,  nas  horas  de  pouco  mo¬ 
vimento,  poderá  ficar  reduzido  a  uma  bilheteira  e  um  torniquete  em  funccionamento.  A  pas¬ 
sagem  superior  será  larga  bastante  para  ter  uma  parte  destinada  á  circulação  urbana  geral, 
e  outra  ao  serviço  de  viajantes  e  bagagens. 

As  bagagens,  da  passagem  superior  ao  armazém  e  plataformas  e  destas  para  aquella,  serão 
transportadas  em  carrinhos,  os  quaes  poderão  subir  e  descer  em  elevadores  apropriados,  hoje 
em  dia  de  uso  corrente  nas  estações  allemãs  e  norte  americanas. 

O  armazém  de  bagagens  e  encommendas  com  plataformas  para  o  lado  das  linhas  e  frente 
para  a  via  publica  ficará  localizado  sob  a  rampa  do  viaducto  do  lado  direito  da  estrada  de  ferro . 

O  edificio  da  estação  além  do  hall  principal  com  pé  direito  correspondente  ao  de  dous  pa¬ 
vimentos,  hall  em  que  ficarão  situadas  bilheteiras  e  torniquetes,  terá  no  pavimento  principal, 
sala  de  agencia  com  dependencia  para  o  serviço  de  expediente,  salas  de  espera,  compartimento 
para  pesagem  e  despacho  de  bagagem.  Sobre  estas  salas  ficará  o  café  e  restaurante.  Sob  a  ram¬ 
pa  do  viaducto,  do  lado  esquerdo  da  via  ferrea,  ficará  a  sala  de  toiletts,  engraxate  e  installações 
sanitarias,  communicando  por  escada  com  o  hall  principal. 

Trens  de  Santa  Cruz  e  Paracamby:  A  bifurcação  do  ramal  de  Santa  Cruz  obriga  a  interrom¬ 
per  em  Deodoro  a  exploração  por  direcção  e  começar  dahi  por  deante  a  exploração  por  linha. 
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Quadro  n.  5 

QUANTIDADES  DE  OLEO  COMBUSTÍVEL,  CARVÃO,  LUBRIFICANTES  E  ESTOPA  DE  D.  PEDRO  2,"  A  BARRA  DO  PIRAHY  —  PARACAMBY  E  SANTA  CRUZ 
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ESTUDO  DA  AMORTIZAÇÃO 

ANNEXO  N.°  1 

0  custo  médio  por  tonelada  de  material  de  tracção  das  56  locomotivas  da  bitola  de  lm,60, 
adquiridas  de  1923  a  1928  (preços  excluidos  juros  de  financiamento,  etc.)  foi  de  dollares  ame¬ 
ricanos 

377,16 

Applicando  este  preço  a  73  locomotivas  dos  typos  200-300-400  e  450  do  serviço  de  SU  e 
Pequeno  Percurso  com  o  peso  total  de4.604t,5,  teremos 

$1.736.633,00  e  o 

preço  médio  de  cada  locomotiva  será  de 

$23.790,00  ou 

ao  cambio  de  Rs.  12$000  por  dóllar  (Diário  Official  do  dia  6-10-1933)  será  de  Rs.  285:000$000. 
O  menor  preço  de  carros  de  l.a  classe  da  bitola  de  lm,60,  no  mesmo  período  foi  de 

$16.000,00  — isto  é,  Rs.  192:000$000  que, 

com  o  abatimento  de  20%  por  não  serem  de  estrado  metallico,  reduzir-se-á  a  Rs.  153 : 0001000 
e  que  adoptaremos  de  Rs.  150:000$000. 

Igualmente  os  carros  de  2.a  classe  de 

$14.770,00 

sejam  Rs.  177:2401000,  ficarão  reduzidos  a  Rs.  141:792$000,  ou  sejam  Rs.  140:0001000. 
Finalmente,  os  carros  de  bagagem  de 

$11.120,00 

sejam  Rs.  133:440$000,  ficarão  reduzidos  a  Rs.  106:752$000,  ou  sejam  Rs.  100:000$000. 
Teremos  assim: 

Valor  do  material  rodante: 

SU:  Carros  B  —  33  a  150:000$000  —  4 ,950:000$000 
»  »  D  —  66  a  140:000$000  —  9.240:0001000 


Total .  14.190:0001000 

Pequeno  Percurso: 

Carros  B  —  75  a  150:000$000  —  11 ,250:000$000 

*  D  —  100  a  140 : 000$000  —  14 . 000 : 000$000 

»  F  —  25  a  100:000$000  —  2.500:0001000 

Total . 27.750:000$000 

As  locomotivas  e  carros  orçam: 

SU  Locomotivas  22  X  285:400$000  =  6.278:800$000 

»  Carros .  14 . 190 : 000$000 

Total .  20.468:800$000 

Pequeno  Percurso: 

Locomotivas  53  X  285:400$000  =  15 . 126:200$000 
Carros .  27 ,750:000$000 

Total .  42.876:200$000 

TOTAL  do  valor  do  material  rodante: 

SU .  20.468 :800$000 

Pequeno  Percurso .  42.876:200$000 

Total .  63.345:000$000 
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Automotrizes  e  reboques  (proposta  da 
Metropolitan  para  a  electrificação). 

£1.158. 000  a  678800  (dia  27-X-33)  66 . 932 : 4008000 

Amortização  em  30  annos,  juros  de  7%  amortização  1,05  %  total  8,05  %: 

Material  dos  Sü .  1.647: 7388000 

Material  dos  Pequeno  Percurso. . .  3.451:5348000 

DISTRIBUIÇÃO  DA  DESPESA  DO  PESSOAL  DAS  ESTAÇÕES 

AXXEXO  N.°  2 

As  estações  Lauro  Muller  —  S.  Christovão  —  Mangueira  —  Rocha  —  Riachuelo  —  Sam¬ 
paio —  Meyer  —  Todos  os  Santos  —  Encantado  —  (9),  servem  sómente  trens  SU,  excepção 
feita  do  pessoal  de  cabine  e  telegrapho,  que  serve  sómente  linhas  3  e  4.  Excluido  esse  pessoal, 
a  despesa  média  por  estação,  das  nove  mencionadas,  é: 


Titulados. . 
Jornaleiros . 


. .  24:2648000 

. . .  26:9828000 

51:2468000 

Applicando  o  resultado  médio  ás  17  estações  de  Lauro  Muller  a  D.  Clara,  concluimos  que 
a  despesa  com  o  pessoal  de  estações  para  os  SU  (excluido  D.  Pedro  2.°)  é  de: 

17  X  51:246S000  =  871:1828000 
As  estações  Piedade  —  Quintino  Bocayuva  e  Madureira,  que  servem  SU  e  P.  Percurso 
gastam  além  da  média  de  51:2468000,  e  sem  contar  cabineiros  e  telegraphistas,  cada  uma 
em  média,  mais: 


Titulados . . 
Jornaleiros . 


.  25:4028000 

.  19:5138000 

44:9158000 

Podemos  considerar  como  sendo  esta  (além  da  correspondente  a  cabineiros  e  telegraphis¬ 
tas)  a  parte  da  despesa  de  Eng.°  Novo  —  Eng.°  Dentro  —  Piedade  —  Quintino  —  Cascadura 
e  Madureira  (6),  que  toca  ao  Pequeno  Percurso. 

6  X  44:9158000  =  269:4908000 
Nas  17  estações  de  Lauro  Muller  a  D.  Clara  a  despesa  de  telegraphistas  e  cabineiros  monta  a: 

439:0008000  dos  quaes,  em  proporção  ao  nu- 
numero  de  trens,  tocará: 

ao  Pequeno  Percurso . 70%  307 : 300S000 

ao  Interior . .  10%  43 : 9008000 

aos  Mixtos  e  Cargas .  20%  87 : 800S000 

A  despesa  total  das  17  estações: 

(Lauro  Muller  a  D.  Clara)  é  de . 1.870:1888000 

da  qual  cabe  ao  SU .  871 : 1828000 

ao  Pequeno  Percurso .  269 : 4908000  . 

307:3008000  576:7908000 


Total . 


1.447:9728000  1.447:9728000 


Interior,  Mixtos  e  Cargas . 


422:2168000 


Ora,  os  trens  do  interior  no  trecho  se  utilizam  apenas  do  serviço  de  bloqueio  e  da  parada 
em  Cascadura. 


O  bloqueio  custa  como  vimos .  . 
quota  da  despesa  de  Cascadura. 


43 : 900S000 
35:0008000 

78:9008000 
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Resumo  da  divisão  da  despesa  de  Lauro  Muller  a  D.  Clara: 


SU . :... 

Pequeno  Percurso. 

Interior . 

Mixtos  e  Cargas. . 


871:1821000 

576:7908000 

78:9008000 

343:3168000 


Total 


1.870:1888000 


A  despesa  das  18  estações  seguintes:  Oswaldo  Cruz  —  B.  Ribeiro  —  M.  Hermes  —  Ri¬ 
cardo  —  Anchieta  —  Nilopolis  —  Mesquita  —  Morro  Agúdo  —  Austin  —  Queimados  —  Para- 
camby  —  Villa  Militar  —  S.  Camará  —  Santíssimo  —  S.  Vasconcellos  —  Inhoahyba  —  Kos- 
mos  —  Paciência,  que  servem  principalmente  o  pequeno  percurso  e  effectuam  de  750  a  6.700 
despachos  annuaes  (em  média  exacta  3 . 180  despachos  de  toda  natureza;  isto  é,  mais  ou  menos 
10  despachos  diários)  é  em  média  de 

Titulados .  38 : 6008000 

J  ornaleiros .  24 : 6228000 


63:2228000 

As  estações  de  Oswaldo  Cruz  a  Paracamby  e  Matadouro  são  em  numero  de  26. 
Teremos,  portanto,  neste  trecho  para  o  pequeno  percurso: 

26  X  63:2228000  =  1.643:7728000 
A  despesa  total  destas  26  estações  foi: 


Titulados . . . . . . . .  1.546:8008000 

Jornaleiros . . . . . . . . .  1.110: 5998000 


2.657:3998000 

Deduzindo  pequeno  percurso .  1.643:7728000 

Interior,  Mixtos  e  Cargas .  1.013:6278000 

Attribuindo  35:0008000  ao  serviço  do  Interior  em  N.  Iguassú  e  100:0008000  em  Belém, 

teremos  a  seguinte  distribuição  de  despesa  para  as  26  estações  do  trecho: 

Pequeno  Percurso .  1 . 643 : 7728000 

Interior . .  135 : 0008000 

Mixtos  e  Cargas .  878:6278000 

O  resumo  de  Lauro  Muller  a  Paracamby  e  Matadouro  será: 

SU .  871:1828000 

Pequeno  Percurso .  2 . 220 : 5628000 

Interior .  213:9008000 

Mixtos  e  Cargas .  1.291: 9438000 


4.527:5878000 

As  estações  da  Marítima  e  S.  Diogo  devem  ser  levadas  a  debito  de  mixtos  e  cargas.  O  cus¬ 
teio  do  pessoal  das  mesmas  é  o  seguinte: 

Titulados .  918 : 8008000 

Jornaleiros .  1.669:7978000 


2.588:5978000 

A  despesa  de  Almirante  Barroso  e  Agencia  de  Norte  deve  ser  levada  á  conta  do  Interior: 

Titulados .  32:4008000 

Jornaleiros .  11:0118000 

V'  _ 


43:4118000 
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A  despesa  de  D.  Pedro  2.°  é  de: 


f  trafego. .  .  . 
Titulados  -J  telegrapho . 
1  cabine 


537 : 600S000 
361:2008000 
272:4008000 


Jornaleiros . 


1.171:2008000 

809:6398000 


1.980:8398000 


Póde  ser  dividida  levando  em  conta  a  funcção  de  cada  grupo  de  empregados: 


SU . 

Pequeno  Percurso. 

Interior . 

Mixtos  e  Cargas .  . 


515:8008000 

515:8008000 

642:0848000 

38:6528000 


1.712:3368000 


A  differença  de  268:5Q3S000  é  posta  na  sala  de  apparelhos  para  serviços  geraes  da  Estrada. 


A  distribuição  geral  das  despesas  do  pessoal  de  estações,  de  D.  Pedro  2.°  e  Maritima  a 
Paracamby  e  Matadouro,  será,  pois: 


Sü .  1.386:9828000 

Pequeno  Percurso .  2.736: 3628000 

Interior . . .  899 : 3958000 


Mixtos  e  Cargas .  3 . 849 : 1928000 


8.871:9318000 
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estatística  especificada  dos  serviços  da  secretaria 


NATUREZA  DO  SERVIÇO 

DISCRIMINAÇÃO 

TOTAL 

uui\  r  ituiM  i  u 

EXPEDIENTE 

Parcial 

Geral 

1929 

1930 

1931 

1932 

1933  j 

Requerimentos  de  partieulares . 

7.021 

_ 

_ 

— 

— 

V  - 

_  -1 

Requerimentos  de  empregados . 

Requerimentos  dirigidos  ao  M.  da  Viação  e 

3.436 

— 

— 

— 

— 

— 

-  ■ 

outros . 

989 

— 

— 

— 

— 

— 

-  1 

Requerimentos  de  licença . 

Avisos,  officios,  cartas  e  telegrammas  do  M. 

3.895 

— 

— 

— 

— 

— 

-  1 

da  Viação . 

Idem,  idem,  idem  de  outros  Ministérios  e  de 

6.104 

— 

— 

— 

— 

— 

—  1 

particulares . 

6.229 

— 

— 

— 

— 

— 

—  J 

Occurrencias . 

774 

— 

— 

— 

— 

— 

—  1 

Reclamações . 

570 

— 

— 

— 

— 

— 

—  j 

Expediente  interno . 

Despachos  da  Direetoria  transcriptos  no 

10.982 

— 

— 

— 

— 

— 

—  <1 

“Livro  da  Porta” . 

Officios  e  correspondência  da  Direetoria  pa- 

12.530 

— 

37.457 

48.597 

54.125 

55.044 

52.530 

ra  as  Divisões  da  Estrada  e  para  diversos. . 

— 

— 

10.222 

1 .675 

2.122 

2.009 

1.887 

Officos  da  Direetoria  para  o  M.  da  Viação .  .  . 

— 

— 

2.343 

3.074 

3.896 

1 .529 

3.144 

Officios  e  correspondência  da  Secretaria . 

— 

— 

5.128 

5.975 

5.526 

2.516 

5.122 

Cartas  de  encommendas . 

— 

— 

8 

4 

— 

— 

-  “ 

Cartas  diversas . 

— 

— 

8 

67 

147 

87 

141 

Circulares  expedidas . 

— 

— 

118 

59 

114 

97 

93 

Editaes . 

— 

— 

163 

7 

51 

26 

59 

Certidões  diversas . 

— 

— 

1  .206 

1.137 

1.064 

1.502 

1.636 

Certidões  ex-offieio . 

Certidões  ex-officio,  de  acõrdo  com  o  Deere- 

— 

— 

38 

45 

211 

49 

102 

to  n.  19.440,  de  28  de  Novembro  de  1930. .  - 

REGISTROS 

197 

179 

181 

Diplomas  de  engenheiros . 

_ 

— 

_ 

4 

_ 

_ 

4 

Matricula  de  pessoal  titulado . 

— 

— 

207 

78 

3.316 

3.365 

148 

Decretos  de  nomeação  e  promoção . 

— 

— 

381 

691 

3.424 

157 

225 

Portarias  de  licença  do  Ministério . 

— 

— 

2.342 

1  824 

308 

65 

122 

Decretos  do  Governo  concedendo  licença. . . . 

— 

— 

57 

41 

25 

-  - 

—  £ 

Portarias  de  licença  da  Direetoria . 

— 

— 

1  .289 

956 

2.983 

3.829 

3.847 

Portarias  do  Ministério,  sem  sello  (Art.  17) .  . 

— 

— 

780 

646 

128 

— 

-  f 

Aposentadorias . 

— 

— 

56 

84 

212 

88 

82 

Guias  para  inspecção  de  saude . 

Requisições  de  inspecções  de  saude  a  do- 

— 

— 

747 

538 

469 

565 

433 

micilio . 

Requisições  de  inspecções  de  saude  para  apo- 

— 

— 

256 

48 

85 

87 

135 

sentadoria . 

— 

— 

226 

108 

221 

99 

217 

Requisições  de  inspecções  para  orgâos  visuaes 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—  2 

Portarias  de  promoções  do  Ministério . 

— 

— 

— 

691 

— 

— 

— 

Exonerações . 

COBRANÇA  DE  SELLO 

59 

42 

763 

16 

18 

Se!  los  fixos  de  petições . 

31 : 3 1 8$ 

46 : 000$ 

42:866$ 

15:373$ 

36 : 095$ 

43:278$ 

Se]  los  de  certidões . 

— 

— 

11.287$ 

8:777$ 

15:790$ 

15:424$ 

Sellos  de  portarias  de  licença . 

— 

— 

19:745$ 

10:120$ 

16:310$ 

27:350$ 

17:321$ 

Decreto  do  Governo  concedendo  licenças.  . .  . 

— 

— 

645$ 

615$ 

275$ 

800$ 

-  á 

1.»  DIVISÃO 

ADMINISTRAÇÃO  CENTRAL 


ESCRIPTORIO  CENTRAL 

Offícios  á  Directoria .  170 

Officios  a  diversos  destinos .  366 

Officios  circulares .  181 

Memoranda .  358 

Papeis  processados .  80 . 095 

Folhas  confeccionadas .  634 

Attestados  de  terço  fornecidos .  2 . 036 

Averbações  de  empréstimos .  1 . 067 

Contractos  de  aluguel  de  casa,  hypothecas,  rápidos,  etc .  90 

Processos  archivados .  8.490 


SERVIÇO  MEDICO 

QUADRO  DEMONSTRATIVO  DAS  INSPECÇÕES  FEITAS 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DAS  INSPECÇÕES  FEITAS 

NO 

GABINETE  OPHTALMOLOGICO 


Machinistas 
total  564 


Acceitos  —  454 

Recusados  —  110  —  Motivo 


Visão  insufficiente  —  83 
Daltonismo  —  9 

Acuidade  and.  insufficiente  —  18 


Foguistas 
total  116 


Acceitos  — 102 

Recusados  -  14  -  Motivo  (  Visão  insufficiente  - 10 
l  Daltonismo  —  4 


Graxeiros 
total  31 


Acceitos  —  28 

Recusados  -  3  -  Motivos  /  Visão  insufficiente  -  2 
l  Daltonismo  —  1 


í  Acceitos  —  3 
Motoristas  ! 

total  3  I 

I  Recusados  —  0 


Admissão 
total  361 


Acceitos 

351 


/  Trabalhadores  —  229 
Operários  —  48 
•  Graxeiros  —  67 
Serventes  —  6 
^  Guardas  —  1 


Recusados  — 10  Graxeiros  —  Motivo  (  Y*s5°  insufficiente  -  6 

l  Daltonismo  —  4 


Transferencias 
total  16 


Trabalhador  para  graxeiro  —  Acceitos  —  4 
Trabalhador  para  guarda  —  Acceitos  —  2 
Operário  para  machinista  —  Acceitos  —  4 
Operário  para  foguista  —  Acceito  —  1 
Foguista  para  operário  —  Acceito  —  1 
Graxeiro  para  operário  —  Acceito  —  1 
Trabalhador  para  guarda  —  Acceitos  —  3 


Rerversão 
total  66 


Machinistas  —  2 
Acceitos  Foguistas  —  8 

total  51  Operários  —  39 

Guardas  —  2 


Recusados 
total  15 


Machinistas  —  4  —  Motivo  —  Visão  insufficiente 
/  Visão  insufficiente  4 
Foguistas  -  5  -  Motivo  ^  Daltonismo  1 

Operários — 6 — Motivo  — Visão  insufficiente 


/  Acceitos— 1.005 
Total  de  exames  1.157  (  Reeusados  _  152 
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INSPECTORIA  DA  RECEITA 


Foi  feita  a  revisão  de  2.416.536  despachos,  extrahidas  76.811  reposições  na  importância  | 
de  407:3828300,  das  quaes  entraram  em  renda  67.939,  na  importância  de  251:4298600,  con¬ 
forme  quadro  detalhado. 

Das  restantes  foram  annulladas  2.692,  no  valor  de  47:5158100,  estando  as  demais  em  pro¬ 
cesso. 

O  numero  de  despachos  effectuados  durante  o  anno  foi  de  2.416.536,  conforme  demons¬ 
tração  abaixo: 


TRAFEGO  PROPRIO 

Mercadorias  pagas . 

Mercadorias  a  pagar . 

Encommendas . 

Animaes . 

ALEM  NORTE  PARA  CENTRAL 

Mercadorias  pagas . 

Mercadorias  a  pagar . 

Encommendas . .. . 

Animaes . 

CENTRAL  PARA  ALEM  NORTE 

Mercadorias  pagas . 

Mercadorias  a  pagar . 

Encommendas . 

Animaes . 

FILIADAS  PARA  CENTRAL 

Mercadorias  pagas . . 

Mercadorias  a  pagar . 

Encommendas . 

Animaes . 

CENTRAL  PARA  FILIADAS 

Mercadorias  pagas . 

Mercadorias  a  pagar . 

Encommendas . 

Animaes . 


1932  1933 

226.780  256.337 

420.781  '442.902 

1.380.650  1.207.564 

13.251  14.050 


16.566  11.197 

14.216  19.972 

396  644 


3.699  6.311 

9.289  10.063 

14.841  20.653 

62  139 


7.691  10.558 

40.837  50.797 

73.692  87.400 

602  817 


125.429  28.649 

29.716  167.324 

732.570  80.942 

56  217 


Total 


3.111.124  2.416.536 


Foram  extrahidas  923  notas  de  credito,  no  valor  de  79:7678500,  assim  discriminadas: 


247  —  Para  conductores  de  trem-50%  das  multas  de  passageiros  nos  trens  do 

interior . .  2: 5638500 

100  —  Para  Agentes  Conferentes,  Guardas,  Inspectores,  etc .  2:1478700 

576  —  Para  restituições  de  importâncias  enviadas  a  maior,  na  renda  pelas  agen¬ 
cias,  (Termos  da  Thésouraria  e  verificações  na  Inspectoria  da  Receita  — 
erros  de  somma)  quantias  descontadas  indevidamente .  75:0568300 
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RECLAMAÇÕES 

Foram  apresentadas  628  reclamações  de  excesso  do  frete,  sendo  liquidadas  468  e  estando 
160  em  processos. 

EXPEDIENTE 

Papeis  de  expediente  das  estações  protocollados .  638 . 167 

»  de  rendas  das  estações  protocollados  e  conferidos .  792.982 

Registro  de  processos  (fichas) . . .  27  .709 

Memoranda  expedidos .  1.476 

Guias  extrahidas .  8.441 

Processos  diversos  —  registrados  —  protocollo .  224.534 

Processos  de  reposições .  68.442 

Bolsas  de  expediente .  147.825 
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RENDA  DAS  ESTAÇÕES  ABAIXO  ARRE 


ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Anima  es 

Telegrammas 

Merc.  pagas 

D.  Pedro  II . 

9.631 : 0018600 

1.393:9078100 

31:2858500 

3:1548900 

•  6:0958800 

Marítima . 

— 

528:9958200 

2168400 

488200 

6.537:4568700 

São  Diogo . . 

16-S000 

216:0908500 

6:6248100 

418950 

220:2258400 

Ag.  Exprinter . 

119: 171SS00 

— 

— 

— 

- 

Ag.  Pestana  Rio . 

— 

149:4478300 

— 

35:8928400 

Ag.  Central . 

— 

68:1208700 

— 

16:0208500 

Ag.  Honorio . 

— 

131:1188600 

— 

— 

30:1508000 

Ag.  Alte.  Barroso . 

1 .849:0048450 

— 

— 

— 

- 

Ag.  d’A  Noite . 

179:2118300 

— 

— 

— 

— 

Cia  Transp.  Carruagens . 

— 

61 : 6588500 

— 

— 

24:4338400 

Ag.  Expresso  Federal .  . 

— 

49:2798000 

— 

— 

34:4268700 

Lauro  Muller . 

192:3808100 

1:0478700 

— 

— 

— 

São  Christovão . 

69:7158500 

1 : 7798700 

— 

Mangueira . 

90:1308400 

1:1268400 

— 

— 

— 

São  Francisco  Xavier . . . 

88:7968200 

2:9768000 

— 

178300 

Rocha . 

63:0568050 

6428200 

— 

— 

Riachuelo . 

139:3098200 

1:1688200 

— 

— 

— 

Sampaio . 

104:4148300 

6098800 

— 

_ 

— 

Engenho  Novo . 

241:6928300 

21:7918400 

1:0558800 

18100 

25 : 2348400 

Meyer . 

503:3828000 

2:0648000 

— 

— 

— 

Todos  os  Santos . 

302:4128400 

1:0558600 

— 

18400 

— 

Eng.  de  Dentro . 

674:3528800 

5:7308020 

— 

158000 

15:9078300 

Encantado . 

335:6648600 

8898300 

— 

_ 

— 

Piedade . 

531 : 9198000 

1:9658300 

— 

— 

— 

Quintino  Bocayuva . 

438:5668400 

1:4708100 

— 

— 

1:6408900 

Cascadura . 

1.545:6988950 

17:4478900 

688100 

348000 

8:6738800 

Madureira . 

1.095:5028100 

17:7438100 

— 

8800 

— 

D.  Clara . 

206:1488000 

3138400 

6:1038900 

— 

59:0858400. 

Oswaldo  Cruz . 

357:2588700 

4:0578700 

74:2458300 

— 

9:7398200 

Bento  Ribeiro . 

461:2668800 

2:6548000 

368200 

418250 

9538100 

Marechal  Hermes . 

297:0228900 

•2:0278200 

78400 

— 

1:0128700 

Deodoro . 

256:3858850 

3:9218700 

1:9518400 

368900 

8:7118500 

Ricardo  de  Albuquerque. 

168:3138400 

1:1598000 

508800 

418800 

3958700 

Anchieta . 

307:6938900 

2:5628800 

668900 

2168300 

6368600 

Nilopolis . 

462:1098400 

6:2958900 

6:2418500 

5288100 

53:4388900 

Mesquita . 

111:3948700 

1:0188200 

598000 

1208300 

52:6838400 

Nova  Iguassú . 

343:4208500 

11:2658000 

14:4428400 

1398100 

120:4758800 

Morro  Agudo . 

49:610S200 

5:0018600 

958800 

878700 

51:9148600 

Austin . 

40:2808700 

4:5588800 

4438300 

818200 

28:7378300 

Queimados . 

41:4718650 

3:7668700 

4068900 

1278100 

4:8048900 

Belém . 

178:4068450 

2:4648800 

1 : 1938900 

5948300 

4:6668400 

Guedes  da  Costa . 

128600 

178600 

108600 

58400 

48800 

Mario  Bello . 

3:6818250 

3418900 

478600 

128500 

1:4518200 

Serra . 

5:5248200 

3658300 

328800 

388400 

988900 

Scheid . 

2:5248950 

1468300 

58000 

148700 

98400 

Palmeiras . 

7:6338950 

4918900 

118900 

1028700 

8:1748000 

Paulo  de  Frontin . 

51:0538200 

3:5378800 

2168500 

9978800 

17:9748800 

Humberto  Antunes . 

17:6398600 

2:9018000 

818200 

1038500 

3:9278100 

Eng.°  N  erv  Ferreira . 

50:7238350 

14:4098500 

1178900 

28100 

— 

Mendes . 

10:515S500 

2:1638100 

771:3968500 

278100 

459:8478800 

Martins  Costa . 

7:5378300 

5208900 

468800 

1278700 

871S800 

Morsing . 

Sant’  Anna . 

11:4258850 

1:8378500 

388700 

738000 

1:0478400 

41:2168250 

3:4318300 

7078400 

3238300 

4:0638800 

Barra  do  Pirahy . 

772:0288400 

96:2348400 

40:7228400 

1:6498200 

41:6548200 

Ypiranga . 

9:4398150 

S338400 

1668900 

998800 

1:11 38300 

Barão  de  Vassouras . 

33 : 9S58350 

18:6248500 

1078900 

3518200 

1:3898200 

Sebastião  de  Lacerda  .  . 

19:0278550 

5:1938400 

2188700 

4488200 

4:7958800 

Juparanã . 

44:8368000 

2:5298500 

2688000 

4628000 

5:2458900 

Teixeira  Leite . 

3:5228950 

1:7148000 

568600 

1638700 

1:3278800 

Demetrio  Ribeiro . 

6:0538200 

1:5128100 

368800 

388800 

1:4498100 

Alliança . 

14:5918350 

1:7628800 

1038400 

1218500 

12:1868300 

Casal . 

4:3408450 

9758300 

628300 

198100 

2:6648400 

Carlos  Niemever . 

3:4908200 

5168200 

118200 

158100 

4:8878600 

Andrade  Pinto . 

18:6808900 

22:8408400 

2138100 

3148200 

14:2628800 

a  transportar . 

22.615: 674S100 

2.912:1908700 

959:2748800 

10:8228400 

7.941:8778500 
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CADADA  DURANTE  0  ANNO  DE  1933 


Merc.  a  pagar 


7241200 
10  555:957*600 
1  519:990*000 


25*000 

5:839*300 

23*600 

10*300 

395:860*700 

59*100 
146 : 100*000 

8:776*000 

48:068*200 

192:467*500 

14*300 

747:073*700 

85:404*600 

21:110*600 

5:328*200 

38:302*600 

6:532*300 

23:883*400 

38:444*300 

11:342*100 

82:484*800 

34:3381900 

22:626*300 

20:892*400 

10:760*300 

500*900 

2:102*100 

22*200 

2:133*900 

38:246*200 

64:630*300 

55:564*400 

1.593*200 

6:830*200 

24:423*500 

294:793*600 

6:585*600 

17:303*500 

10:400*100 

16:850*200 

1:118*800 

1:437*700 

11:978*200 

1:076*400 

18*900 

22:241*700 


14.602:288*900 


Rendas  diversas 


33 : 732*700 
419:064*500 
20:871*300 

29*700 
1 : 225*200 
2:594*200 


324*100 
586*400 
13*800 
52*400 
56*800 
76*700 
23*500 
21*800 
8*500 
3 : 558*800 
106*600 
54*600 
1:370*300 
59*400 
81*200 
1:013*600 
2:314*400 
213*100 
27:818*700 
3 : 797*600 
450*400 
495*600 
1:859*700 
239*100 
565*300 
12:598*700 
281*700 
3:044*900 
2:440*200 
672*200 
995*100 
525*900 
15*000 
67*400 
47*600 
8*100 
53*800 
996*000 
6:608*600 
14:399*000 
3:116*100 
143*000 
139*700 
3:503*400 
8:332*200 
202*500 
313*100 
450*000 
397*900 
48*100 
71*100 
222*800 
150*000 
56*800 
668*300 


583 : 249*200 


10% 


746:753*900 
536:991*100 
173:621*700 
12:023*350 
12:723*200 
5 : 556*400 
11:298*400 
181:963*300 
17:680*600 
6:184*700 
6:535*400 
262*000 
273*500 
745*400 
311*300 
89*250 
165*500 
91*000 
42:362*300 
370*800 
210*000 
14:802*200 
177*700 
1 : 105*900 
4:704*600 
36:900*750 
2:448*100 
80:312*900 
15:725*100 
2:360*100 
816*500 
15:986*400 
600*400 
2:376*700 
7:257*400 
5:026*200 
21 : 100*400 
7:573*200 
4:573*400 
2:034*050 
15:259*600 
1*700 
623*750 
859*400 
333*650 
1:679*450 
9:603*800 
7:089*500 
7:354*650 
109:174*300 
1:029*700 
2:037*950 
6:674*150 
110:746*800 
1:899*400 
6:750*200 
3:789*850 
6:934*800 
725*550 
994*500 
3:774*300 
905*650 
871*900 
7 : 165*750 


3.288:375*400 


2% 


191:584*500 
462:690*300 
45:570*800 
2:729*800 
4:584*300 
2:145*900 
3:675*700 
41:894*850 
3:995*800 
1:890*400 
1:927*400 
263*900 
228*200 
300*000 
230*400 
66*600 
132*800 
74*500 
10:338*500 
341*700 
177*800 
4:075*000 
169*300 
420*500 
1 : 315*400 
10:788*450 
2:116*300 
18:394*000 
5 : 237*800 
948*700 
441*100 
2:567*050 
240*300 
742*900 
2:337*000 
1:471*500 
6:583*550 
2:261*800 
1:441*750 
872*800 
6:594*950 
*700 
457*650 
581*700 
269*450 
848*800 
4:492*650 
2:752*850 
3:672*100 
30:389*300 
766*550 
1:340*800 
3:612*650 
35:473*500 
1:771*050 
3:177*450 
1:399*200 
3:015*550 
363*850 
553*800 
1 : 537*050 
438*400 
401*500 
2:338*800 


943:519*650 


Total  —  1933 


12.038:240*200 
20.041:420*000 
2.203:051*750 
133:924*950 
202:676*900 
93:068*700 
178:836*900 
2.072:862*600 
200:887*700 
94:491*100 
92:754*900 
193:967*500 
72:074*300 
98:198*300 
92.431*500 
63:877*600 
140:807*800 
105:198*100 
741:895*300 
506:265*100 
304:070*900 
862:352*800 
336:960*300 
544:267*900 
496:779*200 
1 .814:393*850 
1.118:037*800 
1.145:250*000 
555:466*000 
489:821*150 
307:151*600 
329:723*100 
177:572*800 
338:744*800 
589:248*200 
183:397*100 
■  602:956*450 

153:324*000 
103:414*950 
75:371*600 
220:466*600 
68*400 
7:184*150 
9:650*400 
3:333*750 
21 : 130*400 
127:118*750 
105:733*650 
90:678*600 
1 .442:194*100 
12:636*950 
24:771*100 
87:955*750 
1.401:634*700 
22:111*500 
82:002*400 
45 : 722*800 
S0: 539*850 
9:041*350 
12:157*100 
46:277*700 
10:632*000 
10:269*400 
88:725*950 


53.857:272*650 


Total  — 1932 


9.512:276*900 

19.711:258*650 

2.510:229*100 

35:567*600 

232:100*300 

147:461*600 

225:381*600 

1.571:739*050 

135:592*500 
86:795*500 
194:035*000 
70:196*400 
92:729*000 
94:565*400 
66:448*100 
148:356*800 
107 : 130*500 
671:696*700 
511:895*700 
296:566*400 
844:387*300 
329:335*800 
545:552*100 
581:708*000 
1.476:859*400 
1.062:824*200 
631:616*500 
515:344*000 
440:103*400 
284:051*600 
264:647*700 
180:047*700 
311:527*500 
515:144*600 
154:685*300 
489:117*800 
84:627*900 
67:583*400 
64:196*900 
159:384*600 
142*500 
5:331*800 
8:411*950 
2:654*550 
16:159*700 
98:304*400 
77:146*100 
75:094*250 
917:261*600 
8:984*750 
20:381*800 
69:346*650 
1 .063:705*650 
18:521*050 
69:369*350 
40:127*300 
70:549*600 
8:424*700 
11:051*200 
37:810*800 
6:764*450 
8:943*100 
70:251*400 


48.129:507*150 


22 


Contestação 


ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Anima  es 

Telegrammas 

Merc.  pagas 

Trarisporte . 

22.615:6748100 

2.912:1908700 

959:2748800 

10:8228400 

7.941:8778500 

Eng.  Vieira  Cortez . 

10:5458700 

2:4058900 

12SS400 

698800 

1:0048900 

Parahvba  do  Sul . 

80 : õ7S$500 

13:0298300 

1 : 5558900 

2798900 

24:4568700 

Barão  de  Angra . 

3 : 9328350 

4978700 

1028900 

388650 

5868500 

Entre  Rios . 

267:2728550 

51:7318900 

1:8918800 

4508000 

31:6868000 

Fernandes  Pinheiro . 

2:7578550 

1:6268500 

858600 

148600 

6918400 

Serraria . 

9:696$800 

4:6918500 

10:3028500 

1538300 

2:5018800 

Souza  Aguiar . 

5: 0108550 

2:5088500 

1368200 

308600 

3828700 

Parahvbuna . 

5:7238500 

1:5788000 

1488200 

1028900 

8118300 

Affonso  Arinos . 

31 : 1378100 

73:1948000 

1498300 

2858450 

1:5478100 

Sobragv . 

16:3038000 

17:6198700 

1:0158900 

538650 

4428000 

Cotegipe . 

6:0028500 

12:0658800 

1508800 

1018200 

1658400 

Mathias  Bar.  osa  .... 

69:8718200 

5:9958100 

1368000 

508300 

3468800 

Cedofeita . 

5:8358050 

2:2048100 

478700 

138400 

658000 

Retiro . t . 

13:0288250 

1:0288800 

1788400 

718600 

4:8348000 

Juiz  de  Fóra . 

801:2158550 

129:0588900 

1:6678300 

8478600 

57:2498800 

Mariano  Procopio . 

74:3408000 

25:2208300 

2708800 

3218700 

24:1438900 

Francisco  Bemardino .  . . 

13:1458400 

4:1798300 

7918500 

578400 

5158900 

Bemfica . 

49:3508450 

59:1608600 

9608700 

808900 

3048900 

Dias  Tavares . 

4:3738900 

3:3068900 

958500 

238100 

3:0328000 

Ohapéo  d’L'vas . 

10:7508800 

5:9268800 

31:5188900 

708250 

4128200 

Ewbanck  da  Camara 

23:5858950 

40:6418300 

1608100 

1978350 

29:3268400 

Sérgio  de  Macedo . 

2:3828550 

2898600 

— 

128900 

— 

Santos  Dumont . 

174:7008800 

135:8918800 

1:2008600 

6288650 

46:5208600 

Mantiqueira . 

10:2908950 

60:4948400 

4:6728000 

1618450 

1:9868600 

Rocha  Dias . 

4:0158250 

1048700 

1:1108100 

38400 

738400 

João  Ayres . 

8:2338850 

33:5228300 

2 : 6008200 

1218500 

5948600 

Sitio . 

40:1648950 

88:2088000 

18:1778300 

7S4S950 

11:9108200 

Dr.  Sá  Fortes.  . 

2:3148450 

1 : 6968900 

1098800 

1248900 

1:7738200 

Barbacena . 

335:8248950 

50:3128500 

4448300 

601 8800 

40:8638000 

Sanatorio . 

5:1818050 

8:2198800 

1368600 

608000 

1:3938100 

A.  Vasconcellos . 

3:1608650 

2408000 

448900 

978100 

4628200 

Bias  Fortes . 

9248300 

1168000 

198600 

— 

58700 

Ressaquinha . 

31:6828800 

30:4898000 

2:2488200 

2668000 

19:4978100 

Hermillo  Alves . 

3:3678750 

4828800 

1118300 

428150 

3668600 

Carandahv . 

46:9658700 

17:9568600 

4138000 

1:8198700 

43:0788500 

Herculano  Penna . 

9818250 

1238200 

4(68800 

68400 

978600 

Pedra  do  Sino . 

3:7828850 

8698100 

3018500 

988500 

2:6708400 

Christiano  Ottoni . 

16:6168800 

22:9638200 

1:8878700 

3828750 

2:6268300 

Buarque  de  Macedo .... 

9:8068750 

8:1058800 

1 : 1378500 

2568200 

1:2488600 

Lafayette . 

213:1928100 

46:3578000 

27:0858200 

1:1198200 

7:1768900 

Gagé . 

4:6868300 

2098600 

128000 

378100 

2548700 

Dr.  Joaquim  Murtinho. 

13:0188500 

8008600 

2128400 

868300 

9208700 

Lobo  Leite . 

5:5988250 

9178800 

1078200 

2298500 

1:7748000 

Chrockatt  de  Sá . 

2:8938400 

2018800 

698500 

588050 

2518200 

Bumier . 

31:5518100 

1:3548800 

2688900 

4978600 

1:4068700 

Engenheiro  Corrêa . 

12:8618950 

3:7918800 

1918800 

948450 

3:7578800 

Itabirito . 

50:2698050 

8:3138700 

2628900 

2:1778500 

14:5058400 

Esperança . 

8:8738650 

8398600 

458900 

2088000 

8:7038300 

Aguiar  Moreira . 

3:1028250 

618500 

448500 

318500 

7228200 

Rio  Acima . 

21:1128000 

1:8218100 

1488000 

4468300 

1:5968400 

Honorio  Bicalho . 

11:5518650 

5068300 

2488300 

1128700 

628200 

Raposos . 

84:0238750 

11:2808900 

3028100 

2988500 

16:0718400 

Sabará . 

142:6568100 

6:0998600 

3058700 

3188200 

1:9738400 

General  Carneiro . 

33:7418700 

1:0328100 

498700 

1798100 

4:9948400 

Capitão  Eduardo . 

4:5158500 

1298300 

128800 

228200 

8:6998100 

Santa  Luzia . 

54:3518700 

5:4528400 

7:4708200 

6598400 

4:8168900 

Ribeirão  da  Matta . 

4:2958250 

7568600 

1148200 

398000 

4468900 

Yespasíano . 

15:4868050 

3:4128700 

3558800 

5558700 

8:2628700 

Nova  Granja . 

3:8368000 

3128800 

1128400 

1S98050 

1738400 

Dr.  Lund . 

5:6648700 

1:3348400 

2278000 

1218600 

1448600 

Pedro  Leopoldo . 

18:6248450 

3:2068200 

1:3508000 

7888950 

3758900 

Mattosinho. . 

12:7788150 

1 : 9478800 

2628S00 

4068400 

14:2858700 

Periperv . 

5:1318650 

7:1938300 

15:3948100 

3038700 

1:1548700 

A  transportar . 

25.584:3438600 

3.937:2818000 

1  100:0878000 

28:5848400 

8 . 404 : 0S2S500 
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Merc.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10% 

2% 

Total  —  1933 

Total— 1932 

14.602:2881900 

583:2498200 

3.288:3758400 

943:5198650 

53.857:2728650 

t - 

48.129:5078150 

7 : 6808000 

2108500 

2:1418000 

9488750 

25 : 1348950 

33:8818650 

61 : 3138600 

1 : 1248400 

17:3858900 

6:4798100 

206:2038300 

178:2198200 

8: 1838900 

3388600 

1 : 7218750 

7818100 

16:1838450 

12:1028300 

137 : 0608700 

6:4248500 

44:2888650 

13:2168300 

554:0228400 

634:1088250 

5638100 

278500 

5728800 

2698250 

6:6088300 

4:8658450 

18:2248600 

1828600 

4:2118550 

1:4888650 

51:4538300 

34:4078400 

1:769S800 

668700 

9468850 

3988300 

1 1 : 2538200 

10:4068050 

9:1348700 

2278000 

1:5418800 

6008300 

19:8678700 

18:1308450 

11:9198100 

2438900 

1 1 : 7068300 

3:3568550 

133:5388800 

96:4138800 

11:3528900 

4738100 

4:2608200 

1:5838800 

53 : 1048250 

44:3478650 

3:5738500 

2378900 

2:1348400 

9258150 

25:3568650 

21:9838800 

26:5228400 

2568700 

6:9988450 

2:3538100 

112:5308050 

97:3638400 

1:2348500 

358000 

3318700 

1218500 

9:8878950 

8:6718350 

37:0308800 

6318600 

3:7168950 

1:0598250 

61:5798650 

48:2098950 

1.315:0678800 

13:5898100 

206:9178100 

53:0278950 

2.578:6418100 

2.183:3088950 

194:6598100 

1:2148900 

28:5548050 

7:3008000 

356:0248750 

311:5688250 

3:4188700 

1498000 

8698650 

3398000 

23:4658850 

20:7848050 

3:6028000 

1058700 

10:6688400 

3:0688550 

127:3028200 

141:5728250 

1 : 5838200 

408100 

1:1878450 

6258600 

14:2678750 

7:2388350 

6:1288300 

1 108900 

5:4098400 

1:6068150 

61 : 9338700 

83:0738200 

36:3768500 

8768200 

11:4308100 

3:6128000 

146:2058900 

132:5728550 

— 

68700 

2898900 

1688850 

3:1508500 

2:4408750 

232:5848900 

11:7418000 

51 : 9428000 

14:3128850 

669:5238200 

658:3638450 

IS: 5378800 

4S08900 

8:9678350 

2 : 5468050 

108:1378500 

106:4178300 

1638900 

98900 

5698550 

2168700 

6:2668900 

4:6458050 

18:1598000 

1748900 

5 : 6488400 

1:6998300 

70:7548050 

59:6368800 

29:4548100 

4:6338600 

17:9388000 

4:9608700 

216:2318800 

231:0758250 

2:0948100 

308200 

7158700 

3288200 

9:1878450 

11:1088000 

415:1358700 

5:1248800 

78:3458150 

20:5428200 

947:1948400 

740:0578700 

19:9578600 

2628300 

3:0288100 

1 : 1848350 

39:4228900 

40:7008600 

1:4348000 

598300 

5568700 

2698750 

6:3248600 

9:0668850 

898600 

138700 

1368350 

768450 

1:3818700 

1:5008950 

56:0168900 

7488000 

12:6208300 

3:8178850 

157:3868150 

182:6438150 

2:2298500 

518800 

6038950 

3138250 

7:5698100 

9:5628700 

64:6868100 

1:2448200 

15:6878350 

4:6508700 

196:5018850 

234:9788300 

34:2678200 

1428200 

3:0988750 

1 : 2418300 

40:0048700 

37:7728550 

6:2468900 

1228400 

1 : 2278200 

4818650 

15:7508500 

12:5538600 

25:7678100 

4388900 

6:4998850 

2:1358500 

79:3188100 

76:2088830 

12:9218000 

1978500 

3:0198350 

9858750 

37:6788450 

34:7828500 

267:7608200 

3:5208100 

51:5528950 

14:2508150 

632:0138800 

669:3758550 

6978500 

208500 

6018900 

3238850 

6:8438450 

6:6538000 

4:2058600 

1018700 

1:9558950 

7698950 

22:0718700 

21:1998400 

12:7218000 

2168700 

1:8058300 

6588450 

24:0288200 

21:4508000 

6038000 

328600 

3958250 

1678300 

4:6728100 

4:1708850 

18:4918500 

2278200 

5 : 2228250 

1:6718450 

60:6918500 

47:6888800 

9:2008800 

1618300 

2:6228100 

9038750 

33:5858750 

32:4068500 

165:1428700 

1 : 2768500 

21 : 1428600 

6:0118800 

269:1028150 

251:2668650 

95:8958300 

3768900 

9:9108400 

2:9098400 

127:7628450 

89:5168000 

3648900 

588400 

4568850 

1838400 

5:0258500 

4:6638400 

39:2338600 

2:4128200 

5:7218550 

1 : 8678750 

74:3588900 

57:4178700 

2:6458000 

1168600 

1 : 5098600 

6608450 

17:4128800 

66:7628750 

854:6068400 

2:4368800 

84:6548700 

21:1428250 

1 .074:8168800 

982:8488650 

42:0198000 

1:1388600 

11:2138600 

3:7678600 

209:4918800 

195:0218850 

8:1138000 

1568700 

2:9088350 

1:0668200 

52:2418250 

39:6268200 

1:6928100 

778200 

1 : 0648150 

2828850 

16:4958200 

16:0358100 

107:7408300 

5238200 

13:9708650 

3:9888450 

198:9738200 

134:1938800 

1338600 

358600 

5948300 

3908350 

6:8058800 

6:5998350 

98:3768700 

7438100 

11:1818050 

3 : 2588500 

141:6328300 

150:1008950 

1:4658100 

1088500 

5918300 

3128900 

7:1018450 

5:8398550 

1:5858500 

958700 

9058450 

4238550 

10:5028500 

11:7038000 

115:5128400 

5738500 

12:6458800 

3:5028200 

156:5798400 

135:0688300 

19:6578400 

3298000 

4:3028200 

1 : 4048900 

55:3748350 

56:9138958 

11:9088100 

-  2688500 

3:4828650 

1:0028250 

45:8388950 

18:7448800 

19.618:2048200 

650:3048500 

4.116:6748700 

1.177:4748100 

64.317:0438000 

57.713:5178880 
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CONTINXAÇÃO 


ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Animaes 

Telegrammas 

Merc.  pagas 

Transporte . 

25 . 584 ■ 3438600 

3.937:2818000 

1.100:0878000 

28:5848400 

i 

8.404:0828500 

Arcoverde . 

2: 161S950 

1 : 099S300 

21CS100 

368050 

7018700 

Pradente  de  Moraes.  . .  . 

9:2788000 

2:0248600 

2438800 

1778000 

1 : 1998300 

Sete  Lagoas . 

101 : 141 8650 

55 : 7348500 

17:0108100 

5838000 

7:2988900 

Wenceslau  Braz . 

1 : 781*400 

1148200 

18100 

178600 

2898700 

Silva  Xavier . 

4 : 4248400 

4:0478600 

3748600 

238700 

2108500 

C.  de  Almeida . 

8 : 4508400 

4:5588400 

2978000 

1438850 

3668000 

Araçá . 

IS: 1S1SS00 

7:8038500 

42:1878600 

3358000 

4758000 

Cordisburgo . 

21:4178200 

5:1428600 

179:4528500 

4618300 

7448200 

Maquiné . 

4:422SS00 

1:0248100 

10:4078000 

608550 

2848700 

Mascarenhas . 

0:3598550 

1:0278700 

25:9788300 

338100 

3128900 

Gustavo  da  Silveira . 

4:5SS86C0 

2818500 

180:0298700 

918250 

1 : 189S900 

Curvello . 

134:3808900 

57:4778400 

41:7478800 

7448100 

34:7508000 

Tamboril . 

3:9808300 

3798300 

2768300 

288550 

1158100 

Osorio  de  Almeida . 

4:8548000 

1 : 1218000 

15:4908100 

238000 

1278000 

Corintho . 

145:0608500 

8:90SS400 

3238500 

8288200 

3:1078000 

Aporá . 

2:4928950 

546SS00 

1328400 

34S600 

2478200 

Dr.  Francisco  Sá . 

8:7458350 

2:4998600 

9:1348700 

2948400 

1078800 

Curumatahv . 

4:7868400 

3668200 

348300 

1168900 

1308500 

Buenopolis . 

25:6278950 

6:6738000 

4:5178700 

9518300 

1:2118600 

Joaquim  Felicio . 

8:0008950 

1:1268400 

40S8C0 

1968200 

2528100 

Cattoni . 

— 

— 

— 

— 

Bueno  do  Prado . 

6:4048450 

6038300 

10:7268700 

1038000 

1528600 

Camillo  Prates . 

1 : 6008600 

678600 

548100 

278900 

2078900 

Granjas  Reunidas . 

20:2968650 

1 : 7588400 

1 : 1268700 

7948400 

6:6068300 

Eng.°  Navarro . 

7:3098050 

9238700 

2898500 

2558800 

2058800 

Bocavuva . 

38:0738800 

6:0498100 

4338200 

5068600 

1 : 4698700 

Eng.°  Dolabella . 

5:2588850 

3298600 

1:8168200 

758600 

1908600 

Pires  de  Albuquerque . .  . 

8:6838750 

3:5158900 

1388900 

1848900 

2248000 

Juramento . . 

17:2208550 

5848800 

61:1458500 

3358700 

3778700 

Antonio  Olvntbo . 

— 

— 

— 

— 

— 

Montes  Claros . 

183:3198450 

22:0448900 

280:1308400 

3878700 

4:6068700 

Villa  Militar . 

63 : 050S100 

9198300 

1888500 

18800 

4:6288500 

Realengo . 

424:7408900 

4:4868900 

2138300 

178900 

7768900 

Bangú . 

564:0908800 

12:3428300 

988100 

248800 

12:7468000 

Senador  Camará . 

67:9818900 

745S300 

958000 

68600 

538800 

Santíssimo . 

79:7408900 

1 : 7408500 

558700 

458700 

4:4158500 

Senador  Vaseoncellos .  .  . 

58:1508600 

9068600 

1458600 

238900 

24:1768700 

Campo  Grande . 

467:9878400 

15:5458200 

9858600 

588700 

123:974S900 

Inhoahyba . 

42:3638800 

1:0928800 

728200 

98700 

10:6178300 

Kosmos . 

36:3698900 

3818100 

1148100 

68900 

5798400 

Paciência . 

22:2608100 

1:2508300 

1:0158700 

248100 

13:8468600 

Santa  Cruz . 

257:0338200 

10:0408600 

1:6758500 

218700 

6:9098700 

Matadouro . 

36:6858400 

16:5628100 

44:3238000 

158000 

205 : 76SS300 

Itaguahv . 

18:9298600 

4:0278800 

2868900 

2468200 

16:4228000 

Corôa  Grande . 

14:1118700 

6:4488200 

448400 

228200 

12:2618600 

Itaeurussá . 

30:0178500 

12:4678200 

918500 

48400 

19: 268S300 

Muriquy . 

— 

— 

- 

— 

Ibicuhv . 

8:0488300 

2698700 

278000 

718350 

1:6248800 

Mangaratiba . 

55:8608100 

33 :8S 18200 

2978400 

348200 

88:2908400 

Cabuçú . 

— 

— 

_ 

_ 

5:5648100 

Coronel  Araripe . 

— 

— 

— 

— 

Lages . 

5958000 

1328400 

— 

108300 

438800 

Paracambv . 

70:5018800 

6:4328300 

10:7218900 

4858100 

31:0888100 

União . 

1:6128850 

9118200 

— 

1S700 

— 

Vargem  Alegre . 

22:1598950 

3:5738100 

4418900 

1938250 

8478300 

Pinheiro . 

42:8458750 

33:7178800 

1:9788400 

9668300 

1:6058400 

Rademacker . 

5:1528100 

1:4658300 

14SS100 

198100 

9:0338600 

Volta  Redonda . 

17:8968700 

52:1798700 

7668300 

1218750 

2:3918100 

Barra  Mansa . 

220:9088650 

124:3768300 

7:6698500 

1358100 

8:9808700 

Saudade . 

16:5208400 

1:3658800 

1558000 

328400 

4848300 

Pombal . 

7:0398900 

21:1178800 

6368900 

488400 

6178500 

Floriano . 

28:1878650 

30:3358000 

3:0818700 

1878250 

12:3098000 

Bulhões . 

7:0718050 

3:0148400 

838100 

238700 

2368200 

A  transportar . 

29.081:5618300 

4  536:8428600 

2.059:2498900 

39:2958150 

9 . 090 : S068700 

■  • 


25 


Merc.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10% 

2% 

Total  — 1933 

Total  — 1932 

10  618:2041200 

650:3048500 

4.116:6748700 

1.177:4748100 

64.317:0438000 

57.713:5178880 

7171000 

268300 

4738000 

2628600 

5:6888000 

4:8888950 

9:150.1400 

4138300 

2:0768000 

8468600 

25:4098000 

20:1108400 

318:7758700 

10:9658800 

45:5608950 

12:3708800 

569:4418400 

445:9368750 

5921700 

208500 

2838850 

1308350 

3:2318400 

2:1008950 

5:382,1700 

478600 

1 : 2481300 

4498150 

16:2088550 

11:6288750 

86:759*500 

5928300 

8:5758200 

2:3968850 

112:1398500 

80:7428500 

32:8728200 

4358400 

8:242*550 

2:8208800 

114:3538350 

114:1278300 

19:7028300 

5008000 

20:5038500 

5:5128600 

253:4368200 

119:1358650 

1:0981400 

1158000 

1:6138250 

4868500 

19:5128300 

6:7678700 

7:2888900 

1588500 

3 : 7038350 

1:0308650 

45:8928950 

45:0698200 

16:5578100 

1448100 

18:7978150 

3:8428900 

225:5228200 

290:4298450 

671:4188900 

2:7628400 

80:2928450 

23:2418950 

1 .046:8158900 

841:6928200 

4798200 

168600 

5668150 

2338800 

6:0758300 

5 : 1388300 

2:0508000 

778000 

2:2608800 

6178850 

26:6208750 

22:8408700 

75:8848700 

9558200 

21:5898850 

5:9658650 

262:6238000 

207:9088500 

4:0018900 

368700 

6448100 

2498300 

8:3858950 

8:72.8750 

12:8788900 

1428300 

3:0838450 

8808600 

37:7678100 

23:4308350 

5:1188900 

1158800 

9908650 

3038850 

11:9638500 

5 : 4338900 

40:5198200 

3548600 

7:1758200 

1:9978700 

89:0288250 

67 : 6778450 

10:4901700 

3738100 

1:8218050 

5598250 

22:8608550 

15:3108650 

— 

— 

— 

— 

— 

7428250 

4:9868900 

2068400 

2:1548600 

5968400 

25:9348350 

29:3348150 

5628100 

208600 

2508650 

838250 

2:8748700 

1:5008500 

12:2768600 

2:3118600 

3:7718700 

1 : 1838200 

50:1258550 

52:6128550 

11:4258500 

858400 

1:8148500 

5208950 

22:8308200 

19:8778500 

72:0068800 

4688800 

10:7078000 

2:8608900 

132:5758900 

116:0258850 

3:8658800 

2651100 

1 : 1301550 

3448650 

13 : 1768950 

10:5458950 

17:1388300 

868300 

2:7128700 

7328800 

33:4178550 

23:1698500 

16:0128900 

1748000 

8:7758000 

2:1718800 

106:7978950 

137:7378550 

— 

— 

— 

— 

— 

1:2958950 

679:3308900 

3:1508400 

106:4778350 

22:4938000 

1 .301:9408800 

1 .430:5828700 

12:4158800 

1598100 

1:7348100 

4928100 

83:5898300 

70:4798000 

27:2958600 

6078900 

3:9948900 

1:4008300 

463:5348600 

453:8948100 

43:0658800 

1 : 1798700 

5:9508300 

3:6588200 

643:1568000 

609:8288500 

1:9228500 

738100 

2538100 

1228000 

71:2538300 

65:9728400 

5:8948700 

6:3028500 

1:0118900 

4878400 

99:6948800 

85:6368500 

7:3028300 

5:4578300 

2:4568700 

9258500 

99:5458200 

79:4768100 

114:6048200 

18:2398000 

23:7898100 

8:2188300 

773:4028400 

667:7328800 

1:8698800 

1:4128500 

1:0828300 

3678100 

58:8878500 

59:2478200 

7728000 

1318400 

1658300 

838600 

38:6038700 

38:3128800 

3:4518900 

1 : 5088600 

1:5238100 

5068600 

45:3878000 

46:0318550 

31:9028200 

1 : 5688600 

8:7318500 

4:7958600 

322:6788600 

288:2668900 

17:0358800 

1:2618300 

25:6338400 

6:6378000 

353:9218300 

301:9558300 

8:1598700 

5198800 

3:7468300 

2:8088500 

55 : 1468800 

42:1348250 

7:4498700 

1788200 

3 : 4598700 

1:8458200 

45:8208900 

38:0888900 

15:8788200 

2128500 

7:2398300 

3:5798200 

88:7588100 

70:0588500 

— 

— 

— 

— 

— 

5:5528800 

1:8248200 

928800 

1 : 2258500 

8068900 

13:9908550 

13:2008700 

49:0348800 

1 : 7058900 

19:0208400 

6:1298200 

254:2538600 

222:6238300 

4:4728500 

1:0128200 

5518100 

3498300 

11:9498200 

12:9628550 

1918000 

28700 

168700 

78400 

9998300 

5:6318000 

73:2938100 

9648700 

8:3808300 

2:9108300 

204:7778600 

192:0658100 

108600 

58000 

2858400 

1588250 

2:9858000 

2:0238000 

20:3818000 

8828500 

4:3958200 

1:8138950 

54:6888150 

46:7608800 

21:6628400 

1:1568900 

7:3908000 

2:4168450 

113:7398400 

92:3588750 

1:0248500 

858800 

1:6848350 

5268200 

19:1398050 

14:0228100 

16:5448500 

8848600 

8:6238150 

2:7688050 

102:1758850 

72:2808700 

173:4178200 

7:9898600 

50:3638900 

14:2628150 

608:1038100 

622:2888900 

5:2278700 

1698100 

2:4778400 

9508300 

27:3828400 

21:5338600 

5:4478600 

1018700 

3:4648900 

1:0888100 

39:5628800 

35:1988050 

35:7478300 

8658800 

10:1348000 

2:9978150 

123:8448850 

119:6458100 

1:9758500 

1691300 

1:294$350 

6038450 

14:4718050 

11:7618050 

22.166:8238400 

730:2258700 

4.694:0478200 

1 .346:3818550 

73.745:2338500 

66.283:0871030 

• 

26 

Continuação 

ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Animaes 

Telegrammas 

Merc.  pagas 

Transporte . 

29.081 :561$300 

4.536:8428600 

2.059:2498900 

37:2958150 

9.090:8068700  , 

0  Botelho . 

— 

— 

— 

— 

— 

Rezende . 

159: 381 $200 

108:5498200 

32 • 4638700 

1538400 

20:5558500 

Mal.  Jardim . 

1:0008800 

1:7228600 

— 

158550 

88/8600 

B.  Homem  de  Mello .  . 

39:7778700 

45:3978700 

6348100 

3438250 

9918000 

Italiaya . 

6 : 3738400 

27:5678500 

33:3298600 

458300 

6618200 

E.°  Passos . 

20:5318150 

2:4178800 

5468200 

3768750 

7138400  : 

E.°  Bianor . 

1:8338800 

1208400 

18800 

18350 

628700  ; 

Queluz . 

74:2798450 

70:1748000 

1:6238500 

3838800 

1:7178600 

Yilla  Queimada 

2:8698700 

1278400 

1 : 9998100 

198250 

9198300  ! 

Lavrinhas . 

23:7528700 

48:8048200 

29:2208600 

858500 

19:5908700  : 

Cruzeiro . 

508:4508500 

194:8998200 

125:1048600 

4858500 

40:9208000 

Embahú . 

2:7328800 

2458400 

10-2628400 

18600 

5278000 

Cachoeira . 

90:3068500 

78:3538900 

24-3778400 

1:0688300 

1:7008000 

Caniias . 

2:4698550 

2138800 

938500 

338300 

4568700 

Lorena . 

136:1748950 

111:9418700 

5:1018000 

418800 

40:9288100 

Eng.°  Neiva . 

70S8850 

118500 

— 

18900 

— 

Guaratinguetá . 

217:8888050 

159:5728400 

53:5978600 

1468500 

15:7828200  ! 

Apparecida . 

132:1988450 

5:1288300 

2138900 

328900 

7:2038200  !■ 

Roseira . 

9:0158200 

114:1368400 

3:9258200 

818400 

3:9978700 

Moreira  Cezar . 

7:4228000 

1 : 2438800 

688700 

738300 

91 : 1508300 

Pindamonhangaba . 

193:2308750 

55:0638900 

117:7178100 

448300 

33:1628200 

Tremembé . 

33:0538650 

6:5648900 

4:0508000 

608400 

10:4578800 

Taubaté . 

213:5998475 

43:6238900 

5:3158900 

1158700 

188:8818200 

Quiririm . 

5:1168200 

6478600 

108400 

578900 

1:3028300  j 

Eng.°  Sá  e  Sih  . . 

1:2188900 

848100 

208400 

— 

158500 

Caçapava . 

86:3438200 

12:54SS200 

7048900 

578600 

22:6588300  | 

Engenio  de  Mello . 

3:1118150 

3498000 

168900 

198600 

8:2388000 

Eng.°  M.  Guimararães 

2:4718900 

788900 

308000 

48650 

618500 

São  José  dos  Campos .  .  . 

90:6588050 

15:7168200 

3:8238900 

258900 

9:4788000  | 

Limoeiro . 

4:8418450 

22C8400 

288000 

48800 

3:4728000 

Jacarehy . 

101:9588800 

36:8578600 

2:8248800 

1218600 

19:6368300  ! 

Bom  Jesus . 

6:4948100 

3388800 

1378600 

248700 

17:6518900 

São  Sylvestre .  ,  .  .  . . 

3:5548750 

998400 

1068500 

178600 

19:5618800 

Guararema . 

16:3528550 

8438000 

1608700 

1408750 

26:9528000 

Luiz  Carlos . 

4:1528950 

1828100 

228600 

448900 

32:0408200 

Sabaúna . 

S: 4848450 

1:2558600 

2608500 

1218350 

72:8228600 

Eng.°  Cezar  de  Seuza 

1 : 5628250 

3338000 

108100 

108900 

22:7608100 

Mogy  das  Cruzes . 

350:2728250 

24:2258000 

4988500 

508200 

107:2638900  : 

Santo  Angelo . 

16:9348900 

1:2768000 

258800 

188400 

2488 S00 

Suzano . 

50:0338450 

8:0188800 

3468200 

1408600 

10:3888700 

Calmon  Vianna . 

1:9068100 

1278000 

— 

18400 

208000 

Poá . 

88:6258250 

S: 6408800 

2328000 

1568000 

8578000 

Carvalho  de  Araújo. 

43:0418700 

1:2938500 

1008800 

628800 

1 : 1758900 

15  de  Novembro . 

17:8498800 

2198800 

158500 

118700 

338300 

Ferraz  de  Vasconcellos 

17:1178500 

1:2488800 

348400 

18500 

3088200 

Itaquera . 

111:5668850 

2:8638400 

1858800 

738850 

2638900 

Arthur  Al  vim . 

33:0928150 

2878700 

588900 

418700 

408700 

Villa  Mathilde . 

152:4078550 

1:0918000 

1058800 

628400 

5098300 

Carlos  de  Campos . 

40:4088050 

2:4698100 

1:5388900 

2128800 

397:7888000 

Agencia  P.  São  Paul/ 

— 

85:9278300 

— 

— 

19:5578000 

Agencia  Norte . 

— 

361 : 1988800 

— 

— 

7:9418200 

Norte . 

4.907:5688500 

1.196:6898400 

39:7958200 

5208700 

— 

Coronel  Barreiros. . 

S53S400 

188100 

1738400 

28500 

— 

Rodrigues  Alves.  . 

16:1678500 

1:5948800 

1 : 9698400 

78500 

6788500 

Norte — Cargas . 

— 

— 

— 

— 

2.768:1158200 

Agencia  Triângulo . 

2  067:5708800 

— 

„  - 

— 

— 

Igrejinha . 

4:2158650 

8678600 

1058400 

138100 

2168400 

Penido . 

6:6948600 

8:4418400 

3248500 

378700 

3298000  ! 

Eng.°  Valladares .  . 

13:3338500 

36:1908400 

8298600 

728700 

1:9708800 

Orvalho . 

8:0918750 

1:9018300 

9068100 

528000 

8:0558700 

Manejo . 

6:3748400 

2 : 8268S00 

2168800 

238700 

1:1178900 

Lima  Duarte. .  .  . 

24 : 2768600 

51:5438600 

1 : 3468900 

488400 

13:0938300 

Congonhas  do  Campo. 

39:8038900 

5:3998900 

1728000 

1 : 1728500 

1 : 4568300 

A  transportar . 

39.913:1388775 

7.486:6368700 

2.566:0358000 

46:3428600 

13  170:1518600 

27 


Merc.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10  % 

2% 

Total  —  1933 

Total  — 1932 

22.166:823*400 

730:2251700 

I 

4.694:047*200 

1 .346:381*550 

73.745:233*500 

66.283:087*030 

— 

— 

— 

— 

— 

7:131*000 

130:987*400 

6:496*700 

42:144*500 

1 1 : 543*400 

521 : 275*000 

428:752*700 

891*800 

162*800 

376*050 

174*950 

5:232*150 

2:130*500 

23:194*800 

333*700 

10:487*150 

2:920*000 

124:079*400 

92:451*900 

3:879*800 

157*200 

6:876*650 

1:805*500 

80:697*150 

71:109*650 

20:305*900 

436*300 

4:040*400 

1 : 466*750 

50:834*650 

32:981*550 

137*200 

5*200 

228*400 

129*700 

2:520*550 

1:975*850 

85:792*500 

1:563*300 

21:767*150 

6:097*500 

263:398*800 

134:011*550 

490*900 

60*200 

651*000 

252*400 

7:389*250 

3:268*250 

17:0691300 

687*900 

12:825*900 

3:708*350 

155:745*150 

90:122*950 

266:517*600 

9:784*000 

105:797*850 

27:626*800 

1.279:586*050 

1 .039:736*800 

241*200 

31*300 

1:373*100 

498*100 

15:912*990 

10:412*200 

119:497*700 

1 : 107*900 

29:671*750 

8:111*350 

354:194*800 

262:969*600 

473*200 

22*500 

364*250 

187*500 

4:314*300 

4:833*650 

153:932*300 

1:815*100 

40:705*050 

10:777*800 

501:417*800 

378:398*150 

15*300 

71000 

80*000 

53*750 

878*400 

696*150 

320:137*300 

3 : 542*200 

70:619*150 

24:513*700 

S65: 799*100 

639:719*400 

14:5081500 

719*900 

15:668*400 

4:112*650 

179:786*230 

126:819*400 

11:197*400 

266*700 

13:297*300 

3:540*700 

159:4581000 

91:829*300 

118:748*000 

284*800 

19:537*150 

5:101*200 

243:629*250 

173:047*000 

189:734*800 

2:781*900 

54:620*900 

17:210*800 

663 : 566*650 

477:178*800 

37:253*600 

773*600 

8:191*200 

2:871*200 

103:276*350 

65:673*300 

519:070*000 

3:851*200 

85:991*275 

33:831*050 

1.091:279*700 

696:954*600 

2:948*400 

161*400 

943*550 

424*750 

11:612*500 

7:873*000 

47*700 

33*100 

165*550 

106*450 

1:691*700 

1 : 135*600 

98:782*800 

3:356*300 

19:732*200 

5:635*250 

249:818*750 

189:640*850 

2:740*800 

227*900 

1 : 154*450 

452*550 

16:310*350 

13:046*250 

683*000 

44*500 

371*100 

254*450 

4:000*000 

2:169*100 

126:820*400 

3:505*400 

21:984*750 

6:745*800 

278:758*400 

230:119*850 

811*600 

34*500 

891*050 

434*450 

10:738*250 

8:219*050 

93:269*900 

2:915*800 

22:104*850 

6:880*750 

286:570*400 

183:293*650 

1 : 418*900 

399*500 

2:429*850 

941*800 

29:837*150 

20:012*850 

382*100 

190*700 

2 : 109*900 

741*800 

26:764*550 

20:058*600 

3:595*400 

611*300 

4:456*400 

1 : 567*800 

54:679*900 

31:828*400 

1:772*000 

244*200 

3:400*800 

1 : 145*550 

43:005*300 

35:864*750 

4:930*600 

583*000 

7:818*550 

2:498*450 

9S: 775*100 

52:481*450 

1:259*600 

171*700 

2:233*500 

702*800 

29:043*950 

19:861*700 

70:017*200 

6:004*200 

31:610*550 

9:378*700' 

599:320*500 

444:535*600 

451*600 

711*400 

226*950 

133*450 

20:027*300 

12:654*100 

6:619*900 

589*000 

2:356*550 

1 : 154*300 

79:647*500 

47:539*600 

744*300 

9*500 

65*200 

43*900 

2:917*400 

2:382*900 

2:513*900 

406*400 

1:311*550 

1:034*800 

103:777*700 

80:276*300 

1 : 759*000 

447*200 

466*350 

237*100 

48:584*350 

37:779*900 

445*000 

38*800 

75*300 

41*900 

IS: 731*100 

13:383*900 

9S7*200 

135*100 

241*400 

186*900 

20:261*300 

15:245*500 

1 : 982*200 

453*100 

822*000 

669*200 

118:880*300 

82:444*850 

130*100 

42*000 

73*150 

45*650 

33:812*050 

25:831*750 

16:128*000 

181*700 

1:748*800 

548*600 

172:783*150 

118:738*300 

9:560*200 

603*300 

37:647*150 

9:167*050 

499:394*550 

237:696*050 

5*000 

16*200 

7:919*700 

2:726*600 

116:151*800 

83:702*100 

— 

9*200 

26:212*000 

8:224*900 

403:586*100 

1.118:208*200 

— 

37:862*700 

560:116*100 

136:171*100 

6.878:723*700 

4.727:488*550 

322*800 

11*400 

130*700 

92*550 

1:604*850 

2:887*900 

8:247*100 

89*700 

2:568*100 

869*650 

32:192*250 

43:321*650 

2.234:562*500 

45:470*600 

449:026*600 

100:000*200 

5.597:175*100 

3.519:804*700 

— 

20*000 

261 : 957*650 

59:116*950 

2.988:665*400 

1.665:629*050 

1:446*200 

88*700 

552*500 

3781400 

7:883*950 

7:478*150 

4:075*500 

94*500 

1:728*950 

663*600 

22:389*750 

19:699*450 

14:044*900 

896*000 

5:740*500 

1:939*100 

75:017*500 

65:785*800 

5:656*200 

106*800 

1:989*800 

703*300 

27:462*950 

26:030*650 

2:528*800 

70*600 

1 : 166*550 

457*550 

14:783*100 

12:245*550 

61 : 186*800 

764*100 

12:805*300 

3:915*500 

168:980*500 

140:839*200 

42:711*900 

881*300 

8:329*100 

2:539*900 

102:466*800 

80:009*500 

27.035:489*400 

873:600*300 

6.746:046*775 

1.881:891*200 

99.719:332*350 

84.562:535*580 
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Continuação 


ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Animaes 

Telegrammas 

Merc.  pagas 

Transporte . 

39.913:138*775 

7.486:636*700 

2.566:035*000 

46:342*600 

13.170:151*600 

Eng.°  Caetano  Lopes. . .  . 

8:162*650 

1:419*500 

228*100 

49*900 

2:283*900 

João  Ribeiro . 

46:168*950 

18:088*400 

3:054*700 

339*400 

7:306*600 

Arrojado  Lisboa . 

5:130*850 

710*000 

407*100 

141*300  : 

794*300 

Bello  Valle . 

34:563*200 

16:036*600 

1:753*600 

170*100 

1-413*800 

165: 120*200 

Moéda . 

14:237*050 

11:632*700 

246*100 

10:913*200 

Marinhos . 

7:600*100 

956*900 

13:592*800 

245*700 

1:227*700 

Mello  Franco . 

11:742*650 

1 : 739*300 

113*100 

172*700 

5:189*700 

Brumadinho . 

31:813*550 

11:873*400 

354*700 

916*000 

15:680*500 

Sarzedo . 

8:094*850 

330*600 

72*400 

65*700 

2:130*500 

Ibireté . 

12:286*950 

330*500 

60*900 

223*200 

1:113*800 

Barreiros . 

8:527*300 

163*600 

53*100 

72*500 

3:166*300 

Gameleira . 

— 

— 

— 

— 

— 

Calafate . 

4:259*500 

2:016*600 

852*600 

33*800 

27:090*500 

Fecho  do  Funil . 

5:011*600 

418*200 

146*600 

72*100 

4:677*300 

Alfredo  Maia . 

400:946*700 

56:132*100 

4:557*100 

6*600 

134:760*200 

Triagem . 

24:397*900 

1 : 478*500 

44*000 

40*500 

Maria  da  Graça . 

50:282*300 

359*800 

2*700 

— 

— 

Del  Castillo . 

76:858*300 

1 : 189*800 

28*400 

33*100 

290*000 

Cintra  Vidal . 

105:871*900 

1:276*000 

9*900 

7*300 

2*800 

Terra  Nova . 

112:204*300 

1:070*500 

127*700 

41*700 

2:425*200 

Thomaz  Coelho . 

65:144*300 

607*000 

21*500 

8*100 

65*100 

Cavalcante . 

119:138*000 

819*900 

4*400 

— 

— 

Eng.°  Leal . 

37:036*200 

760*000 

46*600 

15*900 

692*900 

Magno . 

171:053*100 

14:004*800 

288*600 

190*400 

24:054*900 

Tury-Assú . 

100:9401900 

1:457*200 

47*400 

11*800 

793*000 

Sapé . 

180:117*600 

1:903*600 

5*300 

— 

— 

Honorio  Gurgel . 

93:108*000 

3:054*200 

78*700 

32*300 

1:278*800  j 

Costa  Barros . 

53 : 353*300 

4:152*500 

49*900 

17*200 

708*600  1 

Pavuna . 

81:606*000 

1:653*600 

22*300 

60*800 

141*700 

São  João  de  Merity . 

126:604*300 

1 : 155*800 

62*400 

151*100 

925*900 

B  elfort . 

63:159*600 

330*700 

8*100 

— 

— 

Galdino  Rocha . 

171:202*800 

1:761*000 

74*100 

108*500 

689*000  1 

Rocha  Sobrinho . 

6:074*600 

336*200 

45*700 

22*000 

1:051*400 

Andrade  de  Araújo . 

14:401*500 

974*200 

53*800 

38*300 

1 : 772*800 

Carlos  Sampaio . 

127*200 

125*200 

75*000 

— 

733*700 

Paes  Leme . 

4:879*600 

1:387*500 

98*500 

22*100 

1 : 236*100 

Sertão . 

10:438*850 

1:390*500 

222*100 

131*700 

6:828*900 

Bomfim . 

7:156*800 

1 : 180*000 

78*300 

64*750 

2:011*300 

Vera  Cruz . 

10:751*800 

669*100 

330*200 

83*250 

6:251*900 

Conrado  Niemeyer . 

2:081*450 

385*500 

87*200 

50*400 

2331400 

Governador  Portella ... 

39:856*400 

1:985*800 

171*700 

695*100 

1 : 593*900 

P.  Miguel  Pereira . 

43:316*150 

3:553*400 

433*200 

1 : 181*650 

7:649*000* 

Paty  do  Alferes . 

121 : 178*450 

3:640*200 

191*700 

1:192*100 

24:691*400 

Arcozelo . 

4:151*200 

15:533*100 

6:165*200 

214*000 

715*300 

122*700 

620*900 

Avellar . 

22:436*950 

236*250 

76:582*800 

Andrade  Costa . 

7:927*250 

1 : 953*700 

224*400 

116*500 

11:409*000 

Cavarú . 

6:322*150 

2:986*800 

417*600 

63*500 

7:217*900 

Werneck . 

12:318*300 

3:640*400 

287*900 

130*900 

45:257*300 

Santa  Fé . 

2:807*200 

1:732*600 

192*400 

40*600 

371*500 

Penha  Longa . 

4:747*150 

1:973*700 

127*800 

38*850 

1 : 53S*300 

Chiador . 

8:568*450 

7:894*700 

121*100 

71*100 

2:844*600 

Anta . 

11:946*950 

13:089*300 

73*600 

169*700 

2:973*800 

Sapucaia . 

22:612*250 

61:911*800 

477*900 

687*600 

10:241*000 

B.  Constant . 

4:562*550 

1 : 777*700 

61*500 

66*600 

5251000 

Teixeira  Soares . 

1:868*200 

361*900 

— 

56*000 

110*300 

Simplicio . 

7:589*600 

2:758*700 

. 229*600 

39*500 

346*800 

Porto  Novo . 

66:523*600 

41 : 169*300 

10:190*900 

76*650 

9:400*800 

Morro  Azul . 

9:520*400 

965*300 

108*700 

141*300 

1 : 089*700 

Sacra  Familia . 

13:044*950 

1:434*700 

180*700 

281*500 

661*100 

Palmas . 

3:8111900 

637*100 

55*100 

119*100 

345*200 

Triumpho . 

3:946*300 

396*000 

122*000 

36*600 

834*700 

C.  de  Vassouras . 

72 : 223*950 

6:107*600 

161*800 

428*500 

20:815*100 

Quirino . 

6:085*100 

940*200 

75*100 

118*100 

1:397*200 

A  transportar ... 

42.697:040*675 

7.834:577*400 

2.608:198*700 

57  542*500 

13.832:451*500 
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Merc.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10% 

2  %  Total  —  1933 

Total  — 1932 

27 . 03-5 :  489*400 

873:600*300 

6  746:046*775 

1  881:891*200  99 

719:332*35) 

84 . 562 : 535*580 

4:091$100 

114*100 

1:486*550 

576*500 

18:512*300 

1 1 : 273*000 

69: 107-5000 

795*000 

12:750*950 

3:838*550 

161:449*550 

145 : 624*450 

3:462*700 

114*300 

1:009*900 

329*900 

12:1 00*350 

5:541*850 

72:175*300 

432*300 

24:948*000 

6:905*100 

323:348*100 

198:717*550 

18:385*100 

266*700 

5 : 072*550 

1 : 500*200 

62:423*700 

56:920*350 

2:118*500 

98*200 

2:047*900 

1:209*050 

29 : 096*850 

28 : 237*350 

13:311*100 

137*700 

2:849*750 

893*450 

36:149*450 

27:890*500 

67:584*200 

1:085*400 

11:212*850 

3:202*750 

143:723*350 

133:288*800 

3:929*200 

658*000 

1:437*350 

429*450 

17:148*050 

9:867*950 

2:616*700 

280*600 

1:654*200 

508*650 

19 : 075*500 

13:558*200 

907*200 

80*200 

1:386*800 

521*950 

14:878*950 

10:620*450 

207:075*400 

2:897*900 

21:469*650 

5:935*000 

271:630*950 

304:302*450 

2:636*400 

211*200 

1:228*350 

432*200 

14:833*950 

12:017*450 

346:546*300 

36:434*700 

50:162*500 

16:478*600  1 

046:024*800 

952:686*800 

7:748*200 

347*400 

855*600 

434*500 

35:346*600 

176:632*800 

72*000 

26*600 

65*700 

56*700 

50:865*800 

39:520*700 

17:783*200 

5:592*000 

1 : 787*000 

616*300 

104:178*100 

99:467*100 

— 

41*700 

248*300 

239*400 

107:697*300 

97:170*700 

55 : 852*600 

591*600 

5:593*100 

1:507*600 

179:414*300 

155:443*400 

1:127*700 

69*200 

221*100 

156*000 

67:420*000 

58:539*800 

— 

42*300 

172*300 

172*500 

1 20 : 349*400 

115:478*400 

12:533*900 

86*900 

1:312*800 

435*100 

52:920*300 

48:906*300 

82:105*400 

603*200 

12:335*900 

5:591*900 

310:228*200 

274:073*100 

23:132*900 

404*100 

2:427*800 

747*900 

129:963*000 

123:466*600 

— 

141*200 

428*500 

422*100 

183:018*300 

160:968*400 

3:088*600 

277*400 

854*100 

588*500 

102:360*600 

98:162*100 

4:583*700 

117*900 

1:088*900 

826*200 

64:898*200 

51:411*400 

2:317*400 

112*100 

523*600 

389*200 

86:826*700 

78:799*800 

8:844*900 

559*000 

951*300 

438*800 

139:693*500 

125:137*100 

— 

19*000 

61*800 

61*500 

63:640*700 

58:876*800 

8:40.5*900 

429*800 

985*100 

526*600 

184:182*800 

175:007*600 

8:809*500 

2:113*400 

810*500 

463*600 

19:726*900 

11:785*100 

3:482*900 

224*800 

474*400 

328*400 

21:751*100 

32:494*400 

1:77.5*000 

215*700 

180*850 

143*100 

3:375*750 

3:292*200 

1:488*300 

60*800 

919*200 

623*400 

10:715*500 

10:899*950 

11:134*200 

306*400 

2:805*400 

1:560*150 

34:818*200 

30:896*050 

6:857*600 

196*700 

1:663*150 

989*600 

20:198*200 

19:808*600 

7:746*800 

392*400 

2:386*550 

1:358*050 

29:970*050 

25:665*000 

3:300*000 

71*100 

590*900 

389*000 

7:188*950 

5:499*750 

18:201*500 

648*100 

6:509*300 

3:406*800 

73:068*600 

59:523*950 

38:651*800 

1:186*100 

8:761*300 

4:125*650 

108:. 858*250 

83:633*550 

27:518*900 

626*400 

17:879*200 

6:913*650 

203:832*000 

153:323*200 

5:474*200 

263*500 

2:293*900 

951*350 

29:624*850 

31:819*300 

32:953*700 

1:562*700 

11:679*900 

4:401*150 

156:733*950 

122:410*800 

4:094*400 

158*700 

2:299*600 

907*250 

-29:090*800 

24:426*700 

6:494*600 

252*800 

2:073*150 

843*850 

26:672*350 

18:967*050 

11:987*400 

275*600 

6:643*250 

2:495*700 

.83:036*750 

78 : 052*900 

1:840*600 

66*200 

586*400 

272*450 

7:909*950 

8:521*500 

4:533*000 

180*400 

1:159*000 

477*200 

14:775*400 

13:031*200 

11:186*100 

467*600 

2:489*100 

900*450 

34:543*200 

27:090*200 

13:496*800 

272*400 

3:840*800 

1:339*500 

47:202*850 

39:285*800 

36:263*100 

18:305*400 

9:454*650 

2:925*300 

162:879*000 

114:574*344 

4:261*700 

178*200 

965*950 

349*400 

12:748*600 

13:365*800 

1:671*400 

129*800 

393*300 

143*350 

4:734*250 

3:797*400 

7:210*000 

403*700 

1:572*200 

574*900 

20:725*000 

17:029*850 

260:820*600 

11:380*200 

34:622*100 

9:896*150 

444:080*300 

392:109*300 

6:597*400 

207*800 

1:553*800 

833*600 

21:018*000 

18:069*600 

9:282*000 

136*400 

2:251*400 

1 : 165*500 

28:438*250 

28:504*850 

989*100 

140*200 

590*550 

411*150 

7:099*400 

7:710*890 

1:949*100 

101*200 

601*400 

354*600 

8:341*900 

7:830*900 

89:661*800 

912*900 

15:814*050 

6:015*200 

212:140*900 

178:240*600 

2:253*700 

59*400 

1:037*050 

478*450 

12:444*300 

9:257*650 

28.919:019*200 

968:165*000 

7  059:579*275 

1  993:901*250  ilOõ 

770:475*500 

90  001:063*124 
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Continuação 


ESTAÇÕES 

Viajantes  Eneommendas 

Animaes 

Teiegrammas  . 

Merc.  pagas 

Fransportt . 

42.697:040*675  7 

'.834:5773400  : 

>.608:1983700 

57:5428500 

L3. 832: 45 13500 

Esteves . 

4 : 24SSS50 

17:0553000 

1933200 

593000 

1:8133000 

Chacrinha . 

3 : 298SSÕ0 

3 : 8553000 

1133800 

783300 

1:9143600 

Valença . 

133:3403050 

12:5483500 

2573900 

5423600 

77:8993900 

Santa  Ignacia .  . .  . . 

3:2553750 

1:5693100 

693800 

863200 

5863700 

Rio  Bonito . 

S: 3803100 

16:3053100 

1043200 

1673500 

1:3128500 

Eng.°  Alberto  Furtado 

13:5903600 

22:6753900 

6293900 

2533100 

11:1613400 

Rio  Preto . 

37 : 66S3400 

67:651SS00 

5603300 

1:4328050 

2:3073600 

São  Luiz .  . 

4:8163500 

2:3413000 

3263700 

793700 

1:4963900 

C.  Cardoso . 

4:1913700 

1 : 1333700 

518300 

903250 

1593400 

Monte  Sinai.  . 

1:9753400 

133200 

— 

23900 

28300 

Santa  Clara . 

6:6883900 

23:2183600 

2383800 

1373300 

3508900 

Bento  Gonçalves . 

5:1243850 

1:4133500 

1:0533100 

623900 

1353200 

Santa  Rita  de  J  acutine  . 

18:9743200 

21:0653490 

1363700 

4763700 

S04S490 

Tabôas . 

5:8443300 

2:2533100 

963700 

1393300 

7433300 

Santa  Thereza . 

16:4313900 

9:3843500 

1S6S400 

1098800 

4:2423500 

C.  do  Funil . 

•  4:2463050  ■ 

1:3323800 

2323500 

37-8600 

2273700 

Porto  das  Flores . 

17:6103300 

32:5453000 

619S400 

5073500 

2:6183600 

Santa  Rosa . 

4:0343300 

1:7843500 

823400 

1683800 

3813000 

Tres  Ilhas . 

10:764S450 

5:1213100 

4523500 

963900 

8348400 

Campo  Alegre . 

3:6103700 

463S200 

743400 

263100 

1188700 

Oliveira  Fortes. . 

12:8483050 

54:3403500 

4653300 

2933600 

2018200 

Paiva . 

9:6043450 

4:8193200 

1163800 

1 173100 

3253700 

Santa  Amélia 

3:2113200 

2:411-8800 

2833300 

253850 

253500 

Mercês .  . 

29:6723400 

85:3443300 

1:9813400 

6563800 

4:1298300 

Hargreaves ... 

23:6753100 

2:0653900 

253000 

1433150 

2:3458500 

Rodrigo  Silva . 

10:4903150 

8513800 

143200 

2153300 

5788100 

Tripuhv . 

3:4933500 

1633600 

153500 

173900 

1:7513600 

Ouro  Preto . 

145:8433800 

16:1213000 

3583600 

5298100 

4:5513400 

Victorino  Dias . 

1:9503050 

2863200 

33700 

473900 

10:2063600 

Passagem . 

16:1423250 

3:4553300 

143000 

4143950 

1:0278900 

Marianna . 

73:3953700 

6:0723600 

2133600 

2743900 

2:7073200 

D.  Silveira . 

4:4763500 

1483200 

553500 

293600 

703300 

Ribeirão  do  Carmo 

11:6003250 

1:0183600 

253600 

2033800 

2:0343300 

Lavras  Velhas .  ... 

2:S20S100 

1683600 

253000 

1753500 

4:9678700 

Edgard  Wemeck . 

12:9213150 

2:4293600 

9233600 

2123750 

4693200 

Acayaca . 

9:3893700 

2:4483500 

1543S00 

1443200 

4953400 

Crasto .  .  . 

6:8473950 

9733900 

5613400 

573700 

1123700 

Felippe  dos  Santos . 

9:3133850 

7203300 

6983500 

933700 

3333300 

Itá . 

9:8423450 

9903300 

3543800 

423600 

7143400 

Ponte  Nova . 

144:0393350 

8:4463600 

4283100 

1423600 

1:8833000 

Siderúrgica . 

7:9993550 

2:1973300 

93700 

5923900 

34:7173000 

Cuvabá . 

9:2313300 

5383900 

53800 

943800 

553000 

Caethé . 

21:0463100 

3:7583100 

5943100 

2433700 

4:7493500 

João  Vasconcellor 

5:3233600 

6283300 

58S300 

893500 

4633900 

Gongo  Socco . 

2:9313350 

1993400 

37-3700 

1263300 

2233600 

Morro  Grande.  ... 

14:2163100 

2:2473200 

7S3700 

3S1S100 

16:3613000 

São  Bento . 

8:7763550 

6313300 

153700 

1238000 

6:2343600 

Santa  Barbara . 

68:5153900 

10:5183700 

6:7533200 

1423700 

2:2848100 

Marzagão . 

19:2053300 

1:4213500 

1123000 

5993100 

1:9893500 

Caetano  Furquim 

7363100 

233400 

— 

23000 

— 

Horto  Florestal .  . 

23:7313050 

1:6893900 

723700 

1728000 

7783000 

Arrudas . 

18:8313900 

4:0393200 

3643900 

1623650 

45:4583900 

Bello  Horizonte . 

2.153:8893450 

297:8528700 

3:4673-500 

2:5893300 

161:6983100 

Roça  do  Brejo . 

2:7403250 

2273800 

3-3100 

173700 

268100 

Santo  Hyppolito 

12:3053600 

3: 1153S00 

23:3223300 

53SS300 

1733100 

Monjollos . 

10:5063100 

1:2773400 

1363900 

4S73500 

3943100 

Rodeador . 

6:2753650 

6293200 

4443700 

253-3200 

1273300 

Conselheiro  Matta. 

7:6223650 

1:0863100 

573100 

4703650 

438100 

Barão  de  Cuavcuhv 

1 1 : 5883600 

2:5603300 

1143700 

6433700 

1013900 

Guinda . 

— 

_ 

_ 

_ 

— 

Diamantina. . 

93:6923050 

19:1663300 

5943300 

2463400 

7:9193500 

Contria . 

8:4953100 

2:2773000 

41:999-5100 

4183400 

1:9373700 

Beltrão . 

3 : 6733000 

1:1733100 

8:0883400 

1503700 

1758700 

A  transportar . 

46.058:0483025 

8.629:6483109 

2.706:7288300 

74:4723600 

14  266:4043500 

3! 

Merc.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10% 

2% 

Total  — 1933 

Total  —  1932 

28 .919:01915200 

968:165*000 

7.059-579*275 

1.993:901*250 

105.770:475*500 

90.001:0631124 

3:229*300 

531*200 

1 : 549*900 

635*350 

29:314*800 

28:865*450 

7:3561100 

134*300 

1:231*250 

443*450 

18:4251650 

13:387*900 

280 : 795*200 

5:140*000 

42:099*700 

12:627*300 

565:251*150 

454:048*100 

2:457*500 

54*900 

731*850 

345*050 

9:156*850 

9:296*650 

7:257*000 

149*200 

-  3:050*700 

1:120*000 

37:846*300 

34:161*900 

20:225*300 

148*500 

5:794*250 

1:934*850 

76:413*800 

73:111*350 

60:604*000 

486*500 

14:903*000 

4:238*000 

189:851*650 

153:195*850 

9:098*800 

187*000 

1:646*700 

597*450 

21:0901750 

19:628*850 

2:771*100 

112*100 

888*050 

293*450 

9:691*050  , 

7:417*950 

— 

1*100 

271*600 

192*300 

2:458*800  1 

153*600 

7:796*000 

93*300 

3:355*750 

1:063*350 

42:942*900  - 

39:307*200 

1 : 105*300 

41*700 

753*600 

268*100 

9:958*250  > 

9:043*200 

39:042*700 

595*200 

6:808*050 

2:097*950 

90:001*300 

81:142*100 

3:797*400 

112*500 

1 : 149*200 

518*950 

14:654*750 

13:308*300 

26:151*100 

638*900 

4:612*900 

1:599*050 

63:357*050 

56:305*000 

2:701*200 

103*400 

672*650 

300*400 

9:854*300 

6:270*100 

20:657*100 

336*700 

6:426*800 

2:090*450 

83:411*850 

62:075*550 

4:195*700 

97*100 

856*450 

321*950 

11:922*200 

10:719*700 

13:150*500 

259*700 

2:535*250 

929*700 

34:144*500 

36:967*550 

1:392*600 

58*800 

536*150 

301*600 

6:582*250 

7:073*350 

13:398*200 

309*800 

7:517*450 

2:003*000 

91:377*100 

65:537*650 

10:345*500 

153*900 

2:261*300 

782*550 

28:526*500 

24:516*750 

2:668*800 

68*000 

799*250 

262*200 

9:755*900 

7:257*650 

85:259*500 

825*200 

18:016*650 

5:210*400 

231:095*950 

208:108*850 

57:849*500 

1:078*600 

7:517*400 

2:209*000 

96:909*150 

78:352*700 

6:320*900 

811*500 

1:680*050 

627*150 

21:589*150 

20:826*900 

818*300 

112*600 

591*000 

232*550 

7:1961550 

5:231*900 

287:330*600 

6:627*500 

39:806*700 

11:424*100 

512:592*800 

378:908*250 

19:830*400 

45*500 

2:808*350 

829*650 

36:008*350 

54:323*600 

75:998*400 

496*300 

8:525*850 

2:462*950 

108:537*900 

73:881*200 

82:332*600 

1:029*400 

14:970*300 

4:7081650 

185:704*950 

151:334*250 

3:234*600 

109*900 

733*100 

344*650 

9:502*350 

8:386*500 

8:545*300 

793*300 

2:077*500 

741*600 

27:040*250 

15:678*100 

1:379*500 

1:515*400 

835*500 

305*600 

12:192*900 

6:345*750 

5:376*700 

149*200 

2:084*700 

697*600 

25:164*500 

14:748*200 

5:225*600 

37*900 

1:674*300 

556*700 

20:127*100 

14:691*300 

6:297*100 

87*600 

1:323*250 

5201650 

16:782*250 

12:076*950 

4:539*200 

184*700 

1:480*350 

515*050 

17:878*950 

13:685*600 

3:396*600 

80*800 

1:486*700 

499*650 

17:408*300 

10:849*500 

130:200*100 

894*600 

26:423*900 

6:871*500 

319:329*750 

253:410*200 

801:701*100 

2:301*900 

76:427*850 

19:248*950 

945:196*250 

970:779*900 

4:599*100 

74*700 

1:532*550 

824*800 

16:956*950 

13:982*150 

153:218*600 

2:262*000 

14:619*450 

4:269*700 

204:761*250 

145:611*300 

3:011*100 

778*700 

888*600 

312*650 

11:554*650 

8:454*100 

838*000 

120*500 

405*700 

155*400 

5:037*950 

3:438*450 

39:150*200 

528*900 

6:172*500 

4:926*000 

84:061*700 

43:155*250 

4:084*800 

158*800 

1:906*850 

644*650 

22:576*250 

16:485*950 

341 : 183*300 

2:558*200 

36:361*750 

10:533*750 

478:851*600 

433 : 842*800 

132:130*000 

206*700 

12:233*700 

3:080*150 

170:977*950 

89:526*100 

200*400 

1*000 

22*300 

6*500 

991*700 

— 

10:252*100 

503*600 

1:221*950 

381*500 

38:802*800 

30:731*950 

62:642*600 

778*000 

10:203*300 

2:422*000 

144:903*450 

119:147*950 

4.867:161*800 

89:527*900 

678:676*200 

169:283*500 

8.424:137*450 

7.023:591*350 

179*600 

15*400 

335*500 

108*450 

3:653*900 

1:840*450 

19:035*600 

396*000 

5:314*650 

1 : 560*950 

65:762*300 

74:559*450 

11:955*700 

307*700 

2:323*750 

726*800 

28:115*950 

26:111*550 

3:771*000 

167*900 

994*600 

371*800 

13:035*350 

9:221*400 

4:833*500 

71*000 

1:240*350 

391*800 

15:816*250 

12:747*700 

102:541*100 

349*900 

10:241*750 

2:562*550 

130:704*500 

79:427*550 

447:214*900 

1 : 138*400 

50:523*550 

10:057*350 

630:552*750 

540:294*650 

9:376*600 

212*800 

4:959*950 

1:800*100 

71:476*750 

53:248*950 

2:274*500 

61*400 

1:470*200 

392*800 

17:464*800 

7:352*350 

37.564:506*100 

1.095:380*200 

8.220:2431675 

2.301:687*300 

120.417:018*800 

102.138:245*874 
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Fim 


ESTAÇÕES 

Viajantes 

Encommendas 

Anirnaes 

Telegrammas 

Merc.  pagas  j 

Transporte . 

46  058 : 0485025 

8.629:6485109 

1706: 7285309 

74:4725600 

14  236:4045500 

Lassance . 

11:2635750 

1:9085400 

25:3345700 

2785450 

3855500 

Porto  Faria. . 

4:5745150 

6475000 

1655800 

1265700 

3585700  ' 

Varzea  da  Palma . 

9:9175400 

2:1325500 

64:2025300 

2195200 

1 : 72-1 5300 

Buritvs . 

2:0965550 

1745400 

39*800 

215350 

505900 

Pirapora . 

94:9005600 

43:058*800 

50:7935900 

4355800 

18:8845500 

Três  Barras . 

— 

— 

— 

— 

■  — 

Eden . 

3:0235400 

375100 

.  - 

95800 

3*000  | 

Rialto . 

5:1815000 

8:2115300 

1295900 

4SS850 

976*800  * 

Bananal. .  . 

16:1955800 

47 : 5045400 

1825609 

6185000 

5445300 

Francisco  Sá . 

205:5015700 

43:1415100 

3495100 

85300 

8:32.85300 

Inhaúma . 

61:3895700 

1 : 7255200 

205200 

— 

6815400 

Vicente  de  Carvalho .... 

64:6215200 

1:0395300 

925300 

35100 

1 795800 

Irajá . 

154:3505800 

2:2595200 

45200 

185500 

6105400 

Collegio . 

110:2415600 

1:0625900 

115300 

205000 

. 6635700 

Areal . 

34:7515100 

4165500 

305090 

— 

28300 

Acary . 

17:2985700 

1705900 

65500 

— 

3755000 

Villa  Rosaly . 

85:7385100 

1:9525000 

52*400 

385800 

1 : 2395500 

Agostinho  Porto . 

70:9865000 

7645500 

105200 

55200 

235200 

Coelho  da  Rocha . 

38:4435900 

3465100 

— 

225700 

655900 

Belford  Roxo . 

95:8755700 

3:4728500 

1025700 

895600 

5:9175900 

•José  Bulhões . 

8:0085100 

1:2655800 

198800 

95300 

4:739*599  \ 

Rio  d’Ouro . 

1:4935100 

2465300 

55800 

295400 

345*100 

Xerém . 

1:7135800 

3855500 

265800 

65400 

-  1:202*700 

São  Pedro . 

— 

— 

— 

— 

- 

Tinguá . 

1:4115600 

5275600 

475800 

245000 

1  -.0205200 

Engenho  da  Rainha . 

31:5685300 

8065700 

75100 

— 

77S800 

Triagem . 

24:3075900 

1 : 4785500 

44S000 

— 

405500 

Del  Castillo . 

14:2905900 

1:3945500 

345900 

— 

1 785500 

Pavuna . 

70:9065800 

1:9485900 

— 

— 

1055200 

Magé . 

24:7105350 

2:6885700 

2125900 

— 

6385000 

Porto  Piedade . 

— 

— 

— 

— 

515000 

Augusto  Vieira . 

4:6855000 

1025600 

— 

_ 

3:6945200 

Alcindo  Guanabara . 

13:8825200 

5035500 

2195100 

— 

7:0695600 

Soberbo . 

1:0405500 

— 

— 

— 

35800 

Alto  Therezopolis . 

32:0705100 

2985000 

- 

25000 

Varzea  de  Therezopolis  . 

61 : 9005700 

2:0575700 

195800 

Somma . ! .  .  .  . 

47.436:4785075 

8.773:2865500 

2.848:9555400 

76:5065050 

14.326:6075800 

Importância  da  renda  a 

’  f  { 

classificar . 

49:9945225 

I .390:246*000 

288:3885400 

1:7385025 

30:268*471 

Somma . 

47486: 4725300 

10.163:5325500 

3.137:3435800 

78:2445075 

14.296:3395329 

Importância  da  renda  ar- 

recada  pelas  estradas 

em  T.  Mutuo . 

679:0365470 

1 .052:3955500 

1 .024:2225800 

37:3815165 

9.170:071*762 

Importância  dos  trans- 

portes  por  conta  do 

Governo  —  Federal  e 

Estaduaes . 

5  646:4275600 

9.210:1275300 

176:355*700 

2:1835300 

— 

Somma . 

53.811:9365370 

20.426:0555300 

4.337:9225300 

117:8085540 

23  466:411*091 

Percurso,  aluguel,  esta- 

dias,  de  vagões . 

— 

— 

— 

— 

—  .9 

Importância  dos  ajustes 

pagos . 

— 

— 

— 

— 

— 

Total . 

.  . 1 
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More.  a  pagar 

Rendas  diversas 

10% 

2% 

Total  1933 

| 

37.564:506*100  , 
20:222*100 
5:092*100 
14:261*200 
101*800 
26:311*800 

| 

1.095:380*200 

127*700 

76*800 

106*400 

8*200 

12:209*100 

8.220:243*675 

5:459*450 

977*750 

6:716*750 

258*100 

65:832*200 

2.301:687*300 

1:446*600 

311*300 

2:650*700 

93*400 

17:232*050 

120.417:018*800 
66:426*650 
12:330*300 
102:020*750  ; 

2:844*500 

829:658*750 

9*100 

3:563*000 

29:717*300 

68:807*700 

18:952*600 

13:040*000 

13:954*700 

1 : 370*700 
16*800 
2:121*500 
8:116*600 

1 : 277*700 
721*400 
4:404*800 
3:513*000 
239*600 
3:388*700 

3*300 

44*300 

420*700 

974*100 

527*400 

170*200 

168*900 

16*800 

44*900 

53*600 

317*600 

81*000 

48*300 

377*600 

175*500 

22*400 

185*000 

6*700 

I : 697*950 
8:654*850 
8:639*100 

1 : 928*800 
1:268*500 

1 : 596*900 
331*700 
80*900 
198*000 
980*500 
195*400 
104*800 
1:221*400 
748*900 
53*700 
293*700 

5*700 

585*850 

2:284*650 

3:933*500 

695*500 

413*700 

735*600 

215*100 

80*300 

90*700 

473*300 

137*600 

70*700 

709*300 

385*500 

29*700 

152*200 

3:098*100 
20:438*950 
106:122*600 
309:682*900 
85:920*800 
80:828*100 
173:699*200 
113:933*800 
35:422*800 
20:314*900 
98:908*800 
73:480*800 
39:823*800 
112: 171*500 
18:865*400 
2:465*100 
7:354*800 

776*000 

193*700 

7:748*200 

66:125*400 

552*900 

1:141*600 

1:915*000 

423*700 

5:463*500 

14*400 

3:494*000 

7:514*500 

97*400 

28*100 

347*400 

329*200 

95*300 

194*500 

366*800 

251*600 

4:204*600 

23*300 

981*100 

2:093*400 

176*900 

114*000 

855*600 

5:457*700 

354*700 

3:498*750 

183*800 

930*100 

2:898*700 

120*350 

3:669*550 

7:604*200 

120*100 

83*300 

434*500 

1 : 685*800 
.288*600 

1 : 283*050 
46*300 
408*250 

1 : 139*850 
67*900 
963*950 
1:904*250 

4:201*600 

32:879*000 

35:346*600 

89:406*900 

74:252*400 

34:367*850 

2:562*900 

10:495*450 

35:372*050 

1 : 269*800 

41 : 478*700 
83:094*550 

37.899:073*200 

1 .120:552*700 

8.353:254*075 

2.342:846*100 

123  177:559*900 

— 

1 : 818*300 

530:473*425 

136: 152*175 

2.368:542*079 

37.899:073*200 

1 . 122: 371 $000 

8.883:727*500 

2.478:998*275 

125  546: 101*979 

'  — 

824:222*800 

214:955*600 

13.002:286*097 

4.429:031*000 

3.833:339*800 

457:791*800 

107: 105*600 

23862: 362*100 

42.328:104*200 

4.955:710*800 

10  165:742*100 

2.801 : 059*475 

102.410:750*176 

— 

— 

— 

— 

585:949*500 

— 

— 

— 

— 

3  051:919*689 

166  048:619*365 

Total  1932 


102  I 38 : 245*874 
60:049*250 
•  9:802*000 
61:662*400 
3:622*250 
661:789*350 
365*600 

9:788*050 
95:972*000 
263:823*800 
92:000*000 
68:089*100 
158: 100*300 
106:427*500 
31 : 398*600 
17:916*800 
75:860*600 
56:884*500 
35:870*050 
101 : 00 1*900 
18:894*280 
2:617*800 
6:282*700 
3:092*100 
5:630*600 
31 : 999*400 
26:175*000 
87 : 390*000 
68:409*400 
32:894*225 
3: 102*400 
10:427*350 
34:095*550 
749*050 
37:994*000 
69:337*450 

104.587:756*900 
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RELAÇAO  DOS  DESPACHOS  EFFECTUADOS  EM  TRAFEGO  PROPRIO, 
POR  ESTAÇÃO  E  POR  VERBA,  EM  1933 


ESTAÇÕES 

Encommen-  J 

das 

MERCADORIAS 

1 

Animaes  j 

TOTAES 

Pagas 

A  pagar 

1933 

1932 

D.  Pedro  II . 

1 

148.064 

! 

_ 

331 

148.395 

493  100 

Marítima . 

6.107 

39 . 199 

23.036 

6 

68.348 

51.405 

S.  Diogo . 

19.230 

18.857 

5.291 

381 

43.759 

45 . 154 

Alfredo  Maia . 

38.434 

7.591 

3.785 

99 

49.909 

51.578 

Agencia  Honorio .  . 

5.613 

1.271 

— 

-  I 

6.884 

8.435 

»  Pestana . 

6.328 

1.135 

— 

— 

7  463 

7.791 

»  Central.’ . 

3.591 

589 

— 

— 

4.180 

5.180 

Transporte  e  Carruagens . 

2.090 

556 

— 

2.646 

3.176 

Expresso  F ederal . 

1 .517 

905 

— 

2.422 

1  .764 

Lauro  Muller . 

2.506 

— 

— 

2.506 

2.355  ' 

S.  Christovão . 

2.402 

683 

— 

7 

3.092 

3.047 

1 .479 

-  | 

47 

_ 

1 .526 

1  421 

São  Francisco  Xavier . 

1  .627 

— 

1 

1.628 

1 .737 

Rocha . 

600 

— 

— 

600 

647 

Riachuelo . 

1.250 

— 

1 

— 

1.251 

1.243 

Sampaio . 

687 

— 

— 

— 

687 

571 

Engenho  Nove . 

4.804 

1.128 

1 .954 

92 

7.978 

6.359 

Meyer . 

3.093 

— 

1 

— 

3.094 

2.259 

Todos  os  Santos . 

1.827 

— 

— 

— 

1 .827 

1 .687 

Engenho  de  Dentro . 

4.248 

610 

968 

— 

5.826 

5.774 

Encantado . 

1 .566 

— 

— 

— 

1  566 

1.639 

Piedade . 

1 .666 

— 

69 

— 

1 .735 

2.358 

Quintino  Bocayuva . 

1 .993 

247 

526 

— 

2.766 

4.062 

Cascadura . 

9.596 

1 .279 

1 .015 

15 

11 .905 

9.040 

Madureira . 

20.207 

— 

1 

20.208 

19.548 

D.  Clara . 

805 

6 

— 

811 

673 

Oswaldo  Cruz . 

4.101 

371 

691 

2 

5.165 

6.356 

Bento  Ribeiro . 

3.244 

197 

290 

12 

3.743 

3.448 

Marechal  Hermes . 

1.973 

241 

224 

3 

2.441 

2.372 

Deodoro . 

3.646 

782 

204 

130 

4.762 

5.221 

Villa  Militar . 

809 

£92 

146 

56 

1.103 

1.306 

Realengo . 

3.597 

170 

545 

50 

4.362 

5.398 

Bangú . 

11.345 

544 

1.215 

19 

13.123 

15  551 

Senador  Camará . 

642 

10 

55 

19 

726 

1.144 

Santíssimo . 

2.364 

84 

113 

16 

2.577 

1.748 

Senador  Vasconcellos . 

1.082 

302 

77 

6 

1  467 

1 .328 

Campo  Grande . 

13.641 

1.934 

1.507 

131 

17.213 

17.511 

Inhoahyba . 

604 

183 

69 

13 

869 

1.110 

Kosmos . 

310 

57 

61 

20 

448 

536 

Paciência .  . 

757 

186 

66 

14 

1 .023 

1 .026 

Santa  Cruz . 

6.245 

589 

617 

123 

7.574 

6.880 

Locomoção . 

— 

755 

— 

755 

1.466 

Matadouro . 

4.995 

3.020 

205 

29 

8.249 

11.715 

Itaguahy . 

1.493 

2.486 

910 

50 

4.939 

4.822 

Corôa  Grande . 

1  195 

209 

663 

11 

2  078 

2.382 

Itacurussá . 

2.411 

468 

1.290 

17 

4  186 

3.662 

Muriquy . 

— 

— 

— 

— 

— 

287 

Ibicuhy . 

111 

68 

122 

6 

307 

318 

Mangaratiba . 

3.274 

1.351 

3.679 

35 

8.339 

6.733 

Ricardo  de  Albuquerque . 

650 

90 

397 

7 

1.144 

993 

Anchieta . 

1.791 

215 

368 

11 

2.385 

1 .874 

Nilopolis . 

5.137 

1.404 

1.199 

54 

7.794 

8.009 

Mesquita . 

652 

776 

399 

11 

1.838 

1.938 

Nova  Iguassú . 

7.439 

2.383 

1.872 

56 

11 .750 

12.751 

Morro  Agudo . 

3.151 

775 

761 

15 

4.702 

4.091 

Austin . 

2.919 

349 

895 

23 

4.186 

5.169 

Queimados . 

3.582 

421 

1 .823 

40 

5.866 

3.060 

Belém . 

2  165 

1 .386 

1.248 

93 

4.892 

5.512 

Lages . 

32 

9 

19 

— 

60 

347 

Paracamby . 

3.121 

1.055 

2.874 

171 

7.221 

7.009 

Guedes  da  Costa . 

16 

— 

— 

2 

18 

21 

Mario  Bello . 

469 

| 

59 

20 

548 

918 

A  transportar . 

390.293 

i 

97.018 

61.358 

2.196 

556.877 

886.015 
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Transporte . 

390.293 

97.018 

61.358 

2.196 

556.877 

886.015 

Serra . 

518 

20 

147 

7 

692 

764 

Scheid . 

79 

2 

5 

— 

86 

106 

Palmeiras . 

213 

581 

185 

6 

985 

1 .011 

Paulo  de  Frontin . 

2.878 

416 

2.457 

22 

5.773 

5.956 

Humberto  Antunes . 

1 .924 

242 

444 

7 

2.617 

4.119 

Engenheiro  Nery  Ferreira . 

3.377 

— 

— 

18 

3.395 

2.533 

Mendes . 

512 

4.055 

3.399 

134 

8 . 100 

8.609 

Martins  Costa . 

550 

18 

163 

11 

742 

1.105 

Morsing . 

2.526 

71 

555 

8 

3.160 

3.179 

Sant-Anna . 

1.599 

774 

1.157 

85 

3.615 

4.136 

Barra  do  Pirahy . 

18.912 

2.528 

7.449 

133 

29.022 

30.469 

Cabuçú  (ramal  de  Austin) . 

— 

42 

175 

— 

217 

281 

União . 

51 

— 

2 

— 

53 

1.163 

Vargem  Alegre . 

2.207 

93 

1.119 

38 

3.457 

3.863 

Pinheiro . 

3.876 

208 

1.530 

97 

5.711 

4.542 

Rademaker . 

1  .288 

74 

131 

38 

1.531 

1.259 

Volta  Redonda . 

2.682 

90 

861 

49 

3.682 

3.176 

Barra  Mansa . 

7.810 

588 

4.623 

180 

13.201 

12.258 

Saudade . 

1 .328 

94 

269 

30 

1 .721 

1 .284 

Pombal . 

1.655 

114 

341 

38 

2.148 

1.954 

Floriano . 

3.509 

662 

1.639 

68 

5.878 

5.073 

Bulhões . 

1 .958 

45 

266 

11 

2.280 

1 .839 

Oliveira  Botelho . 

— 

— 

— 

— 

104 

Rezende . 

7.717 

1  .499 

5.461 

110 

14.787 

13.000 

Marechal  Jardim . 

198 

96 

75 

— 

369 

381 

Barão  Homem  de  Mello . 

2.890 

88 

1 .456 

42 

4.476 

3.999 

Itatiaya . 

713 

92 

230 

57 

1 .092 

711 

Engenheiro  Passos . 

902 

104 

1 .679 

28 

2.713 

1 .929 

Engenheiro  Bianor . 

74 

9 

22 

1 

106 

76 

Queluz . 

3.330 

168 

4.456 

55 

8.009 

6.093 

Villa  Queimada . 

451 

38 

74 

13 

576 

574 

Lavrinhas . 

2.083 

441 

676 

51 

3.251 

2.097 

Cruzeiro . 

8.282 

1  .393 

7.848 

333 

17.856 

14.935 

Embahú . 

374 

60 

14 

98 

546 

172 

Cachoeira . 

2.928 

216 

2.851 

238 

6.233 

4.926 

Cannas . 

84 

8 

19 

8 

119 

91 

Lorena . 

6.150 

1  .048 

2.553 

89 

9.840 

7.839 

Engenheiro  Neiva . 

28 

— 

2 

— 

30 

47 

Guaratinguetá . 

5.787 

924 

4.175 

500 

11 .386 

9.737 

Coronel  Barreiros . 

452 

— 

42 

8 

502 

293 

Rodrigues  Alves . 

873 

— 

611 

26 

1 .510 

1 .773 

Piquete . 

— 

101 

— 

— 

101 

— 

Rialto . 

1.928 

51 

356 

19 

2.354 

1 .034 

Bananal . 

2.389 

51 

1 .274 

7 

3.721 

3.863 

Tres  Barras . 

— 

— 

- - 

— 

— 

15 

Inspector  Octalicio . 

9 

411 

— 

— 

420 

574 

Apparecida . 

684 

187 

652 

17 

1 .540 

654 

Roseira . 

4.058 

117 

483 

54 

4.712 

609 

Moreira  Cesar . 

674 

424 

292 

7 

1.397 

282 

Pindamonhagaba . 

5.021 

2.055 

3.095 

169 

10.340 

4.196 

Tremem  bé . 

1 .506 

786 

280 

28 

2.600 

1 .086 

Taubaté . 

7.533 

1 .846 

3.S85 

45 

13.309 

5.334 

Quiririm . 

712 

68 

132 

3 

915 

214 

Engenheiro  Sá  e  Silva . 

381 

1 

5 

— 

387 

/ 

Caçapava . 

4.007 

867 

1  .465 

36 

6.375 

2.162 

Eugênio  de  Mello . 

216 

405 

237 

2 

860 

523 

Engenheiro  M.  Guimarães . 

29 

11 

55 

1 

96 

55 

S.  José  dos  Campos . 

2.921 

591 

1.943 

62 

5 .517 

2 .380 

Limoeiro . 

99 

129 

76 

3 

307 

2u5 

Jacarehy . 

4.341 

1 .013 

2.293 

138 

7.785 

3.026 

Bom  Jesus . 

228 

1.602 

145 

14 

1.989 

2.177 

S.  Silvrestre . 

53 

1 .575 

29 

12 

1.669 

1 .557 

Guararema . 

596 

2.100 

246 

22 

2.964 

1 .660 

Luiz  Carlos . 

120 

1 .620 

35 

6 

1  .781 

1 . 493 

A  transportar . 

531.978 

129.930 

137.497 

5.478 

S03.471 

1 .086.577 
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531.978 

129  930 

137.497 

5.478 

803.471 

1.086.577 

Sabauna . . 

2.357 

2.666 

214 

13 

5.250 

2.297 

Cesar  de  Souza . 

117 

402 

55 

574 

312 

Mogv  das  Cruzes . 

14.320 

2.732 

903 

54 

18.009 

2.644 

Santo  Angelo . 

624 

16 

57 

— 

697 

54 

Suzano . 

6.118 

633 

185 

27 

6.963 

460 

Calmon  Vianna . 

112 

— 

4 

— 

116 

10 

Poá . 

7.329 

•  50 

92 

39 

7.510 

140 

F erraz  de  Vasconeellos . 

1.412 

36 

61 

13 

1  522 

1  666 

Carvalho  de  Araújo . 

943 

19 

115 

30 

1  107 

1.514 

Quinze  de  Novembro . 

347 

3 

28 

6 

384 

215 

Itaquera . 

3.173 

15 

71 

29 

3.288 

2.334 

Engenheiro  Arthur  Alvim . 

317 

3 

9 

3 

332 

681 

Villa  Mathilde . 

1.412 

22 

63 

17 

1.514 

1.140 

Carlos  de  Campos . 

1.589 

2.825 

139 

72 

4.625 

3.124 

Norte . 

80.323 

14  605 

12.147 

621 

107  696 

63.953 

Agencia  Pestana  S.  Paulo . 

6.258 

448 

— 

— 

6.706 

4.766 

Agencia  Norte . 

16.871 

243 

— 

— 

17.114 

21  636 

4.®  Parada . 

1  508 

— 

— 

24 

1.532 

914 

5.®  Parada . 

443 

— 

— 

— 

443 

391 

Ypirauga .  . 

819 

347 

409 

25 

1.600 

1 .382 

Pemetrio  Ribeiro . 

784 

587 

184 

7 

1  562 

1.676 

Barão  de  Vassouras . 

4.311 

257 

827 

21 

5.416 

6.340 

■J  uparanã . 

2.151 

2  412 

1  .176 

70 

5.809 

5.538 

Teixeira  Leite . 

1 .533 

375 

124 

12 

2.044 

1 .871 

Sebastião  Lacerda . 

2.888 

909 

874 

31 

4.702 

4.055 

Alliança . 

1 .561 

2.166 

867 

19 

4.613 

4.707 

Casal . 

888 

1.038 

102 

10 

2.038 

1  456 

Carlos  Niemever .  . 

180 

1  185 

5 

4 

1 .374 

1  493 

Andrade  Pinto . 

2.540 

2.875 

1.234 

28 

6.677 

5.838 

Engenheiro  Vieira  Cortez . 

1.311 

439 

463 

29 

2.242 

2  163 

Parahvba  do  Sul . . . . 

8.069 

2.214 

1.741 

83 

12.107 

11 .635 

Barão  de  Angra . 

651 

101 

321 

4 

1.077 

826 

Entre  Rios . 

11.969 

842 

2.604 

57 

15.472 

14.855 

Fernandes  Pinheiro . 

366 

107 

34 

6 

513 

346 

Serraria . 

2.638 

278 

635 

52 

3.603 

3.303 

Souza  Aguiar . 

1 .002 

48 

178 

11 

1.239 

1  520 

Parahvbuna . 

927 

182 

448 

16 

1.573 

1  522 

Affonso  Arinos . 

9.774 

219 

716 

30 

10.739 

8.463 

Sobragy . 

3.029 

93 

956 

73 

4  151 

3  775 

Cotegipe . 

2.073 

29 

291 

21 

2.414 

2.164 

Mathias  Barbosa . 

4.115 

31 

445 

23 

4.614 

4.581 

Cedofeita . 

3.082 

14 

78 

11 

3 . 185 

2  441 

Retiro . 

1.706 

63 

301 

27 

2  097 

2.010 

Juiz  de  Fóra . 

23.384 

2  406 

12  246 

89 

38.125 

36.719 

Mariano  Procopio . 

3.491 

931 

1 .685 

50 

6.157 

6.272 

Franciseo  Bemardino . 

2  405 

334 

237 

45 

3.021 

1  427 

Bemfica . 

3.337 

65 

96 

46 

3.544 

5  720 

Igreginha . 

579 

48 

201 

28 

856 

931 

Penido . 

1.580 

63 

436 

42 

2.121 

2  201 

Engenheiro  Valladares . 

5  324 

239 

1.167 

82 

6.812 

6  262 

Orvalho . 

1.032 

.  171 

553 

74 

1.830 

1  .865 

Manejo . 

412 

51 

121 

12 

596 

1 .098 

Lima  Duarte . 

3.821 

487 

3.467 

82 

7.857 

8.511 

Dias  Tavares . 

2.183 

101 

8 

20 

2.312 

2  402 

Chapéu  d’Uvas . 

2.614 

35 

322 

96 

3.067 

.  3.175 

Ewbank  da  Camara . 

6 . 136 

531 

1.197 

27 

7.891 

6.911 

S .  Macedo . 

438 

— 

— 

_ 

438 

605 

Santos  Dumont . 

17.256 

1  .349 

3  123 

94 

21 .822 

25.808 

Campo  .Alegre . 

532 

2Ò 

260 

15 

.c27 

882 

Oliveira  Fortes . 

3.185 

43 

940 

56 

4.224 

5.036 

Paiva . 

1 .861 

79 

731 

13 

2  684 

2.885 

Santa  Amélia . 

1.059 

9 

103 

20 

1.191 

677 

Mercês . 

3.623 

477 

2.945 

118 

7.163 

7.721 

Mantiqueira . 

2.870 

214 

910 

84 

4.078 

4.309 

A  transportar . 

830.611 

179.112 

197.401 

8.159 

1 .214  500 

1.419.600 
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Transporte . 

830.611 

179.112 

197.401 

8.159 

1  214.500 

1  .419.600 

Rocha  Dias . 

109 

19 

13 

20 

161 

236 

João  Ayres . 

3.662 

88 

565 

68 

4.383 

4.293 

Bôa  Sorte . 

— 

— 

•  - 

— 

— 

20 

Sitio . 

6.352 

■  543 

953 

159 

8.007 

0.377 

Sá  Fortes . 

S21 

210 

76 

12 

1.119 

1  382 

Barbacena .  . 

8.080 

958 

0.518 

15  612 

14.940 

Sanatorio . 

2.910 

48 

609 

13 

3.580 

A.  Vasconcellos . 

714 

19 

44 

— 

777 

461 

Bias  Fortes.  .  . 

451 

3 

14 

7 

475 

346 

Ressaquinha . 

3.094 

1 .734 

2.101 

79 

7  008 

8.427 

Hermillo  Alves . 

538 

75 

249 

21 

883 

775 

Carandahy . 

4.333 

601 

1 .905 

49 

6.888 

9.503 

Herculano  Penna . 

68 

9 

1 .043 

8 

1.128 

730 

Pedra  do  Sino . 

538 

34 

282 

17 

871 

1.121 

Christiano  Ottoni . 

3.523 

245 

803 

88 

4.659 

3.959 

Buarque  de  Macedo . 

1.151 

97 

517 

30 

1.795 

1  .S67 

Lafayètte . 

7.265 

3 . 402 

6 . 630 

121 

17.418 

16.680 

Gagé . 

359 

24 

75 

3 

461 

558 

Joaquim  Murtinho . 

831 

107 

270 

29 

1 .237 

1 .551 

Congonhas  do  Campo . 

1.403 

196 

1.157 

28- 

2.784 

2.623 

Engenheiro  C.  Lopes . 

677 

91 

309 

43 

1.120 

1 .079 

João  Ribeiro . 

3.009 

685 

2  169 

118 

5.981 

6.469 

Arrojado  Lisboa . 

320 

76 

86 

13 

495 

426 

Bello  Vali.' . 

4.495 

1  .496 

1  .504 

113 

7.608 

7.009 

Moeda . 

1 .344 

773 

486 

19 

2  622 

2.846 

Marinhos . 

448 

131 

239 

50 

868 

1 .040 

Mello  Franco . 

502 

362 

473 

19 

1 .356 

1 .311 

Brumadinho . 

2.059 

802 

1 .480 

33 

4.3,74 

4.893 

Sarzedo . 

746 

62 

113 

13 

934 

735 

Ibiretê . 

596 

57 

112 

11 

776 

855 

Barreiros . 

80 

100 

38 

5 

223 

172 

Gameleira . 

— 

— 

— 

— 

— 

Calafate . 

503 

1  393 

2.385 

26 

4.307 

4.256 

Fecho  do  Funil . 

223 

302 

113 

19 

657 

731 

Lobo  Leite . 

749 

171 

484 

18 

1  .422 

1  .337 

Chrockatt  de  Sá . 

154 

46 

75 

8 

283 

230 

Burnier . 

847 

161 

625 

20 

1.653 

1  .564 

Usina . 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

MetaJlurgica . 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

Hargreaves . 

561 

292 

1.143 

7 

2.003 

1 .942 

Rodrigues  Silva  .  .  . ' . 

589 

61 

445 

1 

1 .096 

1  125 

Tripuhy . 

79 

71 

42 

— 

192 

243 

Ouro  Preto. .  .  . 

6.449 

508 

5.628 

22 

12.607 

11.056 

Victorino  Dias . 

92 

146 

210 

1 

449 

466 

Passagem . 

339 

37 

965 

2 

1.343 

1 .025 

Marianna . 

2  001 

129 

2.781 

16 

4.927 

4.443 

D.  Silverio . 

281 

11 

355 

11 

658 

515 

Ribeirão  Carmo .  .  . 

765 

41 

812 

5 

1  .623 

1  .332 

Lavras  Velhas . 

77 

55 

149 

6 

287 

238 

Edgard  Werneck . 

672 

45 

632 

14 

1 .363 

1.147 

Acayaca . 

597 

52 

415 

15 

1  .079 

1  026 

Crasto . 

385 

15 

423 

13 

836 

640 

Felippe  Santos . 

405 

49 

472 

25 

951 

1 .062 

Itá . 

363 

101 

316 

27 

807 

839 

Ponte  Nova .  . 

1.728- 

335 

2.747 

14 

4.824 

4.554 

Engenheiro  Corrêa.  . 

1 .922- 

429 

401 

24 

2.776 

3.251 

Itabirito. .  . 

3.423 

734 

3.285 

31 

7.473 

7.065 

Esperança .... 

299 

729 

2.186 

7 

3.221 

2.445 

Aguiar  Moreira 

54 

19 

9 

7 

89 

103 

Rio  Acima . 

1 .584 

183 

1,212 

29 

3.008 

2.236 

Honorio  Bicalho . 

715 

18 

192 

32 

957 

487 

Raposos. .  ,  . 

3.497 

461 

5.926 

40 

9.924 

9.409 

Sabará. 

4.063 

527 

1.967 

68 

6  625 

6.002 

Siderúrgica . 

497 

700 

7.279 

i 

8.477 

9.107 

A  transportar . 

926  019 

199.980 

271,436 

9.943 

1  .407.850 

1 .600.765 
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926.019 

199.980 

271.436 

9.943 

1.407.850 

1 .600.765 

Cuyabá . . 

634 

3 

234 

3 

874 

833 

Visconde  Caethé . 

1.155 

111 

1 .932 

28 

3.226 

3.546 

João  Vasconeellos . 

557 

24 

269 

7 

857 

494 

Gongo  Soceo . 

107 

7 

101 

4 

219 

262 

Morro  Grande . 

517 

153 

1  159 

7 

1.836 

1.146 

São  Bento . 

284 

91 

258 

2 

635 

656 

Santa  Barbara . 

2.307 

126 

7.662 

94 

10.189 

9.458 

General  Carneiro . 

741 

219 

427 

14 

1.401 

1 .056 

Marzagão . 

539 

51 

571 

9 

1.170 

843 

Caetano  Furquim . 

— 

— 

5 

— 

5 

Horto  Florestal . 

2.070 

153 

105 

18 

2.346 

2.228 

Arrudas . . 

2.018 

146 

700 

43 

2.907 

2.571 

Bello  Horizonte . 

16  546 

4.064 

44.522 

164 

65.296 

81.983 

Capitão  Eduardo . 

173 

173 

81 

2 

429 

384 

S.  Luzia  Tt.  Velhas . 

7.939 

365 

979 

81 

9.364 

9  433 

Ribeirão  da  Matta . 

625 

37 

29 

10 

701 

694 

Vespasiano . 

1  171 

408 

1  339 

43 

2.961 

4.123 

Nova  Granja . 

995 

23 

57 

9 

1 .084 

785 

Dr.  Lund . 

1.509 

22 

196 

25 

1.752 

1.397 

Pedro  Leopoldo . 

2.067 

139 

1 .064 

71 

3.341 

3.633 

Mattosinhos . 

964 

169 

817 

36 

1.986 

2.002 

Periperv . 

748 

31 

386 

46 

1.211 

1.446 

Arcoverde  .  . 

993 

70 

97 

14 

1  174 

763 

Prudente  de  Moraes .  . 

1.544 

121 

384 

55 

2.104 

1.893 

Sete  Lagoas . . . 

8.639 

607 

4.864 

117 

14.227 

11.605 

Wenceslau  Braz . 

101 

55 

8 

1 

165 

146 

Silva  Xavier . 

811 

42 

449 

26 

1 .328 

1  055 

Carvalho  de  Almeida . 

1  .233 

37 

1.332 

20 

2.622 

2.591 

Araçá . 

1.598 

70 

1.286 

191 

3.145 

2.912 

Cordisburgo . 

1.679 

65 

852 

102 

2.698 

2  843 

Maquine . . 

498 

8 

126 

39 

671 

571 

Mascarenhas . 

414 

40 

398 

40 

892 

705 

G.  da  Silveira . 

122 

39 

144 

35 

340 

499 

Curvello . 

7.115 

301 

7.089 

125 

14.630 

14  745 

Tamboril . 

552 

27 

30 

19 

628 

442 

Osorio  Almeida . 

410 

3 

209 

11 

633 

575 

Corintho . 

4.147 

348 

3.291 

52 

7.838 

8.019 

Roça  do  Brejo . 

163 

2 

26 

1 

192 

144 

Santo  H}rppolito . 

882 

210 

1.127 

45 

2.264 

2.026 

Monjollos . 

684 

504 

808 

16 

2.012 

1  403 

Rodeador . 

301 

102 

383 

6 

792 

714 

Conselheiro  Matta . 

557 

9 

424 

11 

1.001 

804 

Barão  de  Guaycuhy . 

581 

7 

966 

13 

1.567 

1 .229 

Diamantina . 

2.789 

228 

6.430 

26 

9.473 

8.213 

Contria . 

1.148 

50 

681 

98 

1  977 

1.631 

Beltrão . 

536 

14 

156 

18 

724 

540 

Lassance . 

1 .047 

53 

1.002 

41 

2.143 

1.647 

Porto  Faria . 

449 

17 

255 

14 

735 

721 

Varzea  da  Palma . 

605 

60 

548 

67 

1.280 

1  529 

Buritys . 

122 

24 

27 

8 

181 

196 

Pirapora . 

2.936 

688 

4.677 

57 

8.358 

7.903 

Aporá . 

261 

36 

181 

8 

486 

614 

Francisco  Sá . 

689 

106 

698 

64 

1.557 

1.450 

Curumatahy . 

203 

32 

222 

5 

462 

310 

Buenopolis . 

1 .546 

316 

1.482 

23 

3.367 

3.104 

Joaquim  Felicio . 

889 

12 

526 

11 

1  .438 

1  447 

Cattoni . 

-  • 

— 

-  . 

— 

— 

47 

Bueno  do  Prado . 

213 

11 

324 

30 

578 

613 

Engenheiro  Doíabella . 

116 

573 

91 

16 

796 

268 

G.  Reunidas . 

616 

498 

469 

19 

1 .602 

1 .696 

Engenheiro  Navarro . 

291 

14 

384 

15 

704 

650 

Bocayuva . 

1.518 

272 

1 .741 

32 

3.563 

3.669 

Camillo  Prates . 

34 

5 

32 

3 

74 

57 

P.  e  Albuquerque . 

218 

25 

568 

11 

822 

717 

A  transportar . 

1.018  935 

212.196 

379.588 

12.164 

1 .622.883 

1 .827  680 

39 


Continuação 


Encommen- 

das 

MERCADORIAS 

Animaes 

TOTAES 

Pagas 

A  pagar  | 

1933 

1932 

1  018.935 

212.196 

379.588 

12.164 

1 .622.883 

1.827.680 

148 

34 

414 

58 

654 

504 

2.170 

260 

8.708 

271 

11.409 

lü 

8.797 

3.452 

385 

615 

37 

4.489 

2.374 

443 

— 

3 

— 

446 

99 

1 .011 

73 

1 . 167 

9 

2.260 

2.184 

1 .827 

— 

— 

6 

1  .833 

342 

1 .211 

403 

591 

7 

2.212 

1 .560 

1 .050 

12 

78 

4 

1.144 

842 

1 .889 

— 

1 

1 

1.891 

280 

914 

155 

193 

8 

1 .270 

624 

25.688 

5.512 

969 

21 

32 . 190 

17.405 

2.505 

144 

343 

12 

3.004 

2.789 

3.604 

— 

1 

3 

3.608 

1 .242 

3.630 

63. 

153 

19 

3.865 

1.306 

4.786 

6 

106 

10 

4.908 

1 .243 

3.252 

39 

179 

7 

3.477 

1.191 

1 .705 

29 

349 

4 

2.087 

1  .001 

419 

— 

— 

3 

422 

327 

2.291 

148 

413 

20 

2.872 

1 .614 

227 

4 

254 

7 

492 

338 

1.150 

165 

339 

11 

1 .665 

1.146 

78 

124 

180 

13 

395 

345 

645 

318 

127 

12 

1.102 

1.152 

1 .203 

1 .661 

767 

27 

3.658 

3.247 

1 .007 

548 

446 

15 

2.016 

1 .786 

406 

1.199 

648 

40 

2.293 

2.248 

711 

54 

276 

7 

1 .048 

785 

2.287 

245 

1.258 

140 

3.930 

4.931 

1  .533 

869 

2.399 

32 

4.833 

4.419 

3.437 

2.229 

1 .577 

30 

7.273 

7.973 

815 

118 

367 

8 

1 .308 

1 .098 

2.274 

9.667 

1 .999 

43 

13.983 

12.569 

1.129 

1.833 

395 

25 

3.382 

3.096 

1.495 

675 

386 

16 

2.572 

1.126 

1 .695 

5.604 

533 

22 

7.854 

5.711 

36 

2 

— 

— 

38 

— 

29 

— 

— 

— 

29 

2 

970 

49 

132 

24 

1.175 

1.145 

1 .082 

177 

319 

19 

1.597 

1  766 

1.660 

255 

775 

10 

2.700 

2.579 

2.182 

414 

1  .006 

9 

3.611 

3  367 

4.176 

1.106 

1  .419 

18 

6.719 

5.935 

762 

88 

215 

4 

1 .069 

1 .052 

469 

126 

110 

— 

705 

573 

931 

51 

423 

6 

1 .411 

1.284 

3.583 

512 

5.941 

54 

10.090 

12.265 

508 

232 

554. 

24 

1 .318 

1.358 

1.315 

121 

732 

33 

2  201 

2.230 

422 

27 

101 

10 

560 

587 

195 

226 

226 

10 

657 

919 

2.650 

628 

2.660 

26 

5.964 

5.818 

1 .007 

137 

169 

16 

1 .329 

1.148 

1 .448 

219 

217 

8 

1.892 

1.694 

516 

116 

291 

12 

935 

754 

5.599 

1.672 

6.247 

68 

13.586 

12.937 

857 

44 

132 

9 

1 .042 

255 

3.742 

93 

477 

12 

4.324 

553 

3.093 

306 

792 

'  55 

4.246 

672 

7.176 

250 

2.592 

44 

10.062 

2.840 

668 

63 

335 

29 

1  .095 

445 

511 

23 

80 

1 

615 

91 

1.156 

183 

300 

27 

1.666 

441 

928 

21 

88 

12 

1 .049 

151 

.  1.148.693 

251.913 

!  432.155 

1 

13.652 

1.846.613 

1.988.250 

ESTAÇÕES 


Transporte . 

Juramento . 

Antonio  Olyntho 

|  Montes  Claros . 

Triagem . 

Maria  da  Graça 

Del  Castillo . 

jj  Cintra  Vidal . 

Terra  Nova . 

Thomaz  Coelho . 

Cavalcante . 

Engenheiro  Leal . 

|  Magno . 

I  Tury-Assú . 

Sapê . 

Honorio  Gurgel 

Costa  Barros . 

Pavuna . 

i  S.  João  de  Merity .  .  . 

Belford . 

S.  Matheus. . . 

Rocha  Sobrinho. 
Andrade  Araújo-. 
Carlos  Sampaio .  . 

Paes  Leme . 

Sertão . 

Bomfim . 

Vera  Cruz . 

Conrado  Niemeyer .  . 
Governador  Portella . 

P.  M.  Pereira . 

Paty  Alferes . 

Arcozello . 

Avellar . 

Andrade  Costa . 

Cavarú . 

Werneck . 

Eden . 

Monte  Sinai . 

Santa  Fé . 

Penha  Longa . 

Chiador . 

Anta . 

Sapucaia . 

Benjamin  Constant. 

Teixeira  Soares . 

Simplicio . 

Porto  Novo . 

Morro  Azul . 

Sacra  Familia. . 

Palmas . 

Triumpho . 

1  i  C.  de  Vassouras.  .  .  . 

Quirino . 

Esteves . 

Chacrinha . 

Valença . 

Santa  Ignacia 
Rio  Bonito . 


;  Alberto  Furtado. 
Rio  Preto 


■  S.  Luiz . 

Coronel  Cardoso 
Santa  Clara ... 
B.  Gonçalves . 


A  transportar . 


ESTAÇÕES 

Encommen- 

das 

MERCADORIAS 

Animaes 

TOTAES 

Pagas 

A  pagar 

1933 

1932  • 

Transporte . 

1  14S  «03 

251  .913 

432.155 

13.652 

1 .846.613 

1  988.250 

S.  Rita  Jacutinga . 

3 .570 

S3 

1 .418 

12 

5.083 

1  606 

Tabôas . 

1 .382 

104 

283 

13 

1.782 

468 

Santa  Thereza . 

2.795 

291 

1 .067 

21 

4.174 

1.622 

Cachoeira  do  Funil . 

775 

31 

180 

28 

1.014 

138 

Porto  Oas  Flores . 

5.847 

284 

1.175 

68 

7.374 

1 .458 

Santa  Rosa . 

720 

37 

181 

10 

948 

329:1 

Tres  Ilhas . 

1  650 

97 

782 

43 

2.572 

1  1125 

E .  Carvalha  es . 

— 

1 

— 

— 

1 

Francisco  Sá . 

16.618 

1 .212 

1.128 

59 

19.017 

17.713Í 

Inhaúma . 

1.781 

167 

497 

11 

2.456 

2.455 

Vicente  de  Carvalho . 

791 

46 

308 

23 

1.168 

1.194 

Irajá . 

2.799 

119 

317 

2 

3.237 

2.847 

Collegio . 

1  .406 

39 

74 

3 

1 .522 

1.937 

Acarv . 

278 

33 

64 

4 

379 

281 

Villa  Rosaly . 

2.219 

279 

451 

14 

2  963 

2  607 

A  ostinho  Porto . 

680 

5 

176 

6 

867 

757, 

Coelho  da  Rocha . 

363 

12 

80 

— 

455 

44SI 

Belford  Roxo . 

3.437 

348 

311 

22 

4.118 

3.552 

José  Bulhões . 

1  850 

150 

427 

4 

2.431 

2.189 

Rio  d’Ouro . 

200 

14 

25 

2 

241 

274 

São  Pedro . 

— 

— 

— 

— 

— 

51C 

Xerém . 

224 

128 

354 

8 

714 

670 

Tinguá . 

470 

444 

128 

11 

1.053 

1  070 

Triagem . 

2  194 

- ' 

— 

10 

2.204 

560 

Del  Castillo . 

712 

— 

— 

— 

712 

55Í 

Areal . 

.02 

1 

2 

6 

711 

659 

Pavuna . 

2.480 

— 

— 

— 

2.480 

57Ci 

Engenho  da  Rainha . 

614 

15 

28 

3 

660 

76É 

P.  Miudinho . 

— 

— 

8 

— 

8 

-  1 

Magé . 

1.381 

111 

137 

10 

1 .639 

1  682 

Porto  Piedade . 

— 

1 

48 

— 

49 

59 

Augusto  Vieira . 

40 

121 

49 

— 

210 

295 

A.  Guanabara . 

295 

243 

821 

5 

1.364 

1  438 

Soberbo . 

— 

— 

1 

— 

1 

R 

Alto  Therezopolis . 

100 

3 

90 

— 

193 

1721 

Varzea  de  Therezopolis . 

498 

5 

137 

— 

640 

677 

Desvio  Amaral . 

— 

— 

' - 

— 

— 

4 

TOTAL . 

1.207.564 

256  337 

442.902 

14.050 

1  920.853 

2. 040. 949; 

Numero  de  despachos  effectuados  em  Trafego  Mutuo  com  a  Central 
comparativo  com  os  dois  últimos  annos 
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ESTRADAS,  EMPREZAS 

E  COMPANHIAS 

MERCADORIAS 

PAGAS 

ENCOMMEN- 

DAS 

MERCADORIAS 

A  PAGAR 

ANIMAES 

TOTAES 

Entre¬ 

gues 

Rece¬ 

bidas 

Entre¬ 

gues 

Rece¬ 

bidas 

Entre¬ 

gues 

Rece¬ 

bidas 

Entre¬ 

gues 

Rece¬ 

bidos 

1931 

1932 

1933 

E.  F.  Oeste  de  Minas . 

10.528 

3..  139 

23 . 773 

32.538 

61 .258 

11 .363 

102 

502 

204.795 

3-7  156 

143.203 

T.  Leopoldina  Railway  C. . 

3.021 

1 .772 

16.924 

7.550 

18.939 

16.312 

96 

— 

56.636 

147.744 

64.614 

E.  F.  Sul  de  Minas . 

13.613 

5.512 

37.710 

46.650 

75.969 

21 . 28S 

19 

315 

246.853 

362.614 

201 .076 

E.  F.  Victoria  a  Minas.  .  .  . 

45 

70 

— 

107 

— 

20 

— 

— 

226 

292 

242 

Cia.  Navegação  Mineira. .  . 

295 

— 

64 

— 

— 

— 

— 

— 

2.970 

310 

359 

E.  F.  Paracatú . 

— 

C.  deNaveg.  do  Sapucahy. 

118 

— 

117 

229 

— 

1.3 

— 

— 

— 

1 .045 

637 

E.  F.  Transpontana . 

34.449 

— 

Linha  Fluvial . 

— 

— 

170 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

118 

170 

Viação.  Rio  São.  Francisco. 

41 

23 

5 

— 

— 

139 

— 

— 

1.676 

8 

208 

Navegação  do  Rio  Grande 

439 

3 

117 

8 

— 

379 

— 

— 

— 

1 .314 

946 

Alem  Tuyuty . 

228 

— 

503 

94 

— 

417 

— 

— 

— 

45 

1 .252 

Outras  Estradas . 

T 

37 

877 

105 

11.158 

61 

— 

— 

— 

849 

12.245 

E.  F.  Maricá . 

— 

2 

— 

2 

— 

79 

— 

— 

— 

15 

83 

Cia.  Mogyana . 

— 

— 

672 

117 

— 

566 

— 

-  ’ 

— 

2.596 

1 .355 

E.  F.  Therezopolis . 

314 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

181 

3.922 

314 

C.  S.  Gonçalo  do  Sapucahy 

33.744 

— 

TOTAES . 

28.649 

10.558 

80.942 

87.400 

167.324 

50 . 797 

217 

817 

513.337 

976.221 

426.704 

Numeros  de  despachos  effectuados  em  Trafego  Directo  com  as  Estradas 
Alem  Norte,  por  intermédio  da  São  Paulo  Railway  Company, 
comparativo  com  os  dois  últimos  annos 


ESTRADAS 

ENCOM- 

MENDAS 

MERCADORIAS 

ANIMAES 

TOTAL 

.  . 

PAGAS 

A  PAGAR 

1931 

1932 

1933 

Da  Central . 

20.653 

6.311 

10.063 

139 

87.1427 

278891 

378166 

De  A.  Norte . 

19.972 

— 

11.197 

644 

578607 

318178 

318813 

TOTAL . 

40.625 

6.311 

21 .260 

783 

1458034 

598069 

688979 
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Numero  de  despachos  em  trafego  mutuo  em  transito  pela  Central, 
comparativo  com  os  dois  últimos  annos 


ESTRADAS,  EMPBEZAS  E  COMPANHIAS 

Encom- 

mendas 

MERCADORIAS 

Ani- 

maes 

TOTAL 

PAGAS 

A 

PAGAR 

1931 

1932 

1933 

Aiern  Norte  para  E.  F.  Oeste  de  Minas . 

350 

_ 

763 

_ 

1 .481 

1.327 

1.113 

»  E.  F.  Sul  de  Minas . 

819 

— 

1.753 

— 

3.233 

1.990 

2.572 

»  Leopoldina  Railwav . 

1.058 

— 

1  053 

30 

1.695 

1.788 

2.141 

E.  F.  Therezopolis . 

2 

— 

— 

— 

3 

— 

2 

E.  F.  Rio  d’Ouro . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

-  I 

> 

Empreza  V.  S.  Francisco . 

- * 

— 

9 

— 

— 

23 

9 

> 

Victoria  Minas . 

27 

— 

30 

— 

— 

44 

57 

> 

S.  Gonçalo  Sapucahv . 

— 

— 

— 

— 

— 

1.926 

— 

» 

Trespontana . 

— 

— 

— 

— 

— 

1.004 

— 

> 

»  Maehadense . 

— 

— 

— 

— 

— 

1.276 

— 

> 

Navegação  Sapucahy . 

— 

— 

10 

— 

— 

— 

10 

* 

Viação  F.  Sapucahy . 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

4 

X> 

Navegação  Rio  Grande . 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

4 

» 

Este  Brasileira . 

2 

— 

4 

— 

— 

— 

6 

* 

Navegação  Mineira . 

2 

— 

30 

— 

— 

— 

32 

E  F.  Oeste  de  Minas  para  E.  F.  Sul  de  Minas . 

1 

— 

— 

— 

4.154 

— 

1 

* 

Alem  Norte . 

— 

— 

1  04S 

-  ‘ 

2.529 

1.224 

1.048 

Leopoldina  Railwav . 

335 

25 

921 

30 

1.198 

931 

1.311 

> 

E.  F.  Rio  d’Ouro . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 1 

> 

E.  Viação  R.  S.  Francisco 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

> 

E.  Navegação  Mineira . 

— 

18 

74 

— 

19 

40 

92 

Oeste  (Ramal  de  Bananal)  . . 

— 

— 

— 

— 

42 

— 

— 

’  * 

>  »  E.  F.  Therezopolis . 

— 

— 

10 

— 

— 

1 

10 

> 

>  >  E.  F.  Victoria  Minas . 

3 

— 

1 

— r- 

— 

2 

4 

» 

*  -  »  Viação  S.  Francisco . 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

4 

Sul  de  Minas  E.  F  Oeste  de  Minas 

4 

2 

14 

_ 

4  077 

15 

20 

> 

E.  F.  Paracatú . 

— 

- jjj  ■ 

Leopoldina  Railway . 

541 

106 

1.308 

57 

1 .558 

3.495 

2.012 

» 

»  *  E.  F.  Victoria  a  Minas . 

— 

— 

2 

— 

19 

— 

2 

> 

»  »  E.  F.  Therezopolis . 

15 

— 

37 

— 

7 

— 

52 

» 

»  »  »  E:  F.  Rio  d’Ouro . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—  , 

> 

»  »  »  Alem  Norte . 

— 

— 

8.624 

— 

11.527 

7.593 

8.624 

> 

»  »  E.  F.  Rio  S.  Francisco . . . 

— 

— 

— 

— 

7 

— 

-  . 

» 

>  >  >-  -  E.  Navegação  Mineira . 

1 

3 

14 

— 

17 

19 

18 

> 

»  >  »  -  E.  F.  Maricá . 

8 

— 

89 

— 

58 

97 

> 

Paracatú  -  Alem  Norte . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

> 

»  Leopoldina  Railway . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— E 

> 

»  *  »  E.  F.  Sul  de  Minas . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— L 

The  Leopoldina  Railwav  para  E.  F.  Oeste  de  Min  rs .  .  . . 

169 

54 

1.784 

— 

997 

1.066 

2.007 

»  E.  F.  Sul  de  Minas . 

174 

73 

596 

— 

523 

514 

843 

> 

E.  F.  Rio  d’Ouro . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

> 

»  Alem  Norte . 

— 

— 

1.424 

— 

363 

1 .948 

1.424 

* 

»  »  »  E.  F.  Paracatú . 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

> 

»  »  »  E.  Viação  São  Francisco. . 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

- 1 

» 

»  »  Maehadense . 

— 

— 

— 

— 

— 

36 

— 

» 

»  »  »  Trespontana . 

— 

— 

— 

— 

— 

15 

— 

» 

»  »  Nav.  Rio  Grande . 

2 

1 

57 

— 

— 

— 

60 

> 

»  »  »  Nav.  Mineira . 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

4 

> 

»  7  »  Nav.  Rio  Sapucahy . 

— 

— 

3 

— 

— 

— 

3 

São  Gonçalo  Railway  para  Alem  Norte . 

— 

— 

— 

— 

— 

193 

— 

Nav 

.  Sapucahy  »  Leopoldina  Railwav . 

25 

— 

2 

— 

— 

12 

27 

São 

Gonçalo  Sapucahy  ■»  E.  F.  Sul  de  Minas . 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

E.  1  .  Therezopolis  para  E.  F.  Oeste  de  Minas . 

1 

4 

— 

— 

— 

4 

5 

> 

»  E.  F.  Sul  de  Minas . 

2 

— 

— 

— 

— 

1 

Mogyanna  para  Leopoldina  Railway . 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

Maricá  E.  F.  Therezopolis . 

— 

— 

— 

— 

— 

11 

— 

> 

E  F.  Oeste  de  Minas . 

— 

1 

3 

— 

— 

— 

3 

> 

»  E.  F.  Sul  de  Minas . 

— 

— 

8 

— 

_ 

— 

8 

Nav.  Mineira  para  E.  F.  Oeste  de  Minas 

— 

— 

1 

— 

— 

1 

» 

»  »  E.  F.  Sul  de  Minas . 

— 

— . 

1 

— 

— 

— 

1 

3  541 

281 

19.689 

117 

33.450 

26  561 

23  633 

43 


Movimento  dos  despachos  a  domicilio 


M  E  Z  E  S 

1932 

1933 

Janeiro . 

6:017$300 

7 :657$400 

Fevereiro . 

5 :409$300 

6 :0869900 

Março . .  . 

7:490$  100 

7 :530$500 

Abril . 

7 :204$600 

6 :904$600 

Maio .  . 

7 :575$600 

8 :248$900 

Junho  .  . 

6 :969$500 

7 :073$600 

Julho .  . 

7 :042$700 

6:341$100 

Agosto . . 

5:907$100 

5:810$000 

Setembro . 

5:790$500 

5 :520$200 

Outubro . 

6:187$000 

6:151$100 

Novembro  .  .  , . 

6: 124$900 

5 :692$800 

Dezembro . 

9 :248$200 

7 :810$100 

80 :966$800 

80 :827$200 

TRANSPORTES  DEBITADOS  NOS  EXERCÍCIOS  DE  1931,  1932  E  1933 

MINISTÉRIO  DA  VIAÇÃO 


DISCRIMINAÇÃO 


1931 


1932  1933 


Administração  dos  Correios  em  Minas  Cera  es — Dia¬ 
mantina . . 

Administração  dos  Correios  em  Minas  Geraes  —  Bello 

Horizonte . 

Administração  dos  Correios  em  Minas  Geraes— Campanha 

Administração  dos  Correios  em  São  Paulo . 

Administração  dos  Correios  em  São  Paulo  —  Rib.ã°  Preto 

Administração  dos  Correios  em  Corumbá . 

Administração  dos  Correios  no  Estado  do  Rio  de  Janeiro . 

Directoria  Geral  dos  Correios . 

Directoria  Geral  de  Contabilidade . 

Directoria  Geral  do  Expediente . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Bello 
Horizonte . . 


2:238*900 

2: 134*500 
175S000 
4:0398400 
1338300 
8048800 
6688900 
13:350*400 
1148000 
2148500 


1:864*600 

3:5118200 


21:6298700 


Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Bo- 
tucatú .  . 


2808600 


3998700 


Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Cam¬ 
panha  . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  no  Dis- 
tricto  Federal . 


1:5408800 

18:4408400 


4808500 

4:765*100 


Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Dia¬ 
mantina . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Goyaz.. 
Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Juiz 

de  Fóra . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Minas 

Geraes . 

Directoria  Regional  dos  Ccrreios  e  Telegraphos  em  Ri¬ 
beirão  Preto . . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  São 

Paulo . 

Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  em  Uberaba 
Directoria  Regional  dos  Correios  e  Telegraphos  no  Es¬ 
tado  do  Rio . 

Directoria  de  Estradas  de  Rodagem . 

Departamento  dos  Correios  e  Telegraphos . 

Departamento  Nacional  de  Portos  e  Navegação . 

Estrada  de  Ferro  Oeste  de  Minas . 

Estrada  de  Ferro  Noroeste  do  Brasil . 

Estrada  de  Ferro  de  Goyaz . 

Estrada  de  Ferro  Petrolina  a  Therezina . 

Estrada  de  Ferro  São  Paulo  —  Rio  Grande . 

Estrada  de  Rodagem  Rio  —  São  Paulo . 

Gabinete  do  Ministro . 

Gabinete  do  Director . 

Inspectoria  Federal  das  Estradas . 

Inspectoria  Federal  das  Estradas  —  Commissão  de  Re¬ 
paração  das  Estradas  e  Pontes  na  Zona  de  Opera¬ 
ções  Militares . 

Inspectoria  Federal  de  Obras  contra  as  Seccas . 

Inspectoria  Federal  de  Portos  Rios  e  Canaes . 

Inspectoria  Federal  de  Navegação . 

Repartição  Geral  dos  Telegraphos . 


746:3348400 

10:7668500 

2:8238200 

788700 


1:0678800 

25:0428600 


1858300 

1338300 

135:2638300 


945:5688800 


8:2558300 

1378800 

7:8238600 

13:9188000 

2378800 

10:3378300 

4208800 

5:9208800 

1:1178000 

73:0618400 

1:9008300 

4:2218300 

17:9338400 


308600 
1 : 5878000 
2:3158200 
15:0528900 


6:1678000 

2938100 


196:3688300 


2:1988900 


6:7328600 

— 

i 

1: 146880*  I 

47 : 6248200  ‘ 
2088900  - 

11:0028300 | 

95: 038*400 j 
6188300 l 


4:3288700 

4:5648900 

878600 


12:1148600' 


3028300 


TOTAES 


213:2438500 


MINISTÉRIO  DO  TRABALHO 


DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

1933 

Conselho  Nacional  do  Trabalho . 

1468600 

3:3258800 

8918100 

Directoria  Geral  de  Estatistica . 

1338300 

— 

— 

Directria  Geral  do  Expediente  e  Contabilidade . 

5:7588300 

6038000 

— 

Directoria  Geral  de  Contabilidade . 

— 

3128100 

2:0428700 

Directoria  Geral  de  Expediente . • . 

— 

— 

1 : 4088800 

Directoria  do  Patrimônio  Nacional . 

4478100 

— 

— 

Departamento  Nacional  do  Commercio .  . 

798900 

•• - 

1338300 

Departamento  Nacional  de  Estatistica . 

1158300 

1 : 5548100 

1458300 

Departamento  Nacional  do  Trabalho . 

— 

838700 

2 : 3338400 

Gabinete  do  Ministro . 

130S000 

-- 

38400 

Inspectoria  do  Serviço  de  Protecção  aos  índios  no  Para¬ 
ná  —  Sta.  Catharina . 

3468500 

Secção  de  Contabilidade . 

1028000 

_ 

Serviço  de  Protecção  aos  índios . 

549S300 

— 

Serviço  de  Povoamento . 

497:8538400 

586:3168800 

969:4678800 

TOTAES . 

505: 661 $700 

592:1958500 

976:4208300 

MINISTÉRIO  DA  AGRICULTURA 


DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

•í 

1933 

Aprendizado  Agrícola  de  Barbacena . 

3:8438700 

8:0138400 

8:6078100 

Conselho  Nacional  do  Trabalho . 

4128800 

— 

Comraissão  de  Abastecimento . 

11:5198900 

_ 

— 

Directoria  Geral  do  Serviço  de  Industria  Pastcril . 

70:8098500 

68:4228400 

15:0298400 

Directorial  Geral  do  Serviço  de  Industria  Pastoril  — 
Transporte  de  Reproductores . 

31 : 7528600 

12:8758200 

3:8538800 

Directoria  Geral  de  Estatistica  e  Publicidade . 

— 

— 

1738100 

Directoria  Geral  de  Agricultura .  .  . 

1:6658700 

4 : 2878000 

2:2078800 

Directoria  Geral  de  Contabilidade . 

1:8988300 

8:8618500 

1378500 

Directoria  de  Plantas  Texteis . 

— 

— 

31:7958600 

Directoria  do  Ensino  Agronomico . 

— 

— 

12:4368100 

Directoria  do  Fomento  da  Producção  Animal . 

— 

— 

65:0898600 

Directoria  Geral  do  Serviço  de  Industria  Animal . 

— 

— 

7058400 

Directoria  Geral  de  Industria  Animal . 

— 

— 

14:5208500 

Directoria  de  Fomento  e  Defesa  Agrícola . 

— 

— 

10:3518800 

Directoria  de  Fructicultura . 

— 

— 

7:4548800 

Directoria  do  Serviço  de  Industria  Animal . 

— 

— 

2328000 

Directoria  de  Pesquizas  Scientifieas . 

— 

— 

3318100 

Directoria  do  Expediente  e  Contabilidade . 

— 

— 

1 : 4353800 

Directoria  do  Svndicalismo  Cooperativista . 

— 

— 

2:6168300 

Directoria  de  Defesa  Sanitaria .  . 

— 

— 

2:2868100 

Directoria  de  Defesa  Sanitaria  Animal . 

— 

— 

13:4658700 

Directoria  de  Defesa  e  Organisação  da  Producção . 

— 

— 

4:4058609 

Directoria  do  Expediente  e  Contabilidade — Para  desconto 

— 

— 

1618700 

Directoria  do  Fomento  Agrícola . 

— 

5:0978600 

Directoria  de  Pesquizas  Scientifieas  —  Para  desconto  . 

— 

— 

618000 

Directoria  de  Aguas . 

— 

— 

1478600 

Directoria  de  Caça  e  Pesca . 

— 

— 

5518600 

Directoria  de  Defesa  Sanitaria  Vegetal . 

— 

7 - 

18.58400 

Directoria  Geral  de  Contabilidade  —  Para  desconto . 

— 

— 

1808700 

Directoria  Geral  de  Producção  Animal . 

— 

— 

6528400 

Directoria  Geral  de  Producção  Animal  —  Inspectoria  Re¬ 
gional  em  Campo  Grande . 

_ 

_ 

4508700 

Directoria  Geral  de  Producção  Animal  —  Inspectoria  Re¬ 
gional  em  Pedro  Leopoldo . 

_ 

6:2228300 

Directoria  Geral  de  Producção  Animal —  Inspectoria  Re¬ 
gional  de  Sericicultura  em  Barbacena . 

_ 

_ 

5628000 

Directoria  Geral  de  Producção  Mineral . 

— 

— 

3348500 

A  Transportar . 

121:9028500 

103:6598500 

211:7928600 

DISCRIMINAÇÃO 


Transporte . 

Directoria  de  Minas . 

Delegacia  do  Serviço  de  Industria  Pastoril  em  São  Paulo 
Delegacia  do  Serviço  de  Industria  Pastoril  em  Minas 

Geraes . 

Delegacia  do  Serviço  de  Industria  Pastoril  em  Goyaz.  .  .  . 
Escola  Superior  de  Agricultura  e  Medicina  Veterinária . .  . 

Estação  de  Pomicultura  de  Deodoro . 

Estação  de  Monta  de  Juiz  de  Fora . . 

Estação  de  Monta  de  Barbacena . 

Estação  Serieicula  de  Barbacena . 

Estação  Experimental  de  Trigo  em  Ponta  Grossa . 

Estação  Experimental  de  Combustíveis  e  Minérios . 

Estação  Geral  de  Experimentação  de  Campos . 

Escola  Agrícola  de  Barbacena . 

Estação  Biologica  de  Itatiaya . 

Estação  Experimental  de  Pomologia  em  Deodoro . 

Fazenda  Modelo  de  Criação  em  Pedro  Leopoldo . 

Fazenda  Modelo  de  Criação  de  Santa  Monica . 

Fazenda  Modelo  de  Criação  de  Ponta  Grossa . 

Gabinete  do  Ministro . 

Inspectoria  de  Serviço  de  Protecção  aos  índios  em  São 

Paulo . 

Inspectoria  do  Serviço  de  Protecção  aos  índios  no  Para¬ 
ná  —  Sta.  Catharina . 

Inspectoria  do  Serviço  de  Protecção  aos  índios  no  Es¬ 
pirito  Santo,  Bahia  e  Minas . 

Inspectoria  dos  Patronatos  Agrícolas . 

Inspectoria  de  Defesa  Sanitaria  Animal  em  São  Paulo. . .  . 

Inspectoria  de  Defesa  Sanitaria  em  São  Paulo . 

Inspectoria  Regional  de  Defesa  Sanitaria  Animal  no  Est. 

de  Minas . 

Inspectoria  de  Plantas  Texteis . . . . 

Inspectoria  Regional  de  Fiscalização  de  Productos  de 
Origem  Animal  em  São  Paulo. 

Instituto  de  Chimica . 

Instituto  Biologico  de  Defesa  Agrícola . 

Instituto  de  Oleos . 

Instituto  de  Biologia  Vegetal . 

Instituto  de  Technologia . 

Instituto  Biologico  Federal 

J ardim  Botânico . 

Observatório  Nacional . 

Posto  Zootechnico  Federal . 

Serviço  de  Inspecção  e  Fomento  Agrícolas . 

Serviço  do  Algodão . 

Serviço  Geologico  e  Mineralógico  do  Brasil . 

Serviço  de  Meteorologia . 

Serviço  Florestal . 

Secretaria  de  Estado . 

TOTAES . 


♦ 

1931 

1932 

1933  * 

121:9023500 

103:6593500 

211:7923600 

— 

— 

6:0713900 

5:2673500 

4:3103200 

4:0893600 

— 

3:0153900 

5:0143400 

3863300 

2233800 

1078400 

14:4483400 

19:5753500 

25:7013200 

7:5773100 

6:7603200 

4:3623200 

1273800 

— 

— 

2493900 

5363000 

2203000 

10:3813200 

9:5863600 

2:1613400 

3263600 

3803600 

1373300 

9443400 

2:0443500 

3153800 

— 

3:4243800 

263800  . 

— 

— 

2:5153300 

— 

— 

773400 

— 

— 

3243100 

9:5923900 

16:3283200 

3:8243200 

3:2463600 

7:6843600 

1:2573400 

— 

— 

4473700 

15:6213000 

1463600 

9:7383800 

2393700 

793900 

1 

2123000 

— 

- 

_ 

3453300 

5858700 

34:7003200 

21:8533800 

6:4483800 

— 

— 

3 : 0723200 

108700 

— 

— 

3:5663500 

— 

— 

1:8913000 

— 

— 

5658200 

3500 

463800 

— 

4373300 

9933500 

63400 

4793400 

7033400 

— 

— 

— 

1:2333300  , 

— 

— 

3728800  í 

— 

— 

1:3483100 

2.8573100 

8 : 227S900 

5753500 

1023800 

— 

— 

6:1453700 

8:0073500 

16:5323900 

89:1503800 

110:3893400 

70:8173800 

18:6383200 

27:3163300 

7:2448700 

46:0413000 

16:5723200 

13:3928600 

4:9013600 

5:6243400 

6:86383® 

7:7693800 

11:6743200 

1:4428100 

— 

— 

468500 

401:7488300 

388:3113600 

414:2013600 

MINISTÉRIO  DA  FAZENDA 


DISCRIMINAÇÃO 


Alfandega  do  Rio  de  Janeiro. .  . 

Alfandega  de  Corumbá . 

Contadoria  Central  da  Republica . 

Caixa  de  Amortização . 

Commissão  Central  de  Compras . 

Directoria  da  Casa  da  Moeda .  4 


A  Transportar .  4 


1931 


305S500 

_ 

4:578$000 

2S000 

63000 

. 093 : 0093500  3 


097:9018000  3 


1932 


1933 


1483700 

208S000 

3:8833700 


2:0353300 
. 502 : 659S200 


.508:9343900 


3:3563800 

= 

6.511:6673600 


601. 


6.515:0243400 


47 


DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

1933 

Transporte . 

4 .097: 901 $000 

3 . SOS : 934*900 

6.515:024*400 

Directoria  do  Thesouro  Nacional . 

35:3551800 

20:734*700 

37:816*800 

Directoria  do  Património  Nacional . 

232:584*700 

221*800 

383*600 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  em  São  Paulo . 

1  386:610$900 

2.235:234*300 

1.211:781*200 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  em  Minas  Geraes. . 

37:6271700 

591:292*200 

— 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  do  Rio  de  Janeiro 

116*300 

351*400 

279*300 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  em  Bello  Horizonte 

550*300 

— 

96:690*000 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  em  Matto  Grosso. . 

52*000 

— 

— 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  ern  Goyaz . 

633*200 

1:395*900 

— 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  no  Maranhão ... 

— 

— 

157*400 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  no  Piauhy . 

— 

— 

575*200 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  no  Pará . 

— 

— 

193*400 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  do  R.  G.  do  Norte 

— 

251*000 

Delegacia  Fiscal  do  Thesouro  Nacional  no  Amazonas  e  Acre 

_ 

— 

332*000 

Delegacia  Geral  do  Imposto  Sobre  a  Renda . 

4:136*500 

8:558*300 

17:500*200 

Delegacia  Fiscal  do  Imposto  de  Consumo . 

— 

1:000*800 

t  - 

Delegação  do  Tribunal  de  Contas  em  São  Paulo . 

624*100 

— 

— 

Gabinete  do  Ministro . 

3:086*400 

— 

2*600 

Imprensa  Nacional . 

466*500 

11:150*600 

9:556*500 

Recebedoria  do  Districto  Federal . 

— 

3:858*000 

62:372*200 

Recebedoria  Federal . 

— 

— 

262:101*800 

Tribunal  de  Contas . 

4:239*100 

166*000 

648*500 

TOTAES . 

5.803:984*600 

6.382:898*900 

8.215:666*100 

MINISTÉRIO  D 

A  JUSTIÇA 

DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

1933 

Commando  da  Policia  Militar  do  Districto  Federal . 

344*500 

36*000 

Cominando  da  Policia  Militar  do  Districto  Federal  — 
C.  de  Economias . 

1 : 156*900 

104*000 

Corpo  de  Bombeiros  do  Districto  Federal . 

— 

— 

525*000 

Colonia  Correccional  de  Dois  Rios . 

2:355*500 

2:169*100 

13:414*200 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Secreta¬ 
ria  Geral . . 

30*500 

_ 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Serviço 
de  Febre  Amarella . 

21*700 

_ 

Departamento  Nacional  de  Ensino . 

83*100 

— 

— 

Directoria  de  Contabilidade . 

52*000 

1:044*000 

115*500 

Directoria  de  Saneamento  Rural  do  Estado  de  Minas 
Geraes . 

359*900 

_ 

_ 

Escola  de  Minas  de  Ouro  Preto . 

599*000 

— 

— 

Gabinete  do  Ministro . 

3:577*400 

1:248*500 

— 

Hospital  D  Pedro  II . 

575*700 

— 

— 

Instituto  Ezequiel  Dias . 

375*700 

— 

— 

Instituto  Oswaldo  Cruz . 

93*200 

— 

— 

Juizo  Federal  da  Secção  do  Rio  de  Janeiro . 

179*400 

149*000 

451*900 

Juizo  Federal  da  Secção  de  Minas  Geraes . 

2:468*200 

4:557*600 

6:671*000 

Procuradoria  do  Tribunal  Especial . 

203*000 

— 

— 

Procuradoria  da  Republica  no  Estado  do  Rio . 

2 - . 

— 

14*800 

Palacio  do  Cattete. . 

— 

— 

1:7791800 

Gabinete  do  Chefe  do  Governo  Provisorio . 

— 

— 

270*000 

Secretaria  da  Presidência  da  Republica . 

256*600 

— 

204*300 

Secretaria  da  Policia  do  Districto  Federal . 

19:675*300 

94:653*300 

130:049*200 

Secretaria  da  Justiça  e  Negocios  Interiores . 

101*500 

— 

— 

Serviço  de  Saneamento  Rural  do  Estado  do  Rio  de  Janeiro 

29*800 

— 

Supremo  Tribunal  Federal . 

— 

186*400 

186*400 

Tribunal  Eleitoral . . 

— 

4:104*200 

3:698*200 

Tribunal  Regional . 

— 

— 

1 : 102*400 

TOTAES . 

32:538*900 

108:216*100 

158:518*700 
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MINISTÉRIO  DA  GUERRA 


DISCRIMINAÇÃO 

193.  { 

1932 

1933 

Despesa  do  Ministério . 

6.753:308*519 

14  503:601*700 

S.019: 190*700 

TOTAES . 

6.753:30S*519 

14  508:601*700 

8.019: 190*700 

MINISTÉRIO  DA  EDUCAÇÃO  E  SAUDE  PUBLICA 


DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

1933 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Directoria 
de  Saneamento  Rural . 

20:986*500 

42:850*000  » 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Secretaria 
Geral .  . 

497$500 

1 2*900 < 

Departamento  Nacional  de  -Saude  Publica  —  Directoria 
de  Saneamento  Rural  no  Estado  do  Rio  de  Janeiro  . 

690*400 

_ 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Serviço  de 

Febre  Amarella  —  Fundação  Rokefeler . 

2:298*100 

2 : 888*300 

4:088*200»! 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Serviço  de 
Saneamento  Rural  no  Estado  do  Rio  de  Janeiro.  . 

2:483*800 

14-482*400 

_ 

Departamento  Nacional  de  Saude  Publica  —  Directoria 
Geral . . . 

1:805*600 

161*700 

Departamento  Nacional  de  Assistência  Publica . 

971*500 

— 

— 

Departamento  Nacional  do  Ensino .  . 

337*600 

204*300 

— 

Directoria  Geral  de  Contabilidade . 

1 : 361*900 

3:630*900 

10:698*000*! 

Directoria  de  Defesa  Sanitaria  Marítima  e  Fluvial . 

328*400 

— 

— 

Directoria  Geral  de  Informações  Estatística  e  Divulgação 

4*800 

26*200 

93*700 

Directoria  Geral.  .  . 

— 

79*900 

— 

Directoria  Geral  de  Informações  e  Estatística . 

— 

— 

55*200 

Directoria  de  Educação . 

— 

— 

3:179*800* 

Directoria  Geral  de  Expediente . . . 

— 

— 

139*500 • 

Directoria  Geral  de  Estatística .  . 

— 

— 

11*400 

Escola  de  Minas  de  Ouro  Preto .  . 

18:111*800 

25:609*300 

18:691*400 

Faculdade  de  Direito . 

— 

— 

10: 147*300' 

Gabinete  do  Ministro . . .  .  . . 

17:325*100 

4:137*400 

1 95*500 
9:445*900- 

Hospital  de  D.  Pedro  II. 

4:881*300 

6:743*100 

Instituto  Oswaldo  Cruz  . 

13:664*500 

11:562*700 

15:455*300 

Instituto  Ezequiel  Dias . 

1:945*300 

1:9.84*800 

2:680*100 

Inspectoria  de  Aguas  e  Esgotos . 

550:592*600 

118:506*424 

45 : 693*600' 

Inspectoria  de  Ensino  e  Profissional  Technico . 

582*300 

1:378*200 

1:106*300. 

Museu  Nacional . 

15*800 

99*800 

35*800 

Observatório  Nacional . 

43*800 

186*100 

1 : 1 10*200 

Secretaria  de  Estado . 

2  845*900 

3:942*300 

4:709*700 

Superintendência  do  Ensino  Commercial . 

— 

2:830*000 

14:978*600 

Serviço  de  Saneamento  Rural  no  Estado  do  Rio  de  Janeiro 

688*600 

_ 

— 

Serviço  de  Febre  Amarella  —  Rochfound .  . 

7*800 

— 

— 

TOTAES . 

619:678*800 

221:084*224 

185:540*100 

MINISTÉRIO  DA  MARINHA 


DISCRIMINAÇÃO 

1931 

1932 

1933 

Arsenal  de  Marinha  de  Matto  Grosso . 

Base  Naval  de  Paraty . 

Batalhão  Naval . 

Capitania  dos  Portos  do  Estado  de  Minas  Geraes . 

Capitania  dos  Portos  do  Estado  de  São  Paulo . 

7 : 192*100 

176*000 

1:966*600 

198*900 

' 

10:643*300 

1:875*000 

2:977*100 

14:621*900 

3:083*10< 

114*700 

A  Transportar . 

9:533*600 

15:495*400 

17:819*700 

DISCRIMINAÇÃO 

IS1 

Í982 

1933 

Transporte 

i~A-r- A  ic«  Portos  do  Estad:  ic  Firan:. 

Cecrr:  te  Avia-;-:.:  Va~ X. 

OsKtaria  do  Espedieníe. 

Deo:sr.;  N  aval  do  Bk>  de  an-ár: 

EseGa  de  Gr— tetes  e  Apte&dises  ie  Marirr?tr~s 
Gabinete  do  Ministro 
laiprecsa  A  aval. 

abcavocio  eDeporico  do  Material  danhar: :  Va~ 
R^r-vr  Va  vai. 

S* :  S3SH0P 

9SS300 
ie  <C~Se  • 

iseot 

2c .  SI  ISSO. 

:õ  495350. 

V  svsS-.< 

ssw 

5y*S5SOC 

vãSY- 

2555500 

SS9Q0 

>;9$r  •' 
A.'~So!'r 

89  r."  :-S2'  i 
AIOS'  .v 
l  :osjí 
2rs;u 

TOTAES. 

6£ :  1295801 

5S  aAj.i; 

100  348540. 

MINISTÉRIO  DAS 

rela  çõ es  entee.  :  ores 

DISCRIMINAÇÃO 

1981 

1982 

1983 

Ztesresas  do  Ministério. . 

tSEOSISSO. 

-?  ssssocv 

>  >~fv  1 

TOTAL  . 

6S:05If3O» 

■?  SèOStXC 

.>  587580 

TRANSPORTES  REQUISITADOS  E  PAGOS  PELOS  ESTADOS  E  PREFEITURA 

DO  D  FEDERAL  COMPARATIVOS  COM  OS  DOIS  ÚLTIMOS  ANNOS 

DISCRIMINAÇÃO 

1981 

1982 

1983 

Estão:  de  Minas  Gera  es. 

Ecíaó.i  de  São  Pauto . 

istado  do  Rio  de  Janeiro. 

Estado-  do  Espinto  Santo, 
tstadc  de  Govu 

Ifetado  de  Matto  Grasso 

Estado  áo  Rio  Grande  .1  -  Sul. 

IMÀg»  do  Dfetrieto  Federal  . 

818:5335900 

1  4CH:59esmi  1 
98:0oes\v 

SSIW 

S: 0985100 
4:0508800 
N555200 
430S7W 

rs:  õsrsxv 

4<s 

S:  9798800 
18357W 

1  :  5108*00 

544840Q 

I  S82 : 5725000 
s  èo:  torsA.v 
127 :  lOSSaV 

20300.» 

13:0785000 

TOTAL. 

2  S34.4S1340O  8 

229  5398901 

5  292:1845900 

MOVIMENTO  DE  NOTAS  DE  RESPONSABILIDADE 
EXTRAHIDAS  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


VERBAS 

PAGAS 

ANNULLADAS 

EM  PROCESSO 

TOTAL 

Quan¬ 

tidade 

Impor¬ 

tâncias 

Quan¬ 

tidade 

Impor¬ 

tâncias 

Quan¬ 

tidade 

Impor¬ 

tâncias 

Quan¬ 

tidade 

Impor¬ 

tâncias 

Viajantes . 

5.671 

10:9628200 

233 

1 : 1338600 

666 

2:9558600 

6.570 

• 

15:0518400 

Contas  do  Governo . . 

419 

5 : 0338900 

68 

8:2028900 

21 

4438400 

508 

13:6808100 

Frete  Pago(***) . 

115 

2498500 

15 

2938600 

41 

2778300 

171 

8208400 

Trafego  Mutuo . 

5.725 

46:4198800 

631 

11:9748200 

794 

62:1368500 

7.150 

120:5308500 

»  (Fer¬ 
roviária) . 

6.409 

23:5498300 

384 

2:9278000 

437 

5:4188400 

7.230 

31:8948700 

Expediente . 

434 

2:1308300 

31 

1708800 

49 

4718500 

514 

2:7728600 

Receita . 

112 

5168200 

9 

5918600 

41 

6018100 

162 

1 : 7088900 

Rendas  Diversas  (*). . 

12.493 

29:2878900 

386 

6:3778500 

1.118 

4:7998400 

13  997 

40:4648800 

Calculo  (****) . 

32.416 

111:5458600 

596 

12:7138500 

1 .511 

19:0668300 

34.523 

143:3258400 

Lançamento  (**) .... 

344 

5 : 7848100 

71 

6608400 

85 

1618300 

500 

6:6058800 

Imposto  —  Est.  Rio . 

597 

3 : 386S000 

66 

6828100 

335 

2:6958200 

998 

6:7638300 

»  —  »  Minas. 

2.303 

8:1938200 

\ 

65 

79*8800 

347 

2:4458300 

2.715 

11:4378300 

—  Estado 
S.  Paulo . 

901 

4:3718600 

137 

9898100 

735 

6:9668400 

1.773 

12:3278100 

Total . 

67.939 

251:4298600 

2.692 

47:5158100 

6.180 

108:4378600 

76.811 

407:3828300 

(*)  Encommendas,  muitas,  estadias,  armazenagem. 

(**)  Mercadorias  a  pagar,  Apuração  pelo  confronto. 

(***)  Mercadorias  pagas,  Apuração  pelo  confronto. 

(****)  Mercadorias  pagas  e  a  pagar.  Apuração  pelo  calculo. 
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INSPECTORIA  DA  DESPESA 


Os  serviços  desta  Inspectoria  foram  executados  com  a  devida  regularidade. 

MOVIMENTO  DE  PAPEIS,  DOCUMENTOS,  ETC. 


Certidões  de  sello  de  nomeação  e  montepio .  204 

Contas  processadas  (  para  pagamento  na  Estrada) .  4  . 388 

»  (para  pagamento  no  Thesouro) . * .  284 

»  de  transportes  federaes  è  estaduaes .  3 . 096 

Contractos  celebrados .  13 

Declarações  de  familia,  para  montepio .  323 

Folhas  de  pagamento  processadas  (para  pagamento  na  Estrada) .  12.346 

Folhas  de  pagamento  processadas  (para  pagamento  no  Thesouro) .  497 

Guias  de  consignação .  980 

Guias  de  depositos  (fianças,  cauções  etc.) .  359 

Guias  de  recolhimento  á  Inspectoria  do  Thesouro .  313 

»  »  »  ao  Banco  do  Brasil .  613 

•  »  »  »  de  quotas  de  montepio .  10 

»  »  reclamações  (excesso  de  frete,  extravio,  etc.) .  679 

»  »  recebimentos  diversos .  1.151 

»  »  restituições  diversas .  616 

»  »  »  de  cauções,  fianças,  etc .  1.802 

»  »  vencimentos  em  suspenso .  4.212 

»  »  quotas  de  impostos .  369 

Memoranda  expedidos-diversos .  1.258 

»  »  sobre  concessões,  proprios,  etc .  1.433 

Officios  expedidos-diversos .  525 

»  »  sobre  concessões,  proprios,  etc .  547 

Processos  diversos .  24 . 558 

Telegrammas .  145 

Termos  lavrados-concessões,  fianças,  etc .  760 

Termos  lavrados-ajustes .  3 

Titulos  de  nomeação  registrados .  595 


Foram  attendidos  204  pedidos  de  certidão  de  sello  de  nomeação  e  montepio. 


Nos  termos  de  concessões,  promissorios,  fianças,  etc.,  lavrados,  foram  empregadas  estam¬ 
pilhas  federaes  no  valor  de  Rs.  22: 525.1800  e  sellos  de  “Educação”  no  valor  de  Rs:  1651400. 

No  decurso  do  anno  fiscal  de  1933  foi  despendida  a  importância  de  Rs:  1,218:926.1500, 
com  pagamento  do  pessoal  licenciado,  conforme  o  quadro  seguinte: 


LICENÇAS  PAGAS  NO  ANNO  FISCAL  DE  1933 


DIVISÃO 


TITULADOS  JORNALEIROS  TOTAL 


Direcção  Geral  —  Secretaria 
1  .a  Divisão . 

2. a  Divisão . 

3. a  Divisão . 

4. a  Divisão . 

Pessoal  da  Therezopolis .... 


9 : 9221900 

85:9351100  8:4361000 

224:0541900  212:315-1000 
50:6551900  259:4801200 
43:3421700  321:208.1500 
3:5751300 


9:9221900 

94:3711100 

436:3691900 

310:1361100 

364:5511200 

3:5751300 


417:4861800  801:4391700  1.218:9261500 

A  despesa  com  o  pessoal  em  disponibilidade  attingiu  á  importância  de  Rs:  866:2631700. 
A  despesa  com  o  pagamento  das  folhas  por  conta  dos  Estados  (Impostos)  foi  de . 

179:7041700. 


52 


DESPESA  DE  PESSOAL 

A  despesa  de  “pessoal”  consideradas  as  annullações  em  folha  e  os  estornos  feitos,  foi  a 
abaixo  indicada,  que,  entretanto,  está  sujeita  a  ligeiras  alterações,  pela  Sub-Contadoria  Sec¬ 
cional,  em  virtude  das  annullações  e  estornos  extra-folhas  feitas  no  decurso  do  anno  fiscal 
de  1933. 

VERBA  3.tt 

Pessoal  Titulado  e  J ornaleiro .  134 . 490 : 9091900 

i 

VERBA  14.“ 

Differenças  de  vencimentos  e  disponibilidades . 


1.311:9471900 


“OBRAS  NOVAS” 

DECRETO  n.°  22.479,  de  20  de  Fevereiro  de  1933 

Ramal  de  Santa  Barbara . 

Variante  de  Poá . 


428:9211300 

191:0558500 


619:9761800 


DECRETO  n.°  22.582  de  27  de  Março  de  1933 

Ramal  de  Santa  Babara .  1 .842:9721600 

Variante  de  Poá . 


299 : 9991700  2.142: 9721300 


DESPESA  DE  MATERIAL 

A  despesa  de  “material”  foi  a  seguinte: 

Verba  3.a 

Pago  na  Inspectoria  do  Thesouro  da  Estrada .  5.801:6091900 

Pago  ou  a  pagar  na  Commissão  Central  de  Compras .  74.420:0008000* 


CRÉDITOS  ESPECIAES 
DECRETO  n.°  22.499  (Reparação  de  carros) 


DECRETO  n.°  22.582,  de  27  de  Março  de  1933. 

Obras  do  Ramal  de  Santa  Barbara . 

Obras  da  Variante  de  Poá . 


65:2951000 

183:2281200 


DECRETO  n.°  22.858  (Reparação  de  carros) . 

DECRETO  n.°  23.005  (Reparação  de  carros  por  conta  da  renda) 


499:1651001 


248:5231200 


1 . 000 : 0008000 
1. 618:615$000 


CONTADORIA  CENTRAL  FERROVIÁRIA 


DECRETO  n.°  22.320,  de  6  de  Janeiro  de  1933. . 
DECRETO  n.°  23.772,  de  20  de  Janeiro  de  1934. 


272:0008000 

68:0001000 


(*)  O  total  de  Rs.  74.420:0008000,  está  sujeito  á  reducção  das  differenças  de  cambio  e  di¬ 
reitos  aduaneiros  que  estão  sendo  apuradas  á  vista  das  notas  de  credito  expedidas  pela  Commis¬ 
são  Central  de  Compras,  e  será  fornecido  em  definitivo  pela  Sub-Contadoria  Seccional. 
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Despesa  de  exercidos  anteriores 

VERBA  23. a  MATERIAL  DO  MINISTÉRIO  DA  FAZENDA 
Pago  ou  a  pagar  no  Thesouro  Nacional: 

284  contas  na  importância  total  de .  1  298: 4528')]  7 

INSPECTORIA  DO  THESOURO 


EXPEDIENTE 

Durante  o  anno  transitaram  pelo  protocollo  desta  Inspectoria  3.533  processos,  que  foram 
informados  e  encaminhados;  1.055  guias  para  recebimentos;  1.430  para  pagamentos  e  3.699  de 
vencimentos  em  suspenso.  Foram  expedidos  951  officios  e  memoranda. 

ARRECADAÇÃO  DE  FERIAS 

As  importanoias  arrecadadas  pelas  estações  importaram  em  Rs:  159 . 100:292$800. 

Na  abertura  das  rendas  fôram  encontradas  irregularidades  que  determinaram  a  lavratu- 
ra  de  619  termos. 

Foram  apprehendidas  12  cédulas  e  7  moedas  falsas,  sendo  2  de  Rs:  LfOOO  e  5  de  Rs.  2$000 

Foram  devolvidas  21  cédulas  consideradas  sem  valor. 

PAGAMENTOS 

Foram  pagas  ao  pessoal  12.524  folhas,  incluídas  as  de  depositos. 

O  total  dos  vencimentos  postos  em  suspenso  importou  em  Rs:  216:567$100. 

Foram  pagas  nesta  capital  e  no  interior  3.824  contas  e  123  guias  de  vencimentos  em  sus¬ 
penso. 


BALANCETE  DE  CAIXA  DA  INSPECTORIA  DO  THESOURO 


RELATIVO  AO  ANNO  DE  1933 
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Saldo  do  anno  de  1932 . 

RENDA  A  CLASSIFICAR 

Recebido  das  estações . 

I  dem  de  diversos . 

Estornada  de  deposito . 


BALANCETE  DE  CAIXA  DA  INSPECTORIA  DO  THESOURI 

RELATIVO  AO  ANNO  DE  193: 


DEBITO 


.  6 . 630 : 407*13 

159 .100:292*800 
2 . 463 : 282*000 

3.234:65S$618  164.798:233*41 


RENDA  ORDINARIA 

679:090*932 

408 : 488*000  1  087 : 578*92 


Recebido  de  diversos . 

Estornado  da  c /  de  deposito. 


RENDA  EXTRAORDINÁRIA 

Recebido  de  diversos.  -. . . 

Est.  da  c /  de  deposito . 


DEFOSITOS  DE  D.  ORIGENS 
Recebido  de  diversos . 

RENDA  INDUSTRIAL 
Est.  de  c/  de  deposito . . . 

AGENTES  PAGADORES 

Recebido  de  descontos . 

Idem  de  suspensos . 

Verba  3.“ . 

Verba  14.® . 

Verba  3. 3  —  Estornada  da  conta  de  depositos. 

Verba  14.®  Idem  Idem  Idem . 

Verba  3.®  Sub-Consignação  n.°  5 . 

Reposições . v 


470:930*297 

498:161*100  969:091*31 

. .  244:854*31 

. .  476 : 283*60 


17.165:740*896 

216:567*100 

36*100 

192*000 

89:985*600 

307*000 

161*300  17. 472: 989*91 1 


BANCO  DO  BRASIL 

Para  pagamento  de  pessoal . 

Idem,  Idem,  Idem,  Verba  14.® . 

Material  —  Sub-Consignação  n.°  9 . 

Idem,  Idem,  Sub-Consignação  n.°  10 . 

Idem  Decreto  22.858  de  26-6-33 . 

Obras  Novas  —  Decreto  22.582  de  27  de  Março  de  1933 . 

Para  restituições  de  depositos  de  terceiros . 


113.166:920*500 

900:000*000 

666:666*800 

2.832:500*000 

1.849:916*700 

2.500:000*000 

35.059:118*166  156.975:122*11 


FUNDO  DE  EDUCAÇÃO  E  SAUDE  PUBLICA 


Estornado  da  cl  de  Deposito . .  .  5 : 858*01 

- - 

TOTAL . .  .  348 . 660 : 418*94 
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DA  ESTRADA  DE  FERRO  CENTRAL  DO  BRASIL 
—  JANEIRO  A  DEZEMBRO 

i  _ _ _ _ 

CREDITO 

■ _ _ _ _ 

■ 

RENDA  INDUSTRIAL 

Reclamações .  .  .  138:2471746 


RENDA  A  CLASSIFICAR 


Recolhido  ao  Banco  do  Brasil .  .  145 . 257 : 1 178859 

DESPESA  A  CLASSIFICAR 

Pessoal .  .  110.233:0298700 

BANCO  DO  BRASIL 

Imp.  recolhida  proveniente  do  saldo  de  caixa  de  1932 .  2.271:61 18900 

Conta  de  Deposito  de  Terceiros .  42 . 440 : 2168825 

F undo  de  Educação  e  Saude .  4:5518200  44.716:1798925 


RENDA  ORDINARIA .  .  2958000 

CONSELHO  NACIONAL  DO  TRABALHO .  .  21 : 6128800 

MATERIAL 


Sub-Consignação  n.°  9 .  609:5518400 

Idem,  Idem,  n.°  10 .  2.477:3368400 

Decreto  22.858  de  26-6-933 .  1 .309: 1578500  4.396:0458300 


OBRAS  NOVAS  —  DECRETO  n.°  22.582  de  27-3-1933 


Imp.  paga  a  pessoal .  394:4218400 

CONSIGNAÇÕES .  15.974: 3138664 

DEPOSITO  DE  D.  ORIGENS .  16.867:1748549 

Importância  estornada  para  diversos  titulos .  4.713:7418918 

SOMMA .  342.709:3798871 

Saldo  para  Janeiro  de  1934 . .  .  5.951 : 0398078 
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RESUMO  DE  QUANTIDADE  DE  VIAJANTES  TRANSPORTADOS,  NUMERO  DE  VIAJANTES 
E  RENDA  MEDIA  POR  VIAJANTE  KILOMETRO  NO  TRAFEGO 


1.»  CLASSE 


O  i  íi  Vj  1  E  Ü 

QUANTIDADE 

VIAJANTES 

VIAJANTES 

KILOMETRO 

RENDA 

i 

Simples . 

3.005.080 

41.683.087 

901:5241000 

Suburbios  ' 

Ida  e  volta . 

7.502.670 

104.417.660 

1 .875:6678500 

Assignaturas . 

834.600 

10.747.000 

173:8758000 

Sub-Totaes . 

11.342.350 

156.847.747 

2.951:0668500 

Simples . 

3.429.438 

89.863.367 

1.439:2728400 

P.  Percurso' 

Ida  e  volta . 

12.164.446 

287.873.690 

4.291:9248300 

Assignaturas . 

1.634.410 

35.178.444 

414:9458800 

Sub-Totaes . 

17.228.294 

412.915.501 

6.146:1428500 

Simples . 

346.017 

60.333.081 

5.658:2138200 

Ida  e  volta . 

957.350 

115.883.391 

7.494:3438900 

Assignaturas . 

4.770 

252 . 130 

4.9168500 

Simples  com  50% . 

Ida  e  volta  com  50% . 

4.483 

19.983 

1.675.360 

6.831.088 

91:0628500 

364:0678700' 

Interior 

Simples  com  75% . 

5.585 

1.192.474 

31:8298500 

Ida  e  volta  com  75% . 

98.313 

12.008.771 

246:3758300 

Excursão . 

• 

403 

186  512 

25:2418900 

Grupo  de  passageiros . 

14.298 

3  757.304 

238:8268900 

Passagens  com  multas . 

9.447 

380.389 

24:2968200 

Sub-Totaes . .  . 

1.460.649 

202.500.500 

14.179:1738600 

Por  conta  do  Governo . 

— 

— 

— 

»  »  da  Estrada . 

_ 

— 

— 

TOTAES  GERAES . 

30.031.293 

772.263.748 

23:276:3828600 
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DE  ESTATÍSTICA 

KILOMETRO  REALISADOS,  RENDA  PRODUZIDA,  PERCURSO  MEDIO  DE  UM  VIAJANTE 
PROPRIO  E  MUTUO,  POR  ESPECIE  E  CLASSE,  NO  ANNO  DE  1933 


2  .  “  CLASSE 

T  0  T  A  E  S 

MEDIA 

QUANTIDADE 

VIAJANTES 

VIAJANTES 

KILOMETRO 

RENDA 

QUANTIDADE 

VIAJANTES 

VIAJANTES 

KILOMETRO 

RENDA 

PER¬ 

CURSO 

RENDA 

3.449.057 

46.699.870 

689:8111400 

6.454.137 

88.382.957 

1.591: 335*400 

13 

18 

11.608.050 

135.398.434 

1 .741:207*500 

19.110.720 

239.816.094 

3.616:8751000 

12 

15 

1.617.620 

■ 

21  .765.070 

202:1408000 

2.452.220 

32.512.070 

376:015*000 

13 

11 

16.674.727 

203.863.374 

2.633:158*900 

28.017.077 

360.711.121 

5.584:225*400 

12 

15 

6.780  437 

159.755  501 

1 .703:2308600 

10.209.875 

249  ,618.868 

3.142:503*000 

24 

12 

29.471 .060 

537.710.196 

5.550:4208600 

41.635.506 

825.583.886 

9.842:344*900 

19 

11 

3.790.580 

77.831.836 

583:1178000 

5.424.990 

113.010.280 

998:062*800 

20 

8 

40.042.077 

775.297.533 

7.836:7688200 

57.270.371 

1.188.213.034 

13.982:910*700 

20 

11 

712.685 

58.422.552 

3.555:1358700 

1 .058.702 

118.755.633 

9.213:348*900 

112 

i  77 

1 

1.301.994 

69.295.323 

3.057:9928000 

2.259.344 

185.178.714 

10.552:335*900 

81 

56 

17.830 

389.430 

8:8438100 

22.600 

641 .560 

13:759*600 

28 

21 

4.081 

1.682.212 

61 : 9798400 

8.564 

3.357.572 

153:041*900 

392 

45 

5.241 

1.301.524 

47:6958500 

25.224 

8.132.612 

411:763*200 

322 

50 

2.544 

367.720 

7:1948000 

8.129 

1 .560  194 

39:023*500 

191 

i  25 

77.623 

6.456.745 

100:7888600 

175.936 

18.465.516 

347:163*900 

104 

í  18 

41 

2.381 

1628700 

444 

188.893 

25:404*600 

425 

j  134 

15.479 

1 .015.661 

67:4948400 

29.777 

4.772.965 

306:321*300 

160 

64 

26.322 

566.652 

40:4078100 

35.769 

947.041 

64:703*300 

26 

68 

2. 

163.840 

139.500.200 

6.947:6928500 

3.624.489 

342.000.700 

21.126:866*100 

94 

61 

— 

— 

787 . 150 

218.443.020 

5.645:288*400 

277 

j  25 

— 

— 

;  ■ 

525.053 

49.156.921 

1.496:835*100 

93 

i  34 

58. 

880.644 

1 .118  661 .107 

17.417:6198600 

90.224.140 

2.158.524.796 

47.836:125*700 

1  23 

25 

'  Í 

i  :  ; 

J5  vO 

y  y 

b  s 

■> 

c  3  .5  ^ 

j 

1 

1 

! 

í 

1 

> 

1 

1 

i 

RENDA  PRODUZIDA  POR  ESPECIE  E  CLASSE 
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QUANTIDADE  DE  VIAJANTES  TRANSPORTADOS,  NUMERO  DE  VIAJANTES  KILOMETRO  REALIZADOS, 
RENDA  PRODUZIDA,  PERCURSO  MEDIO  DE  UM  VIAJANTE  E  RENDA  MEDIA  POR  VIAJANTE  KILOMETRO, 
NO  TRAFEGO  PROPRIO  E  MUTUO  POR  ESPECIE,  NOS  ANNOS  DE  1933  E  1932 
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Quantidade  de  viajantes  embarcados,  numero  de  viajantes  kilometro  realiza¬ 
dos,  renda  produzida,  percurso  medio  de  um  viajante  e  renda  media  por 
viajante  kilometro  no  trafego  proprio  e  mutuo,  no  anno  de  1933. 


TRECHOS 

ANNO  DE  1933 

MEDIAS 

QUANHD. 

VIAJANTES 

VIAJANTES 

KILOMETROS 

RENDA 

PERC. 

MEDIO 

RENDA 

MEDIA 

D.  Pedro  II  a  Bei  em . 

419.587 

84.060.929 

5. 567:3358500 

200 

6fc 

Deodoro  a  Mangaratiba . 

217.906 

7.685.870 

177:9038700 

35 

23 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— 

— 

Ramal  de  Paraeamby . 

38 

4.834 

1438100 

127 

2! 

Belem  a  Barra . 

395.115 

15.367.525 

623:2168200 

38 

4C 

Barra  a  Entre  Rios . 

292 . 144 

11.214.202 

699:6078900 

38 

62 

Barra  a  Cachoeira . 

311.897 

15  905.588 

1.221:2558600 

50 

7t 

Ramal  de  Bananal . 

5.787 

250.613 

21:3858300 

43 

85 

Cachoeira  a  Norte . 

434.772 

78.970.031 

5.970:3608200 

181 

75 

Ramal  de  Piquette . 

7.005 

185.772 

14:7178900 

26 

79 

Variante  de  Poá . 

61 

2.181 

808300 

35 

3t 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

197.102 

13.885.930 

1.107:2818400 

70 

79 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

29.643 

979.710 

62:4968300 

33 

61- 

Santos  Dumont  a  Lafavette . 

141.181 

9.221 .008 

686:7118600 

65 

74 

Ramal  de  Piranga . . 

17.539 

828.015 

58:6448700 

47 

79 

Lafavette  a  Burnier . 

19.993 

720.924 

46:6638800 

36 

6-: 

Ramal  de  Paraopeba . 

60.438 

3.247.685 

225:8888100 

53 

6Í 

Burnier  a  General  Carneiro . 

69.901 

3.168.132 

244:2418100 

45 

71 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

89  S25 

5.371.688 

426:3798300 

59 

71 

Ramal  de  Santa  Barbara . 

42.816 

1.629.747 

139:1138500 

38 

s; 

Ramal  de  Bello  Horizonte . 

S0.333 

21 .220.144 

1 .629:2208800 

264 

7( 

General  Carneiro  a  Corintho . 

114.158 

7.260.486 

496:7648700 

63 

68 

Corintho  a  Montes  Claros . 

36.017 

5.928.479 

336:2838700 

164 

5( 

Ramal  de  Diamantina . 

14.178 

1.648.838 

117:3608100 

116 

71 

Ramal  de  Pirapora . 

14.199 

2.255.473 

145:8498900 

158 

6r 

Alfredo  Maia  a  Belem . 

65 .876 

2.572.081 

97:9548600 

39 

3  i 

Ramal  da  Rio  d’Ouro . 

1.385 

26.947 

3548100 

19 

15 

Ramal  da  Therezopolis . 

62.030 

4.745.832 

136:4128600 

76 

2í» 

Belém  a  Governador  Portella . 

91.508 

2.731.897 

76:2908600 

29 

T, 

Governador  Portella  a  Porto  Novo . 

193.886 

25  451.523 

391:9168800 

131 

lí 

Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras. . . 

80.098 

7.559.748 

100:3098100 

94 

li 

Juparanã  a  Yalença . 

49.630 

2.670.384 

147:6018900 

53 

5; 

V  alença  a  Santa  Rita  . 

41.947 

4.546.959 

102:7918200 

108 

21: 

\  alença  a  Affonso  Arinos . 

26.494 

681 .525 

54:3308500 

25 

7Í 

TOTAES . 

3.624.489 

342.000.700 

21.126:8668100 

94 

6! 

* 


| 


I 


o  percurso,  durante  o  anno  de  1933 


T  O  T  A  E  S 


I  U  1  A  íi  o 

QUANTIDADE  DE  VIAJANTES 

I 

RENDA  ARRECADADA 

çnatura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

LIN 

| 

1 

I 

D.  Pecln 

0121900 

1.284.458 

2.187.814 

2.587.480 

528:079*000 

874:019*500 

507:757*200 

[Engenhe 

2671500 

324.831 

1 .521 .074 

3.230 

71:605*800 

282:803*400 

1:730*000 

rdedade 

— 

103.919 

1 .060.134 

— 

25:093*700 

185:107*300 

— 

Juintinc 

50.219 

765.678 

— 

12:268*000 

133 : 233*400 

— 

Jascadu 

382*500 

606.092 

2.776.714 

77.890 

200.:  698*300 

690:355*700 

16:182*500 

Madurei 

345*000 

494.838 

2.431.536 

14.400 

124:622*200 

455:179*800 

1:845*000 

íswaldo 

1628500 

166.461 

1 .599.632 

204.360 

39:823*400 

286:096*200 

29:000*000 

-'refeito 

1908000 

215.182 

1 .958.986 

288.480 

52:322*600 

363:306*700 

46:580*500 

Marecha 

1908000 

146.852 

1.142.932 

189.920 

39:786*500 

226:737*500 

30:865*000 

Oeodoro 

1608000 

278.792 

776.128 

39.140 

69:806*800 

150:231*500 

7:397*500 

ticardo 

L 608000 

60 . 159 

459.224 

11.780 

23:978*500 

144:914*300 

3:360*000 

Vnchieta 

3328  500 

92.198 

780.224 

57.120 

35:060*400 

255:654*300 

15:720*000 

vilopolis 

1158000 

161.781 

1.186.416 

69.370 

59:875*300 

375:780*100 

22:340*000 

Mesquita 

5908000 

44.404 

337.336 

15.300 

19:099*800 

90:815*300 

4:340*000 

'íova  lg 

3408000 

194.291 

826.720 

38.260 

65:005*000 

265:679*000 

12:832*500 

Morro  A 

30.230 

161 .284 

— 

13:1571800 

42:579*900 

— 

uistin  . 

— 

27.580 

132.108 

— 

10:171*500 

35:097*500 

— 

iueimac 

— 

23.944 

120.702 

— 

9:578*400 

34:974*600 

— 

ielem. . 

47.426 

62.736 

— 

26:638*600 

21:338*600 

— 

fuedes  ( 

— 

10 

8 

— 

41300 

3*300 

— 

-ages . . 

— 

791 

840 

— 

436*400 

357*100 

— 

'aracam 

— 

33.612 

83.862 

— 

26:176*600 

49:935*500 

— 

laetano 

— 

242 

1 .524 

— 

73*800 

296*500 

— 

Tcrj 

1478900 

4.388.312 

20.373.612 

3.596.730 

1.453:362*700 

4.964:497*000 

699:950*200 

RAI 

illa  Mil 

30.645 

145.414 

— 

12:662*700 

50:362*900 

— 

lealengo 

1878500 

164.764 

1 .092.454 

68.490 

60:321*100 

341:790*300 

19:550*000 

■angú .  . 

1508000 

211.090 

1 .542.800 

74.400 

73:387*500 

456:334*600 

22:925*000 

enador 

>558000 

20.896 

243.926 

2.880 

6:796*300 

60:143*200 

1:030*000 

antissin 

— 

32 . 194 

257.018 

— 

10:602*500 

68:8751300 

— 

enador 

1958000 

21.744 

191 .552 

3.900 

7:115*100 

48:688*100 

1 : 2951000 

ampo  C 

'158000 

246.662 

1.185.462 

38.820 

83:434*500 

364:503*100 

9:665*000 

nhoayb 

— 

14.154 

151 .030 

— 

5:096*400 

38:084*300 

— 

■osmo . 

14.341 

122.856 

— 

5:428*700 

30:868*300 

— 

aciencú 

8.999 

72.426 

— 

3:377*200 

18:938*200 

— 

■anta  Ci 

1978500 

99.164 

407 . 106 

8.640 

51:279*200 

171:179*400 

3:735*000 

'  Iatadoi 

11.607 

70.636 

— 

5:715*800 

30:718*700 

— 

Tcn 

1008000 

876.260 

5.482.680 

197.130 

325:217*000 

1 .680:486*400 

58:200*000 

MA 

Mathias 

21 .601 

51.714 

1 .080 

9:895*400 

19:509*700 

262*500 

-edofeit 

6.171 

10.336 

— 

2:428*900 

3:056*000 

— 

/•  etiro . 

17.512 

43.640 

-  • 

4:143*000 

7:594*300 

— 

•  íiz  de  I 

— 

68.473 

61.896 

— 

22:735*300 

18:623*100 

— 

Maria.no 

17.348 

18.042 

— 

4:074*000 

3 : 685*400 

— 

franciec 

18.259 

43.442 

— 

4:265*800 

8:055*900 

— 

Eemfiea. 

— 

15.406 

40 . 104 

— 

3:910*200 

7:494*400 

— 

T01 

— 

164.770 

269 . 174 

1.080 

51:452*600 

68:018*800 

262*500 

— 

— 


Quantidade  de  viajantes  transportados  e  renda  apurada  no  trafego  proprio,  nos  trens  de  pequeno  percurso,  durante  o  anno  de  1933 


I*  CI.ASNfc 

j  Simplm  Ida- Volta  Aaaicnatura  Simplni  Ida-Volu 


l«la-V<ilU  Xvuitruturu 


)  T  A  K  8 

HKMDA  «aiUCCADAD* 
Simplra  ■•U-Volu 


INHA  DU  CENTRO 


<’ru* 

M»  Ho.)..  KjIki 
n  liai  limnr* 


(UI  «06 
173  347 
31  337 
II  886  i 
21 3  IM  I  < 


MO  110  ' 
3»  064 
578  028 
♦87  464 
207  140 
«8  MOO 
184  920  ; 
279  3Mi  i 


382  a 


)  I 


323  1333200  i 
39  2081000 
10:0931500 
<  «789000 
99  I. ÍS8K Hl 
4S  8£5$>xn 

13  5079200  i 
21  6829200 
|s  9589100 
27.4919400 

7:9819700  I 

14  2179.01  , 
24  8089900 

5  W*i 
32  0109000 
3  3089000 

3  0909700 

4  3139400 
10:2199200 

2970H 
1 0591*  Xi 
14  9939400 
l8f(Xai 


57:9739000 
48: I87*x«>  1 
388:2219500  ' 
174  320*000 
93 

148  8749500 
120:7289000 
58  0519200 
47  29s|ooo 
s5  881*580 
129:2939500 
21 : 4509500 
182  38W5»«i 
is  0729IXHI 
10:5029000 
17  «2M5)4» 

7  904*1X1) 
29500  1 
44*5íx> 
2«  00H*4X> 
íiW" 


a  l:«45i*> 

;  s;.\**x» 

!  5379500  . 
i  Axmxm 
1  087*500 
'  ó2i*uu) 
-i.VgiKX) 

.  1149900 


45  430  ! 
85  757  ; 
115  5ol 

130  270 
24  247 
22  875 
18  M2M 
31  S10  I 


300  258 
5115  304 
907  (Ol 
»>  498 


AM  >l5**4ii 

32  3-*7*0)O 
15  I4>)*2(l> 
7  .(«il*0(K> 
101  5809000 
75  788981X1 

29  2399900 

30 

3»  '  4U940O 
42  o  1.5*0 »i 
18  018581X1 
20  sl  25*4Xi 


13 


18 


I7li*8l4) 
♦*'*«' 
12  0859X10 
*x  S5I5S4X1 
7  120*800 

5  2.459»' 

1 1  '>*400 
1 9x4) 
.1319400 
I  vtfAXt 
5S*0X) 


I  097  211  6  634  2.48  1  I  292  S20  727  07l*«»i  2  3S2  I2M2UU  332  5tJ253(Xi 


55  048*41X1 
322  I3492TX» 
20)  X39*0*i 

102  M 052011 
214  4329200 
106  (Nf.l*5(Mi 
93:577*300 
«7  828931X» 
160  7'.r25*4Xi 
240  5H19XXI 

80  3555800 

103  30-451X1 
21  5071»  x» 
1 8  595*51X1 
17  0489100 
13  434*600 

5*441 
31294») 
20  MVH53O0 
2119500 

2  812 


2  082994) 

1  9189000 
0  36295(41 
*  11X444  X) 

2  1  #4(194X1 

1  KM*m 

2  1041441 
1335500 

»  8159441 
I  51x15x4) 


186  481 
215  1S2 
1 46  852 


191  291 
JO  230 
27  68») 


785  678 
2  776  714 
2  131  538 
l  M»  832 
I  058  888 
I  142  032 
778  128 
45»  224 
780  224 


83  882 
I  521 

20  373  812 


52»  0799000 
71  U055S14I 

25  0035700 

12  26S944I 
214)  OOMJÚO 
124  8229300 

3‘)  8239400 
52  3229444) 
.39  7865500 
01)  SfMl5S4X) 
23  97S554XI 
.15  08054(4) 
61)  8759300 
|'l  l»>9*04> 
65  14)5*1X10 

13  1579800 
10:1719500 

•I  5789*00 

26  0389600  , 

493(41 
4385400 
28  I 769000 
7398141 


874  0198500 
282  '8)3541X1 
186  1079300 
133  2339M4I 
iMO  3989700 
455  179*0») 
296.0969300 
393  3099700 
228  7.Í79V4» 
ISO  21199*) 

■  II  'I|  >*.04) 

2&S  6949300 
.175  7809100 
«0:8159300 
285  67DWXI 
42  5799900 
39  00795(4»  , 
34  97418141 
21  3381000 
39JU0 
3579400 

4'*  9319900 
2969900 


16. 1621500 
I  845901»  1 
29  000*000 

18  9609900 

#1  8655(4*1 
7  3979800 
3  3601000 
15  7209000 
22  3401000 
I  3409000 
12  6329800 


3  896  730  1  1  453  3629700  4  094  i«7»i«i  Mu  0.9182») 


(AMAI  I1E  MANC.ARATIMA 
Mdllar 


Cru» 

loxirti 

OTAI 


2  227 
45  'MO 
4  188 


77  772 
49  430 
519  674 
23  488 
25  906 
18  070  | 
195  670  1 
29  77  4 


7  5909700 

r.  «5690(41 

4  05093(41 
2  6179300 
4  6279500 
^  0879900 
•  • 

1  s| 5961 41 

2  22597(41 
I  31491X41 
I  960110) 
l  «6199(41 


309  716  l  787  924  I 


23  630*0  4) 
131  187*5(4) 
197  922*800 
17  - 147*2504» 
■29  38155)4» 

I»  :2009000 
222:7105100  , 
10  204*70»  1 
10  797*800 
7  «3054XI 
III  462*1X4) 

17.217*900 
79-)  U7U*(K4>  ' 


4»  32'» 
52  881) 
I  020 


51039000 
13  361*2») 
31)  3.179200 

1  17-ipXX) 
5  «75*4X1 
4  0279200 

48  475*21X1 
3  2S09W0 
3  2iX'*’4X) 

2  0639200 
11)  3209100 

2  7939900 


24  721*000 
210*0029800 
238: 8 129(4  X) 
>2  «95*700 
;«»  HM9.VX) 

30  4799100 
141  7921*100 
27  8799600 
20  1109800 

II  2011*21X1 
5«  71(451X1 
1.1  801*21X1 


12  187*5)4) 
>3  4809000 
2969000 


2  197*300 
35  (009000 


12  «629700 
60  321*100 
73  3879800 

6  71*43141 
10  (4)2*50)1 

7  11.5*1(4» 
s3  434*5(4) 

3  096*400 
5  128*7»  Xi 
3  377Í200 
31  2799200 
5  7l5*s)4i 


SO  36*2*9(4) 
.111  7«íl*Mi> 
4.56  3349600 
60  143*200 
ivs  87.5*3)4) 
4S  688*100 
364  8039100  1 
38:044*9300 
30  8639800 
18:9389200  1 
171  I7U94I4) 
30  718*7)4» 


19  550*1X4) 

22:92.51000 

1 : 0.10*4X1 


325  217*000  I  680  4809400 


MATHIAS  UUUiOSA  a  IIKMFICA 
lia»  ft»H«aa 


3  073 
29  994! 
3  280 


27  392 
4  162 
II  004  , 
13  418 


6  1949200 
6089000 
1  246950» 
II  3429700 
1  OMtfSO» 
I  2779000 
I  6799900 


10  321*4)0 
707*») 

2  2769500 
10  777*500  , 

I  268*41) 

3  0—9800 
3  4218000 


30  854 
8  800 
34  ASI 


I  701*201) 

1  7509000 

2  896*5)1) 
11  3929600 


22  9989700  31:— 9*500 


88*71X1 

.11-1*441 
.117*011 
8 15*000 
2  417*400 
5  <441*0*1 
4  (173*400 

Ui  1029300 


51  714 
10  334) 
43  640 


9  N9A9400 

2  4289544) 
4  1439000 

22  735930D 

4  071*44) 

4  2M*04i 

3  «109200 

51  4839000 


19:800*700 
3:0569000 
7  504*300 
I H  ii2.il  I  (4) 
3  «Miai 
»  (155*000 
7  4949400 

6S  014*0X1 


T  O  T  A  E  S 

QUANTIDADE  DE  VL*JaNTE£ 

EEXDA  ABBECADADA 

A=;igT!ãtur& 

Simples 

Ida-Yo-iâ 

Assises  Turs 

Simples 

Ida- Volta 

Assinatura 

25  570 

26  816 

16:2213600 

10:3923800 

— 

44 . 157 

93  746 

— 

25: 1983600 

47 :84334<XI 

— 

— 

13.340 

47  436 

— 

5:24339X1 

13:4643800 

— 

— 

3.173 

8  714 

— 

1 : 354$ 100 

.  '  • 

— 

— 

18  058 

30  730 

— 

14:9513200 

19:8373400 

— 

-  - 

6.405 

41.730 

— 

3: 22732» 

15:9643600 

— 

— 

3  535 

7  400 

— 

1 : 1443700 

1:7S3S300 

— 

— 

•20.152 

66 .054 

— 

7:7983800 

1-5: 4:3934-0 

— 

• — 

13  532 

23  564 

— 

7: -2653900 

10:20639* 

— 

— 

83.694 

93  212 

— 

46:0643000 

47:4293000 

— 

231  616 

439  402 

— 

128:4703000 

185:2703800 

— 

— 

136  541 

272  450 

79 : 1263200 

131:5233100 

12.137 

51  122 

— 

4:5343500 

12:3223200 

— 

_ 

23 . 666 

107  088 

— 

12:1953000 

37:36831*0 

— 

— 

1.110 

5  492 

— 

4903000 

1:3603900 

— 

34  624 

246  644 

— 

14: 22332. V» 

74 : 0743700 

— 

3  - 

42  787 

530.494 

— 

10:5163600 

95 : 7983 100 

— 

i  - 

10.567 

43  250 

— 

3 : 7863800 

13:394*200 

— 

-1  63300 

13  635 

106.916 

100 

7 : 47637 

34 : 2363800 

18$v> ' 

i  - 

5.192 

50  836 

— 

2  :0573  .m> 

15:732S8>.> 

— 

J  - 

10.086 

182  534 

— 

2:3833600- 

30:5403900 

— 

4.  825 

191.158 

— 

12:0923600 

38:1193300 

— 

_ 

72.564 

. . 9  586 

— 

15:4543200 

127: 012340*; 

— 

_ 

25  053 

36 .954 

— 

6:9833600 

9:7903400 

— 

- _ 

°9  897 

70.808 

— 

9:7093300 

21:4103-200 

— 

_ 

6  487 

17.038 

— 

2:0803300 

4:939*400 

— 

32 : 505*000 

357.002 

620  862 

246.160 

143:1583000 

231:812*700 

39:5303000 

32: 511 $300 

834  173 

3.313  232 

246.260 

326: 2683400 

S79: 4373000 

39:54858  O 

23: 2003000 

729.599 

687  490 

255.110 

176:9713200 

138:6423700 

39:5003000 

2 : 0923500 

100.594 

157  810 

19.340 

24:123*600 

28 : 7558500 

_ : 7553000 

9373500 

31 -498 

220.172 

12.240 

7:5473700 

40:7223400 

1:9003090 

4: 1323500 

S0.366 

■291  324 

48.360 

18:2213900 

51:3258600 

7:303*500 

3 : 1873500 

161  869 

418  678 

26.620 

36: 1293100 

71:4643300 

3:4003000 

4 : 2003000 

89  682 

508  964 

39  540 

20:2133900 

86:5143700 

5:4373500 

3:6378500 

54.069 

300.758 

32  040 

1 1 : 7333400 

-19:1543900 

4:2503000 

5:0178500 

94 . 907 

538  424 

46.040 

21 : 7765800 

93:9123100 

6:26*3500 

1 : 0358000 

34  447 

141  240 

9.960 

- 

24:379*100 

1 : 3853000 

6:9978500 

365  <  40 

469  110 

4i .340 

79:2673500 

84:7063100 

6:9973500 

4:0658000 

117.460 

409  326 

39.980 

25:7273000 

5253100 

5:5153000 

9:2778500 

139  474 

813  492 

91 .260 

30 : 883-8400 

136:399*500 

12  827*51X1 

3 : 3308000 

62  414 

464  800 

34  140 

13:5543400 

74:5743000 

4 : 8923500 

3 : 345-S000 

31.262 

258  884 

28.740 

6:8353500 

42:5713000 

3:9453000 

4:9358000 

76.231 

329.832 

50.640 

17:4353600 

56:8493000 

7:310300(1 

4 : 7708000 

116.477 

523 . 234 

49. SOO 

26:7343800 

92:6443700 

7:1953000 

3 : 4S08000 

37  821 

298  524 

35.160 

8:0143200 

54:4383100 

5 :  (X153000 

6 : 5628500 

1 47 . 724 

711  528 

59.110 

32:9113200 

125:7863500 

.  :  88*350*1 

758000 

1  884 

7  530 

4S0 

6563700 

2:2293200 

1373500 

°55$000 

3.151 

19.238 

1.020 

1:0423600 

5:0143500 

255300(1 

1:2908000 

6  525 

35  616 

5.020 

2:3613100 

10:208*900 

1 : 4253000 

1 00 : 8228500 

2.4S3  194 

7.605  874 

931.940 

570:075*500 

1 .340:4173900 

135:591*000 

CONTINUAÇÃO 


i  •  Cl  \s-i 

gttxnoiM  ur.  viutvto 
•'«mi»'.»»  I4-V«||»  \aaicnaturm  SimpW 


TOTAHS 


gl**TII.»l.»  PC  «lAiVVTBx 

\*siKiia(ur:>  |  SÚDptfa  Idi-VolU  iVmi 


»tMn  tmtrtnuit 

Ida-Volta 


UrtNTIDtOK  Dt  VUJtVn» 

Sunpie*  lita-VolU  Vaágnatu 


K  \>IAI.  DK  BEI.IjO  IIORIZONTK 


i  Flnmrtai 

íaa 

lloruonlr 

OTAI. 


13  -V2 
17  536 
V  5A6 
I  ,740 
«  718 
17  476 
I  MV» 


3  100*44» 

13  922»4r»> 

2  1943800 
3390300 

7  5204400 
I  8714310 
2A3034») 

3  4  4  4*64» 

3 

25  0084000 

- 


«  57**0111 

30  825*000 
3  as745or> 

«VII*!»» 
6  .4.16*200 
8  7144500 
II 0451  Mi 
5  «014500 

j  884*81»! 

31  748*000 


15  «07 
25  520 
0  178 

2  690 
II  331 

3  328 
3  018 


13  624 
«0  210  , 
37  870  , 
7  474 
24  012 
24  251 
«  230 
50  320 
13  348  I 


8  I2I0A» 
II  270*200 

3  019*44»  l 
I  011*84»! 
7  42**800 
I  3304000 

001*44»! 

4  354*200 
4  170*200 

21  1158*000 

o?  7:m*2i»i 


3  818*800 
17  0184400 

9  477014HI 
2  218*200 
13  601*200 
7  250*100 
I  372480U 
9  777*91» 

4  322*100 
15  681*000 

8»  437*800 


3  335 
20  15? 
13  532 


00  05* 
23  SOI 
93  212 


ir,  221*4500 
26  198*000 
5  21.4*900 
I  464*100 
14  951*200 
3  227424»* 
i  1444700 
7  7'ístvoo 
7  2654900 


10  392*910 
47  8434*410 
13  4044800 
2  909*200 
10  8374400 
15  '*>**4V»l 
1  78.3*34*1 
IA  439*44» 
10  2004000 
47  *28*000 

184  270*800 


KAMAI  DK  SÃO  PAI’IA» 


»  d>  Novrml.»». 
Imiti  Arlliur  AJvim 


•rada 

IOTAI. 


IMIA  AT  XII. I  AR 


»  Btm» 

ma 

•4o  dr  Mmlv 

«d 

iinn  Rnrh& 

lu>  SnAT.nWi 

tutai.. 


17  762 
6  192 
II  928 


42  217*21»» 

1  425490o 
4  7*7*2»» 

222*4»»» 
6  .VI9TA»» 
*  H45*8H0 
•».2*lt»i 

2  '2970100 
5‘i7»i*»i 

3  010*2»' 
3  HS58200 

934*v» 
2  395*24» 
470*100 
«W  .342*4»*» 

1*1  689*100 


«0  52l*V»i 

1  0)V.i*5(»l 
13  402*5410 

. 471*9»! 
I»  27-4000 
*1  267*4»» 

2  318*500 
8  «.25*51»» 
•2  481*14» 
4  1187*000 
>  .>4.8*4»*) 

13  .380*4»»  I 
2  724*200 
7  588*01») 
I  461*54» 
127  uii*r»») 

31 1!  1:9471»! 


83  779 
10  1«9 
17  424 


7  025*000 
7  037*51») 


30  IH»)*I»MI 
3  108*8*1 

7  447*84*1 
208*0») 

8  71  *»)*•) 

6  070*81»! 
2  821**4»! 

50  6  1 79*001) 

I  100*81*1 
l  8544  204* 

9  4482*44*  I 
12  3»W*4«*I 

li  0*8*81») 

7  .311*100 

I  014*  2011 

215  020  74  815**1») 

215  070  |8»  «7M*I<» 


«2  4K)I(4IU) 
II  252*700 
23  9W441») 

55  790*7411 
65  531*104) 
II  076*74») 
2.5  õll*3ih) 
13  240*800 
27  I5.4*ÍM! 
29  571*34») 
11.3  032*0»» 
7  066*24» 
13  822*200 

104:801*700 


50  830 
18-2  *34 
191  158 
779  58o 


32  505*1»*' 
32  511*300 


79  12)4200 

1  534*51  »l 
12  195*»») 

4-, 441*4**1 

14  223*200 
11)  5li44»*l 

3  7801800 
7  47147114) 

2  057»"*») 

2  38.4*64*1 
* 2  092*600 

15  454*24») 
II  <481*64»! 
1»  709*300 
2  ovi*h»> 

143  1 58*1»»  l 


131  523*11») 

37  .468*91 «) 
I  360*5»») 

74  074*700 
95  798*11») 
13  394*24*1 
34  234481»  • 
15  732*84») 
9)  .540*94» 

38  II  0*31»  l 
127  OI2*4l«i 

9  790*411) 
21  11(4200 
I  989*14»! 
231  812*74*1 


V  2080100  879  137*4»»  I 


•294  392 
25  006 
12  363 
24  .396 
.36  «35 
22  382 

9  167 
•27  644 

10  34)7 
54  825 
21  94)2 
29  407 


46  684 
73  670 
76  270 
78  360 
100  752 
40  184 
130  678 
36  300 
II»  298 
81  162 
142  726 
•48  SM» 
36  384 
73  *00 
139  02». 
80  «86 
152  418 
I  844  i 
3  «78 
5  2»») 


15  300 

1  ir20 
5  940 

2  940 


7  560*000 
3  709*54») 

7  027*'*»! 
II  1123*54» 

«  7*7*300 

2  748*  »«* 

8  337*0011 
j  003*700 

l«  6?45*iOO 
0  582* iU) 
6  829*004» 

3  214*84»! 
I  7441*11») 
A  512*14») 

9  <101*81») 
:i  i7K*  i<»  i 

10  IWIWII 
277*304) 
.*9«I 
I  (.17*9*1 


85  762*000 
II  982*500 

18  142*400 

19  •■i7*V»i 
!•«  712*9») 
25  251*54» 
In  ivi'2*vn 
32  «77*000 

■  H».*»»i 
27  <«l*5(*l 
2»  328*500 
35  701*54» 
I  '  «35*04» 
''  316*04» 
18  2910500 
31  v**4*» «' 
1 8  208*9») 
.VI  .Vi8*4»») 
831*54» 

1  «05*04») 

2  502*5041 


II  300*4»» 
062*500 
•11.2*5)»  I 
3  171*04»  I 
2!  2*5i» 

I  237*500 
«12*54») 

I  250*04  »• 
3541*04» 

1  4  541*49»! 

3  59  i*«»i 

1  5472*54» 
•■IN1|Q4*< 

2  :<7.5S4**I 
2  42.5*4»» 

I  525*000 
I  325*04» 

«MN 

135*4)00 


55  970 
120  234 
07  300 
41  912 
67  263 
24  140 
310  915 
96  558 
110  067 


83  5.88 
22  «34i 
114  062 


200  874)  1 
15  440  | 
7  564) 
3»  000 


33  0241  [ 
74  220  , 
2«  «40 
25  84» 


217  838 
.559  110 
5  41M1 


87  77l*»9» 

..  •  ., 

3  83.8*200 
II  I1M*I»N) 
•25  105*64»! 
13  186*19» 

8  <18.5*44*1 
13  4641*24*  * 
I  840*24» 
«2  572*24» 
19  1 14*9» 
22  4)54*44» 
10  3391000 
5  1186*24»  I 

10  923*?!» 
IA  83)  1*11» 

4  5.15*81*1 
22  812*6i» 

379*24» 
609*11» 
I  343*49» 


22.2800400 

32  25.8*104» 
51  721*800 
Al  263120» 
39  0920400 
Al  235*14» 
15  773*1!» 
Srt  805*i  /» 
19  TOA**»»' 

100:695*04»! 
54  939*48»! 

33  225*4»» 
.48  .554*54» 
57  758*74» 
36  ??.i*N(»  i 
vi  1*8*500 

I  394*74» 
3  409*541(1 
7  706*44» 


*  2oii*a» 

2  092*54» 
<137*54»! 

4  132*54» 

3  1.87*54» 

4  2)  »*49» 
3  637*51» 

5  0170500 
I  035*001) 

6  <iH7*.V» 
I  065*04» 
9  277*54») 
3  3.94041) 

3  3451000 

4  "3,5*000 
4  770*00)) 
3  1811*04» 
6  562*54» 

75*04») 
255*4»» 
l  2900000 


«87  494) 
157  HI0 
220  172 


329  S32 
523  234 
21»  524 
711  528 


• 

21  123*64» 
7  547*71» 
18  221*4*11) 
Jt.  129*100 
24)  2131000 
II  733*44» 
21  776*81» 
7  9.43*900 
71*  217*500 


25  7 


7  *1»  X) 

U.  881*41») 

13  .554*100 
«  8.3.5*. V» 
17  135*49» 
2H  734*84» 
s  oi  4*200 
32  «11*24» 
6.56*74» 

1  942*6(13 

2  361*100 


39  591*41») 
39  548*84» 


138  «42*71» 
28  755*500 
40  722*400 
51  325*61» 
71  464*9» 
V»  61  4*7<» 
49  154*94» 
•Vi  912*100 
24  879*1041 
8»  79AJI0U 
09  4)25»  K» 
13).  (•«9*14111 
74  57  4*4»» 
42  571*04» 
5«  849*1»» 
92:4444*74») 
54  438*100 
li'.  786*54» 
2  2200200 
5  014*54» 
10  24*8*91» 


39  500*000 

2  755*04» 
i  f»m*r«) 
7  -.103*51» ' 

3  li»)«««i 
6  437*54») 

4  2.5004»» 
b  267*500 
I  3.8.5*01 » 

6  '«7*50(i 
.5  515*000 

i  892*54» 
3  9 15*4» Kl 

7  3 10*04» 
7  19.5*4»» 

5  t«5*<»0 
7  887*500 

117*54» 
255*000 
I  42-5*04») 


106  070  208  131*41»  44»!  «1«*S4»I 


765  270  301  944*14»  879  481*11»  100  822*500  2  483  194 


670  075*54»)  I  140  417*94»  135  5,<l*i«» 


T  0  T  A  E  S 

QUANTIDADE  DE  VIAJANTES 

RENDA  ARRECADADA 

gnatura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

: 5308000 

415.522 

388.576 

135.000 

97:1128300 

80:1818600 

19:1058000 

5778500 

24.674 

36.736 

6.540 

5:6758700 

6:2158000 

9778000 

: 3951000 

89.048 

234.422 

11.820 

20:1688300 

39:6508500 

1:5328500 

:  2558000 

37.626 

311.908 

28.740 

8:4298300 

52:3678200 

3:8178500 

:  325.1000 

141.606 

689.200 

45.240 

31:6348200 

116:4408100 

6:2508000 

: 8408000 

64.748 

513.560 

68.220 

14:5208700 

86:0838600 

9:6528500 

: 8071500 

21 .059 

156 . 198 

18.240 

4:6598300 

27:4728500 

2:5958000 

— 

8.486 

94.000 

— 

1:8738300 

15:4168200 

— 

— 

90.676 

262.708 

— 

21:0098800 

44:6318400 

— 

: 9978500 

60.9S8 

361.880 

37.860 

14:4948500 

64:6018000 

6:2358000 

0528500 

36.675 

324.024 

32.760 

8:6728400 

57:4758600 

4:7908000 

: 6658000 

26.155 

181.028 

15.960 

5:7748000 

30:4498600 

2:2158000 

5378500 

114.464 

358.994 

16.320 

29:2988900 

62:5338900 

2:4878500 

12.057 

30.542 

— 

2:7908500 

5:5518000 

— 

2.705 

422 

— 

1:1818100 

668000 

— 

758000 

2.167 

3.622 

780 

4958900 

6068700 

1128500 

— 

3.500 

— 

— 

1 .7128000 

— 

— 

— 

3.223 

— 

— 

1:4098800 

— 

— 

2878500 

30.541 

125.196 

20.820 

6:7058400 

20:6478600 

2:8128500 

5908300 

45.630 

78.516 

13.550 

10:0398400 

13:8278500 

1:9278800 

9358300 

1.231.550 

4.151 .532 

451.850 

287:6568800 

724:2178000 

64:5108300 

ispecie  e  classe  durante  o  anno  de  1933 


T  0 

T  A  E  S 

QUANTIDADE  DE  VIAJANTES 

RENDA  ARRECADADA 

;natura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

Simples 

Ida-Volta 

Assignatura 

2.803.588 

3.028.730 

710 : 6831600 

614:7278700 

5728500 

318.919 

577.880 

85.560 

73:7528100 

107:7238600 

12:1108000 

1028500 

123.871 

185.152 

39.360 

28:8818600 

35 : 1618000 

5:4658000 

6478500 

117.606 

355.626 

28.500 

26:3608900 

60:1318300 

4:1728500 

4078500 

125.262 

329.254 

25.560 

29:0798800 

58:3518500 

3:7208000 

0308000 

73.083 

224.422 

31.260 

17:8028500 

40:8668100 

4:4928500 

2278500 

140.014 

518.936 

56.940 

34:2468000 

94:9318400 

8:3778500 

1928500 

93.844 

438.326 

42 . 180 

22:1228600 

77:4198500 

5:9928500 

0451000 

'  277.347 

873.972 

93.540 

65:9338900 

158:7228200 

13:4578500 

5808000 

527.213 

1.774.368 

194.160 

132:2798400 

331:8588800 

30:7308000 

8278500 

210.220 

1 .211 .668 

127.380 

51:9698700 

229:7678000 

20:6528500 

515S000 

229.418 

1.195.422 

259  080 

55:4998200 

224:8498900 

38:9658000 

2328500 

183.253 

1 .392.908 

231.800 

43:7678700 

255:9858600 

36:0328500 

3408000 

196.332 

1 .276.216 

210.240 

47:4608300 

241:4118000 

32:2408000 

4328500 

173.549 

1.150.510 

204.720 

41:3988700 

221:3278900 

33:6958000 

1158000 

327.979 

1.601.376 

336.480 

82:8308000 

314:7108600 

52:6908000 

6378500 

437.327 

1 .985.412 

374 . 100 

104:7558500 

371:0468800 

57:5128500 

2358000 

95.312 

990.542 

111.360 

22:5118900 

177:8838100 

15:7108000 

1408000 

6.454.137 

19.110.720 

2.452.220 

1.591:3358400 

3.616:8758000 

376:0158000 

— 


■ 


I*  CLASSE 


2*  CLASSE 


T  O  T  A  E  S 


M*- Volta  V**i*ti»)ii 


gf»NTii>»t>r  pt  tlUi 
Simplf»  liin-VnlUk 


Vaxitrstura  NimpW 


4  «74  1 

1  767 
2»  070 
22  909 
13  374 

5  «30 
30  134 

2  240 
77.. 

824 
I  444 
I  247 
4  972  | 


197  942 
7  048 
«2  372 
44  410 
a9  126 
90  496 
31  42* 
14  602 
42  242 
1(0  140  j 
.«  720 
30  444 
98  462 
7  116  I 
8 
«34 


26  700  41  9661100 

1  «20  2  222*700 

600  7  076*100 

2  700  2  712*300 

4  «40  9  039*000 

13  4»)  (  713*300 

'  3  7X0  I  342*400 

. . 

8  602*800 
A  480  8 -890*700 

8340  4  012*200 

2  640  I  629*000 

4  0»  10  328*100 

780*300 
507*900 
180  187*400 

«33*600 
722*400 
2  520  I  701*000 

I  620  2  740*200 

81  660  109  628*400 


«9  488*000 

1  761*500 
10  843*000 
13  9*2*400 
23  088*400 

22  624JOU0 
7  867*000 
3  «*6*400 

13  003*000 
25  790*000 
12  180*000 
7:880400 

23  100*100 

2  00*8400 

148*500 


5  576*000 
100*0)0 
137*600 
462*900 
924*000 
2  812*900 
787*900 


2  237*600 
1  737*500 
560*000 
950*000 


«9  037 
16  584 
6  719 
62  00(1 


I  976 
24  569 
30  496 


423  064 
124  770 
79  33a 
210  446 
258  740 
235  304 
150  571 
202  532 


29  280 
24  430 
13  3'2D 
12  300 


A74  501  .1  206  256 


45  146*200 
3  15.1*000 
13:092*200 
5  7l78*Ni 
21  695*200 
9  807*400 

3  .IIIV*AI«. 

I  34.1*200 

12  407*000 
7  003*800 
I  660*2) Ni 

1  1  I.VJiini 

,  magoo 

2  010*300 
673*200 

778*400  , 
087*400 

4  ■)  13*800 

7  208*200 

178:028*400 


3»  693*01*1 
I  14.4.V»' 
2H  807*600 

.18  41487(8*  I 
93:391*600 
'•  IV  414  Ni 
I»  619*500 
II  79017a) 
31  968*400 

38  811*000 
35  295161*  ) 
22  984*100 

39  373*800 
3 .541*5») 

63161X1 

*4*42011 


13(630*000 
677*600 
1 1 395*01» 
31366*000 
4(325*000 
6 !  840*000 
I' *07*500 


1  997*51*1  60  988 

3  062*500  36  676 

I  066*000  26  165 

1  537*51*)  114  164 

12  057  | 

2  706  1 

75*0)11  2  |07 

3  8(*> 

3  223 

2  287*4»)  30  511 

I  500*300  16  630 

.  .  . 


97  112*300 
6  «7S*70U 

20  16*431» 

8  I2S4.H*) 

31 : 634*200 
14  520*71») 

4  659*31X1 

1  873*100 

21  009*800 
14  494*500 

8  672*41*1 

5  774* NR) 
29  298*900 

2  790*900  1 
I  181*100 

i 

1  712*1»» 

I  409*800 
6:705*400 
10  039*400 


287  056**«O  724  217*0TN)  64  510*30) 


SO  181*600 
6  216*01» 
3»  650*9» 
62  307(201 
116  140*11» 
86  0*3*61»  I 
27  «72*500 
15  416*200 
14  <131*400 
64:001*000 
57  47.5*600 
311  419*600 
62  533*900 
.•.1*»» 
00KXNI 

800*700 


19  105*01» 
977*1**1 

1  532*500 
3:817*900 

6  250*0» 
9  652*500 

2  .VI5SÍM» 


6  235*0» 

1  790*000 

2  2 1 5*IRk) 
2  487*50) 


Quantidade  de  viajantes  e  renda  apurada  no  trafego  proprio  nos  trens  de  "suburbios" 


por  estação,  especie  e  classe  durante  o  anno  de  1933 


I*  c  1. ASSE 


QCANTIDAl»*  PI 

Simple»  Iil*- Volta 


QtAVtlDADK  UI  VIAJANTES  í  ItKMI A  ARRECADADA 

Sémptn  Ida-Voll*  Asmcoaturn  |  Simplr»  Ida-Volta  A««ii(nnluni 


«riNTIDUI  DE  IlUASTn 

SimpJea  I.UVolu  \a«(n*tui 


I  19  660 
99  683 
41  074 
2A  397 
Ml  274  . 
31  859 
62  432 

33  638 
104  645 
268  368 

«9  257 
<*>  156 
71  171 
81  939 
66  889 
172  342 
172  901 

34  495 


I  604  182 
210  416 
73  882 
67  874 
89  634 
72  028 
170  910 
116  706 
276  264 
657  036 
ISO  168 
«55  366 
170  494  . 
499  786 
487  514 
745  042  1 
732  360 
293  018  1 


16  080 

6  MO 

7  320 

6  300 

7  020 
15  120 

8  640 
21  ISO 

77  520 
156  760 

78  900 
85  «40 
71  520 
97  260 

127  500 
129  000 
21  480 


449  898*000 
29  904*000 
12  322*200 
8  .619*11» 
12  0*2*21» 
••  557*700 
Is  720*000 
in  061*400 
31  393*500 
80  510*400 
29  777*100 
2*  846*800 
21  361*300 
24  5AI*7l» 
20:000*700 
51  702*000 
51  870*300 
10  348*500 


401  049*50  i 
52 ' 904*000 
is  47o? 'xni 

1 6  9088.51*  * 
22:404*500 
18  007VRN) 
42  7771500 
29  178*900 
09:090*000 
61 .296*000 
20  042»»*) 
13  841*500 

17  823*5») 
24  946*500 
.'I  a7.-  H» 

80:280*500 
83  087*500 
73  294*500 


3  537*500 
1  362*51» 
1:625*000 
i  8121600 
1  162*51» 

3  1 511*0011 

|  S(RI$)NMI 

4  412*5)» 
10  160*0» 
II  8288000 

16  450*000 

17  8008000 
14  900*000 
•20:262*500 
26  575*000 
26:875*00) 

4  476*000 


1  303  928 
219  236 
82  797 
81)  200 


110  963 
133  202 
112  082 


597  70A 
I  117  332 
731  500 
740  050 


662  996 
I  253  062 


260  785*000 
43  847*2UO 
I«  559*400 
17  A  |  |  *Ni  X  I 
16  «97*600 
8  244*800 
15  510*400 
•  • 

34  510*4(11 

51  7608000 
22  192*000 
26  652*  l<» 
22  416*41» 
22  878*600 
21  3328000 
31  127*400 

52  885*21» 
12  163(M» 


213  682*21» 
55  I 19*000 
16  «90*51» 
43  162*800 
35  «43*i  N» 

22  859*100 
92:203*91» 
IA  213*1*» 
A«  b56*2l» 
167  599*81») 
II»  725*000 

III  IX)A*K» 

I3S  302*100 
116  404*900 
«0  1 41)*  400 
I2A  450*100 
1X7  1)59*300 
104:028*000 


a  672*61») 
1  100*500 


123  871 
117  «Oh 
125  262 
73  0S3 
1 44)  014 


21»  220 

1A3  253 
196  332 
173  54» 
327  979 
437  327 
•16  312 


185  152 
399  626 
329  251 


A5  560 
39  360 
28  500 
25  660 


42  ISO 
1»  5M) 
191  16» 
127  380  1 


710  683*6>» 
73  752*11» 

28  A8I*M» 
20  3901800 

29  079*80) 
17  A02*5i») 
34  246*1»») 
22  122*000 
65  933*900 

132  279*400 
51  968*70) 
55  499*200 
43  767*700 
47  400*31» 
41:3988700 
82:830*0» 
104  755*900 
22  51 1*1**) 


014  727*71») 
107  723*001 
35  161*1»*) 
i»)  131*300 
5a  351*500 
40  VMJ*  II» 
91  «II  *41  NI 
77  II '**61*1 
I5A  7228200 
331  sSa*ai»i 
22»  767*0» 
221  819*800 
255  985*0*1 
211  411  (1*1*0 
221  327*900 
314  710*600 
371  0*08800 
177  883*100  | 


12  -.110*00» 

*  4058000 
I  172*»» 

4  720*000 

♦  492*900 
a  (77*V*) 

5  899*900 
13  457851» 
3»  730*001 
20  652*500 
38  9098000 
:ifl  0328900 

32  2«l  «IN» 

33  i)«5*(M» 
52  iVXW*» 
57  512*500 
15  71 0*1  W» 


I  524*0»*  I  A7S  «67 W»  173  879*000  3  449  057  II  ( 


I  2078500  |  202  140*001)  0  «54  137 


I  591: 339*400  3  610  *75*000  370  01240» 
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MERCADORIAS  POR  ESPECIE— TRAFEGO  PROPRIO,  TRAFEGO  MUTUO  E  ALÉM  NORTE 

ANNO  DE  1933 


CODIGO 

ESPECIE 

GRUPO  1  —  PRODUCTOS  AGRÍCOLAS 

001 . 

Café  em  grão . 

002 . 

Trigo  em  grão  . 

003 . 

Milho . . 

004 . 

Feijão . 

005 . 

Arroz . 

000 . 

Outros  cereaes . 

007 . 

Farinha  de  trigo . 

008 . 

Farinha  de  mandioca . 

009 . 

Fubá  e  outras  farinhas . 

010 . 

Outros  productos  de  moinho  . 

011 . 

Ferragens . 

012 . 

Fumo . 

013 . 

Matte . 

014 . 

Algodão . 

015 . 

Canna  de  assucar . 

016 . 

Sementes  farinhas  e  tortas  oleoginosas . 

017 . 

Cocos,  castanhas  e  cacáo 

018 . 

Fructas  cítricas . 

019 . 

Bananas . 

020 . 

Outros  fructos  verdes  ou  frescos . 

021 . 

Batatas  e  raizes  alimentícias 

022 . 

Outros  vegetaes  ou  legumes  frescos . 

023 . 

Fructas  e  legumes  seccos  .  .  .  . 

024 . 

Outros  productos  vegetaes 

TOTAES . 

GRUPO  2  —  PRODUCTOS  ANIMAES 

030 . 

Peixes  e  mariscos  não  enlatados . 

037 . 

Carne  verde  ou  resfriada  de  qualquer  gado. . . 

038 . 

Xarque  e  carne  preparada  de  qualquer  gado 

03!) . 

Carnes  congeladas . 

040 . 

Toucinho. .  .  . 

041 . 

Banha . .  . 

045 . 

Pelles  e  couros  em  bruto . 

047 . 

Outros  productos  animaes  não  enlatados  .  .. 

TOTAES  . 

GRUPO  3  —  PRODUCTOS  MINERAES. 

054 . 

Carvão . 

055 . 

Minérios  de  ferro  e  manganez . 

056 . 

Outros  minérios .  . 

058.. . . 

Areia,  argilla,  cascalhos  e  pedra 

059 .... 

Petroleo  crú  .... 

060 ... . 

Sal . 

061 .  . 

Outros  productos  mineraes. 

TOTAES . 

GRUPO  4— PRODUCTOS  FLORESTAEB 

068.. . . 

Madeiras  em  tóras  falquejadas,  lavradas  ou 

roliças . 

069 ... . 

Dormentes . 

070 . 

Lenha . 

071 . 

Madeiras  serradas  ou  apparelhadas . 

072 . 

Carvão  vegetal . 

073 . 

Outros  productos  florestaes . 

TOTAES . . 

Poso  em 
Toneladas 

Toneladas 

Kilometro 

RECEITA 

] 

107.774 

30.259.994 

4.801:717*400 

161 

23.010 

4:0931200 

42.759 

15.469.542 

901:357-1100 

19.326 

4.749.170 

597:7921500 

45.S25 

12.398.793 

1  331:0201200 

1 .008 

299.423 

47:1381700 

99.593 

35.141 . 45S 

2.901: 469*500 

6.723 

2.157.242 

163:5201900 

5.168 

1 .614.345 

143:5031800 

22.210 

4.962.750 

391 : 751*700 

1 .365 

634.726 

57 : 207*200 

1 .816 

418.142 

226:553*200 

186 

54.822 

11:3221800 

8.860 

2.982.621 

804 : 473*800 

4.360 

113.543 

17 : 909*100 

7.837 

4.958.120 

451:999*300 

1.916 

550 . 756 

97:915*100 

51 .628 

3.388.356 

261:908*; 00 

12.537 

1 .015.002 

199:349*900 

9.865 

7.096.754 

196:200*600 

32.153 

13.213.493 

1.257: 748*900 

30  183 

6.762.301 

741:691*60.) 

839 

473.484 

45:598*600 

14.620 

2.772.763 

347:801*90.) 

528.712 

151.510.610 

16.064:080*700 

1 

1.487 

489 . 790 

129:077*900 

26.545 

3.308.230 

298:738*700 

21.383 

7.462.892 

811:606*400 

2.019 

750.804 

20:442*800 

2.059 

279.578 

99:372*100 

2.886 

511.273 

177:011*600 

6.340 

815.774 

285:639*000 

24.304 

3.423.874 

567:893*800 

87.023 

17.042.215 

2.389:782*300 

11 .905 

2.554.522 

241:044*700 

76.746 

10.990.599 

412:153*700 

1.151 

76.341 

7:492*700 

98.806 

12.165.958 

794:513*600 

34 

1.024 

154*900 

70.297 

20.194.313 

1 .705:263*000 

3.366 

1.191.724 

129:105*600 

262.305 

47.174.481 

3.289:728*200 

40.435 

5.100.510 

489:519*300 

1.350 

227 . 644 

28:577*300 

191.941 

8.227.896 

860:332*500 

58.711 

14.606.316 

1.459:905*300 

112.339 

16.625.968 

1.636:548*600 

2.473 

393.574 

55.135*300 

407 . 249 

45.181 .908 

4.530:018*300 

70 


Continuação 


CÜDJGO 


E  S  P  E  C  I  E 


Peso  em 
Toneladas 


Toneladas 

Kilometro 


RECEÍTA 


GRUPO  5 — Productos  Manufacturados 


080. 

081. 


Pptm’pr>  ^  Gasolina . 

\  Kerosene . 


082. 

083. 

084. 

085. 

086. 

087. 

088. 


089. 

090. 

091 . 

092. 

093 

094. 


095. 

096. 

097. 

098. 

099. 

100. 

101. 

102. 

103 

104. 

105. 

106. 

107. 

108. 

109. 

110. 
111. 
112. 

113. 

114. 

115. 

116. 
117. 


Oleos  mineraes  e  outros  productos  da  refina¬ 
ção  do  petroleo . 

Oleos  e  banhas  vegetaes . 

Assucar  glycose  e  melado . 

Ferro  guza . 

Trilhos  e  accessorios . 

Ferro  e  aço  laminados,  forjados  para  obras 

Ferro  e  aço  fundidos . 

Outros  metaes  fundidos,  laminados  ou  estam¬ 
pados  . 

Artigos  de  ferragistas  e  ferramentas . 

Machinismos  e  accessorios . 

Cimento . 

Tijolos . 

Telhas . 

Manilhas  e  outros  artigos  de  ceramica,  cimen¬ 
to  ou  gesso . . 

Cal . 


16.177 

6.797 


6.895.785 

2.685.483 


987:594$40l 

625:190821 


( 


0C 


20.204 
1.068 
62 . 140 
18.031 
2.525 
22.338 
2.652 


5.407.846 

404.110 

15.040.021 

10.371.770 

1.127.067 

10.256.790 

763.583 


V" 


2.264 
26.060 
4.170 
91 .923 
144.053 
26 . 174 


1.541.861 

10.028.796 

1.302.384 

34.212.556 

12.363.151 

2.567.682 


561:5988201, 
128:3808701 
3.214:5678801,  ^ 
499:8368901 
107:7068206 
1.089:9558301 
72:34483061^ 


191: 

1.679: 

347: 

2.136: 

960: 

276: 


5 / 98006 
1008601  ' 
248S20tJi,s 
8978601 
OGOSlOOlv.- 
8008600 


Automóveis . 

Outros  vehiculos . 

Haveres  domésticos  e  moveis  usados . 

Moveis  novos . 

Aguas  mineraes . 

Cervejas  ou  bebidas  gazozas  ou  refrigerantes 

Álcool  e  aguardente . 

Vinhos,  licores  e  bebidas  alcoolieas . 

Gelo . 


118. 


Adubos . 

Papel  impressos  e  livros . 

Garrafas,  artigos  de  vidro  crystal  e  porcellana 

Drogas,  productos  chimicos  e  explosivos . 

Tecidos . 

Alimentos,  especiarias  de  qualquer  especie . 

Lacticmios  manufacturados . 

Artigos  de  charutaria . 

Artigos  de  armarinho . 

Couros  e  pelles  manufacturados,  artigo  de  pello 
Cordoalhas,  fibras  e  palhas  manufacturadas. .  . 

Madeira  trabalhada . 

Outros  manufacturados  e  productos  não  espe¬ 
cificados . 

Vasilhame  novo  ou  usado . 


14.654 
29.879 

1.669 

22.330 

3.187 

1.932 

9.333 

15.954 

5.431 

2.486 

108 

3.199 

24.654 
16.129 
10.504 
12.292 
23.567 

6  316 
1.266 
1.978 
3.703 
6.942 
4.949 


85.853 

26.588 


3.020.205 
5.880.679 
804.822 
8.690.393 
754.242 
765.523 
1.879.312 
6.156.731 
3.045  745 
838.497 
13.014 
542.286 
7.174.384 
6.228.813 
3.867.497 
4.932.575 
4.645.285 
1 .818.821 
484.290 
547.272 
1.173.886 
1.915.128 
979.866 


20.453.701 

7.091.702 


465: 

411: 

353: 

164: 

319: 

336: 

328: 

1.017: 

370: 

360: 

2: 

36: 

1.522: 

876: 
1 .085: 
2.098: 
1.383: 
740: 
263: 
323: 
621 
456 
136 


!r. 


861 $400 
127$  100, 
392S60C 
711 $300 
990S40C 
S90840C  v- 
822S700 
051. $100 
4888100 
4068700 
2348300 
747S400 
9888300 
0108800 
1868400 
9138100 
4108600 
7958500-  - 
3628000 
2518500 
5108500 
3068500 
7428800 


V 


4.203 

896 


6391700 

5098400 


TOTAES. 


781.479 


208.673.554 


31.655:270*700 


RECAPITULAÇÃO 


GRUPO  1  —  PRODUCTOS  AGRÍCOLAS . 

528.712 

151.510.610 

16.004:0868700 

GRUPO  2  —  PRODUCTOS  ANIMAES . 

87.023 

17.042.215 

2  389:7828300 

GRUPO  3  — PRODUCTOS  MINERAES . 

262.305 

47.174.481 

3.289:7288200 

GRUPO  4  —  PRODUCTOS  FLORESTAES . 

407.249 

45.181 .908 

4.530:0188300* 

GRUPO  5  —  PRODUCTOS  MANUFACTURADOS . 

781.479 

208.673.554 

31:655:2708700 

TOTAL  . 

2.066.768 

469.582.768 

57.868:8868200» 

— 
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MERCADORIA  POR  CLASSE  E  RESPECTIVO  PERCURSO.  TRAFEGO  PROPRIO, 
MUTUO  E  ALÉM  NORTE  — RELATORIO  DO  ANNO  DE  1933 


PESO 

Toneladas 

Kilometro 

RECEITA 

Percurso 

Medio 

Diversos  da  tabella  C  —  1 . 

5.596 

1.772.603 

1  166:626*200 

316 

Diversos  da  tabella  C  —  2 .  . 

23.961 

8.285.953 

4068: 3291400 

345 

Diversos  da  tabella  C  —  3 . 

8.154 

2.653.562 

1.163:895*400 

325 

Diversos  da  tabella  C  —  4 . 

41.277 

11.109.906 

4  498 : 7001400 

269 

Diversos  da  tabella  C  —  5 . 

11 .065 

1.593.182 

652:826*400 

143 

Diversos  da  tabella  C  —  6 . 

50.824 

11 .938.648 

4.148:033*700 

234 

Diversos  da  tabella  C  —  7 . 

35.321 

9.657.585 

2.751:037*700 

273 

Diversos  da  tabella  C  —  8 . . 

25.475 

6.052.518 

1.571:502*500 

237 

Diversos  da  tabella  C  —  9 . 

S0.459 

26.679.633 

2.280:976*000 

331 

Diversos  da  tabella  C  —  10 . 

45 . 820 

10.503.011 

1 .798:367*700 

229 

Diversos  da  tabella  C  —  11 . 

178.844 

36.220.092 

4.750:931*800 

203 

Diversos  da  tabella  C  —  12 . 

306.390 

6S. 894. 852 

5.955:745*900 

223 

Diversos  da  tabella  C —  13 . 

470.394 

72.512.008 

5.903:958*900 

154 

Diversos  da  tabella  C  —  14 . 

240.322 

68.429.753 

4.914:934*600 

284 

Diversos  da  tabella  C  —  15 . 

78.204 

18.308.184 

3.277:307*600 

234 

rARIFAS  ESPEC1AES . 

464.662 

114.971.278 

8.965:712*000 

247 

TOTAES . 

2.066.768 

469.582.768 

57.868:886*200 

227 
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MERCA 


TONELADAS  UTEIS  TRANSPORTADAS,  NUMERO  DE  TONELADAS 

TRAFEGO  PROPRIO  DE  CADA  TRECHO 


ô 

TRECHOS 

Cl 

02 

FESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

01 

D.  Pedro  II  Belem . 

82.952 

3.732  336 

405:772$500 

21  313 

1 .120.233 

220:0928300 

02 

Ramal  de  Mangai  atiba.  .  . 

64.090 

3.441.428 

494:4248300 

7  653 

251.076 

45:8638500 

03 

Ramal  de  Austin . 

641 

19.656 

1:8288200 

— 

— 

— 

04 

Ramal  de  Paracambv . . 

6  750 

465 .774 

64:5158800 

28 

2.025 

291S000 

05 

Belem  a  Barra  do  Piraliy 

42  129 

3.671.158 

781:5618000 

642 

62 . 148 

10:1348000 

06 

Barra  do  Piraliv  a  E  Rios . 

28.167 

4.208.743 

397:4348300 

263 

37  931 

12:2838800 

07 

Barra  do  Pirahv  a  Cachoeira 

66  285 

14  470  120 

1.740:5398400 

1.388 

306.402 

56:4428200 

08 

Ramal  de  Bananal . 

133 

21 .537 

4:1558500 

30 

4.974 

1:0008600 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

136  306 

50.160.777 

5.886:5168800 

2  226 

887.890 

73:3018100 

10 

Ramal  de  Piquete . 

161 

35  590 

9:7478900 

— 

— 

— 

11 

Variante  de  Poá . 

2  063 

1  065.377 

83:3968500 

51 

26.374 

2 : 4888700 

12 

E.  Rio«  a  S.  Dumont . 

4 .756 

1  258.163 

192:4218900 

71 

22.812 

3:2978100 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte 

22S 

63.035 

19:6218800 

1 

17 

98600 

14 

S.  Dumont  a  I  afavette. 

22.408 

9.437  569 

753:1928500 

255 

98.425 

7:4838500 

15 

Ramal  de  Piranga  . 

801 

267.456 

61:3668100 

20 

580 

538000 

16 

Lafayette  a  Burnier . 

1.784 

793.521 

71:0438100 

1 

15 

118700 

17 

Ramal  de  Paraopeta . 

19.041 

9  516.722 

700:2848000 

76 

20.705 

5:2508100 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro. 

2.780 

1  355.246 

123:2808200 

56 

25  934 

1:6558900 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova 

3.439 

1  791 .625 

190:4538300 

55 

23.407 

3:6258800 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara. 

19.675 

8.917.059 

765:1078100 

26 

7.427 

6258900 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte. 

3 . 169 

1.S38.078 

136:3448300 

7 

609 

4078100 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho 

4.722 

2.265.342 

252:6538400 

312 

116  722 

11:4578900 

23 

Corintho  a  Monte  Claros 

1 .873 

1 .760.883 

124:8578000 

— 

— 

— 

24 

Ramal  de  Diamantina. . 

239 

217.852 

14:1908700 

6 

5  936 

4608500 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

2  532 

2  452.555 

153:4108600 

2 

113 

338100 

26 

Alfredo  Maia  a  Belem.. 

2.964 

436  010 

40:5018000 

48 

8.122 

1 : 0258600 

27 

Rio  d'Ouro . 

652 

21 .955 

2.7308100 

1 

27 

138900 

28  ' 

Therezopolis . 

553 

11.842 

1:5378300 

1 

7 

38100 

29 

Belem  G.  Portella . 

734 

199.799 

26:S068900 

64 

16.001 

1 : 5568400 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. 

865 

165.404 

39:2138700 

28 

4.227 

6328400 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassoura-:. 

150 

49.973 

10:6638800 

6 

573 

2208600 

32 

Juparanã  a  Valença . 

562 

85.346 

33:5318900 

8 

549 

2028500 

33 

Valença  a  Sta.  Rita . 

544 

103.387 

37:5248200 

5 

237 

808600 

34 

Valença  a  A.  Arinos . 

646 

129.074 

32:9468200 

29 

3.084 

1:8458500  1 

TOTAES . 

524.794 

124.430  392 

13  653:5738300 

34.672 

3.054.582 

461:8498000  ' 

73 

DORIAS 

KILOMETRO  UTEIS  REALIZADAS  E  RECEITA  PRODUZIDA  NO 


DE  PROCEDÊNCIA  PARA  CADA  TRECHO  DE  DESTINO  — ÂNNO  DE  1933 


03 

04 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

. 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

141 

6.220 

1:844.|400 

3.282 

271.421 

73 : 700*000 

107.688 

5.130.210 

701:409*200 

3 

6 

7*400 

276 

2.633 

474*600 

72.022 

3.695.143 

540:769*800 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

641 

19.656 

1:828*200 

41 

1.263 

115*000 

681 

3.092 

480*400 

7.500 

472 . 154 

65:402*200 

20 

1 . 160 

155*500 

108 

3.873 

770*700 

42.S97 

3:738.339 

792:621*200 

3 

2.531 

22*400 

141 

13 . 168 

2:121*000 

28.574 

4.262.371 

411:361*500 

2 

98 

42*100 

158 

18.589 

4:451*400 

67.833 

14.795.209 

1.801:475*100 

1 5 — 

— 

— 

1 

48 

261100 

164 

26.559 

5:182*200 

10 

2.933 

395*100 

355 

131 .864 

14:267*400 

138.897 

51.183.464 

5.974:480*400 

i 

3.751 

36*400 

— 

— 

— 

162 

39.341 

9:784*300 

|  — 

— 

— 

— 

— 

— 

2.114 

1.091.751 

85:885*200 

2 

143 

34*900 

24 

6.319 

444*300 

4.853 

1.287.437 

196:198*200 

— 

— 

— 

140 

500 

100*600 

339 

63.552 

19:732*000 

— 

— 

— 

1 

3 

2*900 

22 . 664 

9.535.997 

760:678*900 

y  — 

— 

— 

— 

— 

— 

821 

268.036 

61:419*100 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 . 785 

793.536 

71:054*800 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

19.117 

9.537.427 

705:534*100 

— 

— 

— 

2 

125 

191200 

2.838 

1.381.305 

124:955*300 

— 

— 

— 

2 

17 

14*500 

3.496 

1.815.049 

194:093*600 

-7— 

— 

— 

— 

— 

— 

19.701 

8.924.486 

765:733*000 

— 

— 

— 

i 

11 

5*700 

3.177 

1 .838.698 

136:757*100 

— 

— 

— 

5 

2.689 

167*500 

5.039 

2.384.753 

264:278*800 

— 

— 

— 

20 

6.300 

17*500 

1 .893 

1.767.183 

124:874*500 

■  4— 

— 

— 

— 

— 

- t 

245 

223 . 788 

14:651*200 

— 

- - 

— 

— 

— 

— 

2.534 

2.452.668 

153:443*700 

— 

— 

— 

127 

1.562 

199*300 

3.139 

445.694 

41:7251900 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

653 

21.982 

2:744*000 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

554 

11 .849 

1:540*400 

— 

— 

— 

89 

2.799 

478*700 

887 

21S.599 

28:842*000 

— 

— 

— 

8 

362 

181*200 

901 

169.993 

40:027*300 

— 

— 

— 

7 

233 

69*300 

163 

50.779 

10:953*700 

— 

— 

— 

5 

96 

61*600 

575 

85.991 

33 : 796*000 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

549 

103.624 

37:604*800 

— 

— 

— 

— 

— 

•  — 

675 

132.158 

34:791*700 

223 

18.105 

2:6531200 

5.431 

465.702 

98:0531900 

565 . 120 

127.968.781 

14.216:129*400 
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CoXTIXUAÇÃO 


Co  digo 

TRECHOS 

05 

06 

PESO 

TOXELADAS 
KILOMETRO  | 

RENDA 

teso 

TOXELADAS 

KILOMETRO 

REXDA 

01 

D.  Pedro  II  a  Bei  em . 

25.009 

3.353  498 

448:5508100 

6  777 

883.544 

215:2598000 

02 

Ramal  de  Mangaratiba. . .  . 

13 

773 

3431700 

26 

3.358 

9158000 

03 

Ramal  de  Austin . 

42 

1  768 

1608000 

26 

1.556 

1808000 

04 

Ramal  de  Paracambv . 

40 

1.073 

1998500 

11 

305 

968100 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahv  . 

6.264 

67  906 

13:365*500 

2  0Ô0 

43 . 101 

9 : 339S400 

06 

B.  do  Pirahv  a  E.  Rios. .  . . 

1 .413 

60.242  j 

13:6978900 

5.098 

91.052 

35:0998400 

07 

B.  do  Pirahv  a  Cachoeira  .  . 

857 

81.399  ! 

26:9908600 

601 

77.360' 

21:1188900 

08 

Ramal  de  Bananal . 

30 

2  653  | 

6868500 

16 

997 

4798400 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

1  .716 

600.798 

84:9568100 

1 .661 

536.864 

77:0718800 

10 

Ramal  de  Piquete . 

1 

9 

38000 

1 

56 

198400 

11 

Variante  do  Poá . 

69 

13.354 

1:6128200 

19 

8.587 

1:3478700 

12 

Entre  Rios  Sto.  a  Dumont. 

156 

24.348 

4:0798900 

2  437 

69.372 

15:754SS00‘ 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte  . 

9 

996 

2728300 

9 

434 

1748700 

14 

S.  Dumond  a  Lafayette .  .  . 

127 

37  197 

3:546*700 

135 

19.879 

3:5948200' 

15 

Ramal  de  Piranga . 

1 

28 

318100 

216 

33.874 

10:3878400 

16 

Lafavette  a  Burnier . 

-  - 

— 

— 

1 

11 

48600 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

11 

2.838 

5978100 

20 

4.698 

1:3078600 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro . 

7 

436 

1518700 

1S2 

20.863 

4:2748200 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova ... 

3 

77 

238600 

14 

5.864 

1: 3468800t 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara.  . 

2 

165 

318500 

165 

47.893 

5:8238000 

21 

Ramal  de  Bello  Horizonte.. 

3 

403 

1098200 

55 

6  376 

9578600 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho. . . 

9 

2.943 

4048100 

26 

10.300 

9648700 

23 

Corintho  a  Montes  Claros . 

11 

2.941 

1148700 

5 

280 

1108200' 

24 

Ramal  de  Diamantina .  .  .  . 

— 

— 

1 

15 

38100 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

32 

1 .705 

6378000 

2 

1.618 

868600 

26 

A.  Maia  a  Belem . 

130 

4.756 

1:4368300 

4.326 

354.597 

88:7318600' 

27 

Rio  d’Ouro . 

3 

69 

328300 

5 

49 

228000' 

28 

Therezopolis . 

— 

■ - 

— 

— 

. 

£ 

29 

Belem  a  G.  Portella . 

15 

1  .076 

2698700 

69 

6.769 

1 : 4038800 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. 

79 

10.872 

3:8248500 

3.657 

166.092 

197:4098800 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassouras 

14 

580 

2548600 

78 

3.563 

2:1098200 

32 

Juparanã  a  Valença . 

19 

1 .263 

6518100 

340 

7.561 

1:9818600 

33 

^  Valença  a  Sta.  Rita . 

41 

4.450 

8678800 

102 

8.620 

3:6138000 

34 

I  Valença  a  Af.  Arinos . 

7 

94 

568000 

90 

7.915 

9118600 

' TOTAES . 

36  133 

4.280.710 

607:9568300 

28.237 

2.423.423 

701 : 958*200 

— 

75 


07 

08 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

18.998 

3.729.615 

820 : 6648000 

765 

139.676 

39:7078400 

51 .549 

8.106.333 

1.524:1808500 

83 

9.132 

2 : 2198600 

3 

50 

218500 

125 

13.313 

3 : 5028800 

1 

,8 

128300 

— 

— 

— 

69 

3.332 

3528300 

9 

392 

1268200 

- ' 

— 

— 

60 

1.770 

4218800 

1 .630 

72 . 723 

20:3448200 

19 

1  .426 

9428300 

9.979 

185.156 

43:9918400 

i;  632 

42 . 105 

21 : 1098600 

35 

3.454 

1 : 1408400 

7.178 

196.853 

71:0478300 

6.216 

325.449 

94:3528600 

479 

26.658 

7:1658600 

8 . 153 

510.866 

149:6278700 

1.030 

19.534 

3 : 1458500 

30 

362 

1048300 

1  106 

23.546 

4:4151700 

9.565 

1 .922.549 

400: 1208100 

171 

50.506 

8:7218800 

13.113 

3.110.717 

570:8698800 

2 

21 

168400 

— 

— 

— 

4 

86 

388800 

372 

125.171 

12:1138800 

2 

830 

2008100 

462 

147.942 

15:2738800 

195 

52.218 

1 1 : 2778300 

11 

1 .226 

4598100 

2.799 

147.164 

31:5718100 

24 

179 

568300 

1 

130 

568600 

43 

1 .739 

5598900 

;  500 

189 . 753 

12:8558000 

1 

8 

38300 

763 

246.837 

19:9998700 

1 

248 

1158200 

— 

— 

— 

218 

34.150 

10:5338700 

:  1 

52 

228600 

— 

— 

- - 

2 

63 

278200 

7 

2.429 

8708900 

— 

— 

— 

38 

9.965 

2:7758600 

5 

264 

518100 

4 

281 

948900 

198 

21 .844 

4:5718900 

7 

1.605 

6358800 

1 

25 

148200 

25 

7.571 

2:0208400 

5 

1.946 

1538900 

— 

— 

— 

172 

50.004 

6:0088400 

6 

1.957 

4678800 

— 

— 

— 

64 

8.736 

1 : 5348600 

224 

72.701 

6:5178000 

1 

48 

228000 

260 

85.992 

7 : 9088200 

1 

191 

118100 

14 

5.653 

5118000 

31 

9.065 

7478000 

1 

5 

48600 

— 

— 

— 

2 

20 

78700 

41 

40.636 

1:6978000 

— 

— 

— 

75 

43.959 

2:4208600 

46 

3.637 

1:7158400 

2 

46 

208900 

4.504 

363.036 

91:9048200 

41 

1.495 

1838600 

— 

— 

— 

49 

1.613 

2378900 

116 

7.798 

2:4888100 

3 

414 

1698500 

203 

16.057 

4:3318100 

106 

7.375 

38:9818300 

20 

835 

2348500 

3.862 

185 . 174 

240:4508100 

10 

587 

2838200 

2 

19 

68400 

104 

4.749 

2:7138400 

11 

1.579 

8638100 

4 

17 

248500 

374 

10.420 

3 : 5208300 

25 

2.579 

7318800 

2 

17 

198200 

170 

15.666 

5.2318800 

5 

550 

1468100 

— 

— 

— 

102 

8.559 

1:1138700 

39.916 

6.636.483 

1 .454:3528500 

1.570 

231 .681 

59:6438400 

105.856 

13.572.297 

2.823:9108400 
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Continuação 


Codigo 

TRECHOS 

09 

10 

- - -  - 

, 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

' 

RENDA 

I 

PESO  ! 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA  lí 

01 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

97.803 

48.023.398 

3.713: 1838900 

16 

3.857 

1 : 61486001 

02 

Ramal  de  Mangaratiba. . .  . 

1.208 

496.826 

54:0658100 

2 

12 

88900 ! 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— 

— 

— 

—  ,  - 

04 

Ramal  de  Paracamby . 

52 

12.996 

4 : 4308500 

— 

— 

-  li 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahy  . 

3.028 

1.137.998 

195: 911 $400 

— 

' - 

—  i, 

06 

Barra  do  Pirahy  E.  Rios .  . 

343 

123.513 

83 : 680S400 

— 

— 

— 

07 

B.  do  Pirahy  a  Cachoeira... 

14.143 

1  .998.237 

417 :950$500 

72 

6.961 

1:8618700 

08 

Ramal  de  Bananal . 

49 

9.368 

2:1801800 

1 

1 

38000! 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

107  285 

6  494.109 

1  010:323$600 

626 

16.670 

6: 8618600 ! 

io 

Ramal  de  Piquete . 

129 

7.572 

1 : 9301200 

5 

38 

308400' 

11 

Variante  de  Poá . 

1.556 

288.176 

38: 3171700 

— 

— 

—  n 

12 

E.  Rios  a  S.  Dumont . 

1 .408 

702.493 

146:3648600 

1 

27 

188400! 

13 

Ramal  de  Lima  Duart  e  .  .  . 

28 

12.151 

3.8698200 

1 

4 

28000 

14 

S.  Dumont  a  Lafayette .  .  . 

1.485 

730.098 

156:1948500 

11 

4.122 

3558300' 

15 

Ramal  de  Piranga . 

7 

1 .867 

551.8800 

— 

— 

16 

Lafayette  a  Burnier . 

67 

8.538 

9898000 

13 

6.248 

5238300 1 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

728 

554.725 

54:5218700 

1 

183 

198000 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro . 

1.887 

1 .515.377 

90:9968200 

— 

— 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova  .... 

622 

452.445 

38:5138100 

20 

100 

128000! 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara  .  . 

8  680 

7.520.023 

358:5168200 

— 

— 

— 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte. .  .  . 

435 

323.365 

59:0738200 

2 

S2 

298800' 

22 

G  Carneiro  a  Corintho. . . 

3.116 

3.026.583 

178:6988100 

1 

657 

984001 

23 

Corintho  a  Montes  Claros. 

518 

689 . 709 

33 : 4858400 

— 

— 

— 

24 

Ramal  de  Diamantina  . 

34 

4.969 

7038300 

— 

— 

— 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

487 

610.988 

28:0668200 

— 

— 

— 

26 

Alfredo  Maia  a  Belem . 

179 

91.678 

8:2838900 

2 

946 

1198700 

27 

Rio  d’Ouro . 

4 

212 

938600 

— 

— 

-  1 

28 

Therezopolis . 

20 

19.340 

9788500 

— 

— 

_  *  i 

29 

Belem  a  G.  Portella . 

812 

48 . 104 

8:2788300 

1 

8 

68000 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. . 

98 

48.060 

13:0648800 

— 

— 

— 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassouras 

50 

33.005 

4:9998200 

— 

— 

— 

32 

Juparanã  a  Valença . 

280 

136.643 

38:4218000 

— 

— 

— 

33 

I  Valença  a  Sta.  Rita . 

18 

6.926 

1 .7418000 

1 

12 

68600 í 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

28 

12.472 

4:5268100 

— 

— 

— 

i TOTAES . 

246 . 587 

75.141.964 

6.752:9038000 

776 

39.928 

11:4818700 

— 
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11 

12 

TOTAL 

PESO 

Toneladas 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Toneladas 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Toneladas 

Kilometro 

RENDA 

I  4 

866 

1338500 

29.091 

8.274.132  1  171:9768100 

126.914 

56.302.253 

4.S86:9083100 

20 

840 

1048000 

89 

24.362 

6:5858800 

1.319 

522.040 

60:763-3800 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

■'  9 

1 .835 

3708900 

61 

14.831 

4:8013400 

— 

— 

*  - 

146 

26.245 

8:3838800 

3.174 

1.164.243 

204:2953200 

1 

21 

28500 

3.023 

223.408 

29:5138000 

3.367 

346.942 

113:1953900 

— 

— 

— 

1.771 

460 . 654 

84:3398300 

15.986 

2.465.852 

504:1513500 

— 

— 

— 

1 

39 

258200 

51 

9.408 

2:2093000 

2 

699 

3438100 

5.887 

3.033  656 

407:2548700 

113.800 

9.545.134 

1  424:7.833000 

— 

— 

— 

1 

7 

108000 

135 

7.617 

1:9703600 

— 

— 

— 

435 

199.893 

25:9678600 

1.991 

488.069 

64:285*300 

i 

5 

48100 

23.305 

757.035 

110:8518500 

24.715 

1 .459.560 

257:2383600 

— 

— 

— 

10.646 

432.291 

53:6038700 

10  675 

444.446 

57:4743900 

— 

— 

5.608 

544 . 535 

136:4548600 

7.104 

1 .278.755 

293:00434X1 

i 

25 

118800 

2  92S 

112.397 

18:7628700 

2.936 

114.289 

19:3263300 

— 

— 

— 

118 

24.321 

3:0148500 

98 

39  107 

4:5263800 

— 

— 

— 

S41 

232.817 

46:8138900 

1  570 

787.725 

101:3543600 

— 

— 

— 

209 

47.330 

8:0168500 

2  096 

1 . 562  707 

99:0123700 

20 

100 

128000 

260 

32.643 

4:7348900 

922 

485.288 

43:2723000 

j  — 

— 

— 

424 

130.943 

11:5148800 

9.104 

7 . 650 . 966 

370:0313000 

— 

— 

— 

459 

150.451 

30:7768100 

896 

473.898 

89:8793100 

— 

— 

— 

1.907 

779.823 

87:3558200 

5.024 

3.807.063 

266:0623700 

— 

— 

— 

600 

446.007 

33:9068200 

1.118 

1.135.716 

67:3913600 

— 

— 

— 

119 

68.086 

7:0218700 

153 

73 .055 

7:7253000 

— 

— 

— 

160 

116.687 

5:9918400 

647 

727 . 675 

34:0573600 

■  — 

— 

— 

417 

53.209 

25:7208900 

598 

145.833 

34:1243500 

— 

— 

— 

2 

17 

128700 

6 

229 

1063300 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

20 

19.340 

9783500 

-  — 

— 

— 

21 

5.963 

7198800 

834 

54.075 

9:0043100 

— 

— 

— 

550 

48.30S 

10:8398800 

648 

96.368 

23:9043600 

— 

— 

— 

97 

17.094 

4:4558300 

147 

50.099 

9:4543500 

— 

— 

— 

68 

6.647 

1:7228100 

348 

143.290 

40:1433100 

— 

— 

— 

41 

5.565 

1:4348200 

60 

12.503 

3:181*800 

' — 

— 

— 

117 

5.714 

2:1238600 

145 

18 . 186 

6:6493700 

49 

2 . 556 

6118000 

89.350 

16 . 262  114(2 .340 : 2728500 

336.762 

91.446.562 

9.105:2683200 
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Continuação 


Codigo 

TRECHOS 

13 

14 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO  !  TOXELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

01 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

847 

259.264 

38 : 7958200 

9.083  11.636.825 

602:4218000 

02 

Ramal  de  Mangaratiba. . .  . 

4 

26 

19$ 100 

14  ,  1.766 

4898700 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— 

— 

04 

Ramal  de  Paracamby . 

—  i 

— 

— 

3  1.000 

1098500 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahy 

5 

151 

70  $2  00 

37  11.426 

1 : 5238000 

06 

Barra  do  Pirahy  a  E.  Rios 

5 

78 

348000 

24  1  2.459 

1 : 5188900 

07 

B.  do  Pirahy  a  Cachoeira... 

6 

184 

294S900 

677  217.637 

30:3528400 

08 

Ramal  de  Bananal . 

1 

7 

48000 

-  - 

— 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

29 

12.763 

3 : 295S000 

1.393  837.946 

131:6808400 

10 

Ramal  de  Piquete . 

— 

— 

— 

1  3.112 

1 : 5638500 

11 

Variante  de  Poá . 

— 

— 

— 

27  8.084 

1:5938600 

12 

Entre  Rios  a  S.  Dumont. .  . 

1 .703 

91 .453 

52:5518500 

2.801  289.701 

129:5308000 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte .  .  . 

295 

4.769 

1:3168700 

6  158 

758600 

14 

S.  Dumont  a  Lafavette . .  . 

54 

8.249 

6408300 

18.649  295.168 

49 : 6388900 

15 

Ramal  de  Piranga . 

11 

894 

3088300 

214  10.595 

2:1528700 

16 

Lafayette  a  Burnier . 

1 

15 

58900 

146  7.846 

2:6938400 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

7 

1.400 

9548900 

709  143.889 

32:3918400 

18 

Burnier  a  G.  Carnairo . 

13 

2.833 

3828600 

102  10.635 

3 : 13S8300 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova  .... 

4 

155 

358000 

300  ;  48.189 

15:0958800 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara. . .  . 

5 

1.706 

1958200 

1.928  269.669 

9:1618000 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte. . .  . 

13 

934 

8338300 

387  161.477 

45:0758000 

22 

Gen.  Carneiro  a  Corintho. 

13 

3.688 

4518000 

361  87.388 

12: 82  >8600 

23 

Corintho  a  Montes  Claros.. 

_ 

— 

— 

196  96.732 

7:3568100 

24 

Ramal  de  Diamantina ... 

_ 

— 

— 

49  23.126 

1 : 7888600 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

— 

— 

— 

12  1  3.937 

7048300 

26 

Alfredo  Maia  a  Belem . 

2 

347 

728000 

39  14.036 

2:1198400 

27 

Rio  d’Ouro . 

— 

— 

29  2.927 

1128000 

28 

Therezopolis . 

— 

— 

1  18 

38200 

29 

Belem  a  Gover.  Portella 

— 

— 

11  4.984 

4688600 

30 

Gover.  Portella  a  P.  Novo  . 

4 

274 

1228400 

28  6.984 

3:3228100 

31 

Gover.  Por  a  B.  Vassouras 

1 

33 

208100 

66  13.566 

2:4498000 

32 

Juparanã  a  Valença . 

4 

54 

368400 

14  859 

3218400 

33 

Valença  a  Sta.  Rita. .  . 

4 

196 

1468800 

6  258 

958700 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

2 

21 

148700 

6  70 

528600 

TOTAES . 

3.033 

389.494 

100:5998500 

. 

36.319  |  14.212.167 

1 .091:8228700 
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15 

16 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

P,ESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

1 .831 

616.775 

85 : 5368400 

229 

509.024 

21:2858900 

11.990 

13.021 .888 

748:0388500 

1 

7 

58800 

1 

25 

14$300 

20 

1 .824 

5288900 

_ 

_ 

- '  ‘ 

— 

_ 

3 

1 .000 

1098500 

5 

197 

1401600 

2 

171 

538600 

49 

11 .945 

1:7878400 

2 

164 

1068900 

2 

199 

238000 

33 

2.900 

1 : 6828800 

'  103 

23.667 

4:1271600 

6 

2.643 

4768000 

792 

244.131 

35 : 2508900 

_ 

— 

— 

1 

21 

78700 

2 

28 

118700 

45 

15.645 

3:9941900 

38 

25.725 

2:6708600 

1.505 

892.079 

141:6408900 

_ 

— 

— 

1 

21 

158000 

2 

3.133 

1:5788500 

2 

42 

358600 

1 

14 

38000 

30 

8.140 

1:6328200 

952 

67.684 

25:5091300 

18 

3  455 

1 : 6738400 

5.474 

452.293 

209:2648200 

3 

75 

611400 

— 

— 

— 

304 

5.002 

1:4538700 

87 

11.471 

1 : 8328200 

287 

12.494 

2:8228000 

19.077 

327.382 

54:9338400 

152 

3.384 

1 : 2561000 

1 

26 

58400 

378 

14.899 

3:7228400 

5 

480 

678400 

209 

4.485 

1:4048300 

361 

12.826 

4:1718000 

25 

7.583 

3:3098700 

125 

6.899 

2:0578500 

866 

159.771 

38:7138500 

16 

3.692 

6991200 

123 

4.857 

1:5388100 

254 

22.017 

5:7588200 

42 

1 . 159 

6238400 

474 

38.982 

5:8488000 

820 

88.485 

21:6028200 

S 

693 

3348800 

28 

3.799 

1 : 1908900 

1 .969 

275.867 

10:8818900 

91 

33.752 

4:0671400 

57 

5.283 

1 : 6868500 

548 

201 .446 

51 : 6621200 

10 

2.014 

4108800 

91 

10.525 

1 : 7708500 

475 

103.615 

15:4578900 

— 

— 

8 

619 

1248600 

204 

97.351 

7 : 4808700 

' _ 

— 

— 

— 

— 

— 

49 

23 . 126 

1:7888600 

_ 

— 

— 

3 

1 .311 

928200 

15 

5.248 

7968500 

1 

271 

558700 

24 

777 

1148000 

66 

15.431 

2:3618100 

_ 

- - 

-  • 

— 

— 

— 

29 

2.927 

1128000 

- _ 

•  - 

-  • 

— 

— 

-  ‘ 

1 

18 

38200 

_ 

— 

' - 

— 

— 

— 

11 

4.984 

4688600 

_ _ 

-  * 

— 

— 

— 

— 

32 

7.258 

3:4448500 

31 

3.159 

5348500 

1 

14 

48700 

99 

16.772 

3:0088300 

5 

190 

948200 

2 

49 

238700 

25 

1.152 

4758700 

— 

— 

— 

1 

34 

188100 

11 

488 

2608600 

2 

4 

68600 

1 

246 

578900 

11 

341 

1318800 

3.419 

792 . 108 

132:8101400 

1.734 

631 .698 

44:9808900 

45.505 

16.025.767 

1.370:2138500 
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CoXTIXUAÇÃO 


O 

^  TRECHOS 

Ó 

.  1 

17 

— — — — —  ! 

18 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

REXDA 

01  D.  Pedro  II  a  Belem . 

25  362 

12.303.298 

2 .312 : 2418600 

5.181 

2.732.069 

600 : 0848101 

02  Ramal  de  Mangaratiba. . .  . 

76 

46 . 195 

1:4958000 

1 

87 

42$80< 

03  Ramal  de  Austin . 

2 

180 

708500 

— 

— 

-  ‘ 

04  Ramal  de  Paracamby . 

2 

366 

848600 

— 

— 

05  Belem  a  Barra  do  Pirahy  . 

35 

16.196 

3:9768500 

11 

1.527 

506840) 

06  Barra  do  Pirahv  a  E.  Rios 

18 

3.592 

9498300 

42 

1 .288 

104810) 

07  Barra  do  Pirahy  aCachoeira 

559 

330.311 

26:3988600 

103 

53.441 

6:484800) 

08  Ramal  de  Bananal . 

— 

— 

— 

1 

1 

3800) 

09  Cachoeira  a  Norte . 

7.193 

6.447.809 

846:8418500 

1.362 

1 .084.312 

90:095850) 

10  Ramal  de  Piquete . 

45 

2.969 

4568100 

2 

74 

16830) 

11  Variante  de  Poá . 

74 

22.601 

2:8568400 

157 

20.310 

3:281870) 

12  E.  Rios  a  S.  Dumont . 

1  069 

250.325 

84:3518600 

199 

47.564 

12:898870) 

13  Ramal  de  Lima  Duarte  . 

7 

655 

2548100 

22 

669 

58890) 

14  ■  S.  Dumont  a  Lafavette. .  . 

959 

183.813 

31:5638300 

551 

71  341 

19 : 595890) 1 

15  Ramal  de  Piranga . 

11 

1.186 

4728700 

1 

133 

32870C 

16  Lafavette  a  Burnier . 

297 

31.050 

5:7598500 

15.970 

534.451 

34 : 768880) 

17  Ramal  de  Paraopeba . 

20.289 

1.962.812 

144:6548800 

1  153 

75.364 

24:6558301 

18  Burnier  a  G.  Carneiro . 

15  520 

383.319 

46:5528900 

5.006 

115.937 

19 : 646860C 

19  Ramal  de  Ponte  Nova 

1 .271 

170.875 

45 : 1803200 

3.662 

392.566 

42:5428000 

20  Ramal  de  St  a.  Barbara.  .  . 

6. 843 

355.498 

60:9458000 

2.331 

140.594 

20:7218000 

21  1  Ramal  de  B.  Horizonte.  .  . 

825 

32.618 

17:6838500 

906 

58.452 

25:6298900 

22  G.  Carneiro  a  Coriního .  .  . 

11.974 

914.039 

110:8218200 

6.588 

910.826 

112:8018700 

23  Coriního  a  Montes  Claros.. 

2.146 

899  ”135 

96:1128600 

2.567 

1  179.090 

94:0448300 

24  1  Ramal  de  Diamantina  . 

1  192 

394  523 

41:8908100 

440 

145.398 

14:1278700 

25  Ramal  de  Pirapóra . 

575 

218.633 

40:3318400 

338 

118.537 

20:4928800 

26  Alfredo  Maia  a  Belem . 

163 

34.450 

4:2478000 

172 

4.292 

6288500 

27  Rio  d 'Ouro . 

1 

55 

178200 

— 

— 

— 

28  Therezopolis . 

82 

3.354 

4338100 

— 

_ 

29  Belem  a  Gover.  Portella. . 

5 

1.299 

4418900 

_ 

_ 

—  ml 

30  G.  Portella  a  Porto  Novo. 

18 

7.807 

3 : 0008000 

4 

524 

2428000 

31  G.  Portella  a  B.  Vassouras 

105 

32.737 

4:5298300 

116 

25  802 

2:6978800 

32  Juparanã  a  Valença . 

42 

17.290 

5:9458500 

.4 

74 

398500 

33  Valença  a  Sta.  Rita . 

3 

57 

208400 

5 

623 

918100 

34  Valença  a  Af.  Arinos . 

66 

3  933 

6758700 

1 

8.400 

118700 

TOTAES . 

96.829 

25.072.980 

3.941:2538100 

46.896 

7.723.746 

1.146:9448800» 

81 


19 

20 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

>ESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

{.175 

1 .550.130 

328:692*300 

10.923 

6.323.925 

571:027*900 

44.641 

22.909.422 

3.812:045*960 

2 

59 

9*800 

64 

14.450 

842*800 

143 

60.791 

2:390*400 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

180 

70*500 

20 

740 

671800 

-  " 

— 

— 

22 

1.106 

152*400 

11 

1 .797 

1 : 188*900 

73 

840 

486*100 

130 

20.360 

6:157*900 

6 

519 

167*400 

24 

3.967 

313*300 

90 

9.366 

1:534*100 

404 

212.150 

22:071*600 

247 

87.206 

9:046*000 

1 .313 

683.108 

64:000*200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

3*000 

453 

1  312.211 

56:227*400 

1.698 

1.410.495 

93 : 255*600 

10.706 

10.254.827 

1 .087:020*000 

1 

2 

17*700 

31 

1.230 

137*700 

79 

4.275 

627*800 

63 

16.015 

2:633*200 

972 

104.877 

6:886*100 

1 .266 

163.803 

15:657*400 

347 

95.213 

35:613*800 

233 

78.547 

19:174*700 

1 .848 

471 .649 

152:038*800 

1 

42 

24*900 

2 

57 

5*900 

32 

1 .423 

343*800 

1 .074 

124.295 

18:788*600 

567 

75.331 

7 : 779*900 

3.151 

454.780 

77 : 727*700 

2 

164 

55*800 

2 

149 

70*600 

16 

1 .632 

631*800 

349 

18.091 

2:201*800 

2.854 

246.994 

20:117*100 

19.470 

830.586 

62:847*200 

612 

121 .746 

43:309*800 

1 .820 

105.733 

49:845*300 

23.874 

2.265.655 

262:465*200 

283 

76.554 

7:630*600 

6.342 

265.554 

27:455*700 

27.151 

841 .364 

101:285*800 

7.214 

276.328 

100:2991300 

7.623 

973.962 

86:502*400 

19.770 

1.813.731 

274:523*900 

431 

90.584 

15:459*400 

91.857 

4.878.981 

272:330*100 

101 .462 

5.465.657 

369:455*500 

535 

91 .074 

44:519*900 

1 .882 

104.238 

46:9391000 

4.148 

286.382 

134:772*300 

1.438 

225 . 199 

37 : 764*700 

13.596 

1 .096.657 

S4: 879*600 

33.596 

3.146.721 

346:267*200 

321 

144.267 

16:265*700 

14 

4.190 

1:013*100 

5.048 

2.226.682 

207:435*700 

57 

25.746 

4:151*200 

578 

282.763 

17:087*200 

2.267 

848.430 

77 : 256*200 

119 

66.034 

9:124*300 

8 

2.776 

541*700 

1 .040 

405.980 

70:490*200 

75 

13.894 

21:854*400 

268 

14.961 

1:051*000 

678 

67.597 

27:780*900 

4 

1 .234 

356*100 

36 

5.371 

460*900 

41 

6.660 

834*200 

1 

23 

13*800 

— 

— 

— 

83 

3.377 

446*900 

22 

136 

22*300 

16 

6.767 

531*500 

43 

8.202 

995*700 

11 

1 .850 

740*000 

8 

1 .595 

456*600 

41 

11 .776 

4:438*600 

30 

8.312 

2 : 266*200 

21 

547 

107*800 

272 

67.398 

9:601*100 

7 

278 

115*000 

104 

8.995 

895*600 

157 

26.637 

6:995*600 

3 

19 

28*800 

— 

— 

— 

11 

699 

140*300 

24 

480 

91*300 

1 

14 

8*000 

92 

12.827 

786*700 

7.095 

4.475.186 

771:773*800 

141.864 

16.101.172 

1 .319:249*200 

302.684 

53.373.084 

7.179:220*900 
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Continuação 
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TRECHOS 

21 

22 

ô 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA  | 

01 

D.  Pedro  11  a  Belem . 

20.471 

11  .373.976 

1.931 : 6428100 

7.881 

4.693.158 

786:702*» 

1 : 3778900 

02 

Ramal  de  Mangaratiba.  . 

10 

3.362 

1 : 4098500 

48 

26.242 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— - 

— 

— 

-  I  ' 

04 

Ramal  de  Paracamby . 

— 

— 

— 

— 

— 

-  l 

05 

Belem  a'  Barra  do  Pirahy.  . 

52 

4.837 

1 : 6738600 

12 

3.085 

1 : 7698500 

00 

Barra  do  Pirahy  a  E.  Rios 

9 

3.386 

1 : 0638 100 

27 

1  .156 

2788800 

07 

OS 

B.  do  Pirahy  a  Cachoeira. . 
Ramal  de  Bananal . 

947 

771 .580 

114:6068100 

318 

224.933 

24:708*200 

09 

Cachoeira  a  Nort  e . 

5  111 

4.290.942 

539:9518500 

1  .026 

819.100 

100:355*000 

10 

Ramal  de  Piquete . 

40 

13.160 

1:4318500 

1 

17 

13*900 

11 

Variante  Poá . 

1  .381 

237.004 

41 : 9668800 

280 

29.431 

7:934*200 

12 

Entre  Rios  a  S.  Dumont  ... 

493 

149.307 

52:3498900 

278 

110 .035 

49:0438300 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte  .  . 

6 

865 

5098300 

— 

— 

—  i 

14 

S.  Dumont  a  Lafavette. .  . 

207 

41.579 

10:2958000 

113 

30  159 

5:1858700 

15 

Ramal  de  Piranga . 

9 

1 .892 

6548600 

2 

142 

22*400 

10 

Lafavette  a  Burnier . 

1  .277 

56.889 

9:4168800 

40 

8.581 

1:188*000 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

9.239 

424  434 

43:7538900 

1 .159 

174.28* 

69:3648900 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro . 

7.033 

165.146 

21:6378200 

267 

33.934 

8:0348700 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova 

937 

99.685 

22:6178800 

249 

81 .615 

24 : 488*600 

20 

Ramal  de  S.  Barbara . 

7.074 

364.517 

54:4388200 

518 

65.486 

16:908*700 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte.  .  . 

315 

18.351 

1 : 6408900 

1  . 198 

219.728 

66:7838200 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho. 

0.518 

447.699 

66 : 9288200 

5.214 

336.539 

117:0318500 

23 

Corintho  a  Montes  Claros . 

1  . 269 

567 . 445 

84:6318800 

3.755 

1  .021 .191 

254: 104*400 

24 

Ramal  de  Diamantina. 

316 

97.310 

13:2818100 

794 

100.972 

25:8958700 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

230 

70.910 

14:9168000 

2.176 

436  362 

135:OOS*90(h 

20 

Alfredo  Maia  a  Belem . 

1  .571 

51  678 

6 : 2948600 

29 

4 . 206 

1 : 0478900 

27 

Rio  d’Ouro . 

1 

28 

15*300 

28 

Therezopolis . 

— 

— 

— 

— 

■  — 

— 

29 

Belem  a  G.  Porte  11a . 

1 

132 

738500 

4 

1  . 789 

1618200 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. . 

17 

7 . 638 

3: 1258900 

15 

4.528 

1 : 699*800 

31 

G.  Porte  la  a  B.  Vassouras 

95 

19.708 

3 : 5968800 

218 

18.479 

4 : 887*200 

32 

.luparanã  a  Valença . 

10 

5.113 

1 : 6238300 

4 

177 

61*300 

33 

Valença  a  Sta.  Rita . 

4 

1.110 

5658400 

1 

57 

22*100 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

4 

659 

3258700 

3 

34 

44*000 

TOTAES . 

64.646 

19.290.320 

3.046:4208100 

25.631 

8.446.052 

1 .704: 128*500 
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23 

24 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

4.571 

4.727.796 

484 : 5528800 

3.279 

3.189.436 

369:4658900 

36.202 

23.984.366 

3.572:3638000 

4 

715 

1631400 

4 

347 

1278900 

66 

30.666 

3:0788700 

— 

— 

— 

1 

940 

3188500 

1 

940 

3188500 

— 

— 

— 

1 

115 

408100 

1 

115 

408100 

8 

1 .341 

7088800 

11 

786 

6098700 

83 

10.649 

4:7618600 

1  3 

414 

1388800 

1 

130 

468900 

40 

5.086 

1:5278600 

62 

62.886 

8:5968400 

94 

73.483 

10:5368600 

1 .421 

1.132.882 

158:4478300 

í  161 

210.919 

36:3088800 

451 

302.503 

38:0908800 

6.749 

5.623.464 

714:7068100 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

41 

13.177 

1:4458400 

110 

56.697 

•  8:2428100 

31 

13.422 

2 : 5948600 

1.802 

336.554 

60:7378700 

í  344 

269.505 

59:0988500 

130 

90 . 748 

21:9448800 

1 .245 

619.595 

182:4368500 

— 

— 

— 

1 

9 

88500 

7 

874 

5178800 

28 

8.671 

3:1798800 

37 

15.755 

3 : 8978500 

385 

96 . 164 

22:5588000 

— 

— 

— 

1 

2 

38000 

12 

2.036 

6808000 

4 

254 

528700 

5 

828 

1518800 

1.326 

66.552 

10:8098300 

562 

267.771 

113:1268200 

302 

112.937 

41:2278800 

11 .262 

979.430 

267:4628800 

51 

26.117 

5 : 4308300 

51 

13.696 

2:8548000 

7.402 

238.893 

37:9568200 

!  140 

102.328 

15:8608800 

8 

1 .034 

2268800 

1,334 

284.662 

63 : 1948000 

10 

1 .898 

4258700 

151 

23.955 

3 : 6968800 

7.753 

455.856 

75:4698400 

562 

272.428 

103:6588400 

272 

103.301 

40:8588200 

2.347 

613.808 

212:9408700 

650 

207.828 

53:1578200 

492 

97 . 297 

25:2248500 

12.874 

1 .089.363 

262:3418400 

0.563 

147.935 

41:7478800 

127 

43.287 

16:4528100 

15.714 

1.779.858 

396:9368100 

155 

40.121 

10:0888600 

1.114 

83.116 

20:3688300 

2.379 

321 .525 

69:6338700 

33 

8.464 

2:6328400 

83 

21.275 

9:5638200 

2.522 

537.011 

162:1208500 

29 

2.359 

3798400 

8 

1.483 

3628600 

1.637 

59.726 

8:0848500 

60 

3.043 

2878400 

3 

127 

208700 

64 

3.198 

3238400 

1 

33 

158900 

12 

3.377 

1 : 5958200 

18 

5.331 

1:8458800 

3 

196 

498500 

3 

252 

818700 

38 

12.614 

4:9568900 

14 

2.993 

1 : 1748800 

30 

3.391 

1:2808800 

357 

44.571 

10:9398600 

11 

4.316 

1:0668400 

5 

811 

2218500 

30 

10.417 

2:9728500 

5 

829 

2848200 

— 

— 

—  . 

10 

1 .996 

8718700 

8 

359 

1538100 

3 

90 

468900 

18 

1.142 

5698700 

18.152 

6.428.216 

950:5808200 

6.711 

4.197.933 

611:9178700 

115.140 

38.362.521 

6.313:0468500 

84 
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TRECHOS 

25 

26 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

01 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

2.412 

2.185.521 

218:3138900 

3.497 

143.231 

23:7103400 

02 

Ramal  de  Mangaratiba. .  . 

— 

— 

— 

97 

7.272 

6138200 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— 

2 

331 

348900 

04 

Ramal  de  Paracamby . 

— 

— 

40 

2.426 

8478900 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahy  .. 

6 

1  091 

665$ 100 

371 

28.411 

5 : 804S200 

06 

Barra  do  Pirahy  a  E.  Rios 

1 

62 

21S700 

13.078 

2.146.345 

199:8888300 

07 

B  do  Pirahv  a  Cachoeira  .. 

49 

45.595 

3 : 3228200 

355 

69.777 

14:0348700 

08 

Ramal  de  Bananal . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

140 

160.463 

19:6218300 

300 

71.767 

7:4698200 

10 

Ramal  de  Piquete . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

11 

Variante  de  Poá . 

102 

33.647 

3 : 906S200 

2 

633 

928600 

12 

Entre  Rios  a  S.  Dumont  ... 

74 

52.410 

21 : 002$ 100 

16 

2.353 

6248500 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte .  . 

1 

48 

16S400 

10 

1  776 

5578600 

14 

S.  Dumont  a  Lafayette .  .  . 

58 

31.613 

5: 961 $500 

73 

17.169 

2:0788200 | 

15 

Ramal  de  Piranga . 

— 

— 

_ 

2 

44 

198400 

16 

Lafayette  a  Burnier . 

8 

3.513 

3918500 

i 

56 

68900 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

337 

146.226 

42:9508000 

5 

531 

5328000 

18 

Burmer  a  G.  Carneiro  .  .  .  . 

20 

8.243 

10:357$800 

3.322 

90.676 

9:8368000 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova  .  .  .  . 

374 

115.654 

30:9658100 

50 

16.995 

2:3628100 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara 

750 

340.473 

50:5168000 

231 

116.958 

7:8648700 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte. . . 

436 

156.870 

36:9998600 

145 

11 .827 

1 : 6528000 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho. . . 

1.774 

441 .672 

09:2368600 

123 

26.306 

2:7458400 

23 

Cormtho  a  Montes  Claros.. 

47 

15.242 

3:0628700 

4 

124 

538100 

24 

Ramal  de  Diamantina 

719 

167.513 

38:2048000 

19 

1.168 

3028100 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

349 

28.933 

8:0988200 

2 

24 

68100 

26 

A.  Maia  a  Belem . 

4 

1 .844 

186S500 

43.618 

2.317.159 

134:9388000 

27 

Rio  d’Ouro . 

1 

2.625 

108300 

9.477 

398.340 

42:4778800 

28 

Therezopolis . 

49 

3.996 

3708000 

47 

1.034 

1478700 

29 

Belem  a  G.  Portella . 

í 

427 

1038500 

4.091 

319.371 

63:6348800 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. 

— 

— 

— 

15.065 

2.077.264 

325:6718900 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassouras 

103 

20 . 719 

1:9518900 

8.558 

934.580 

107:3078100 

32 

Juparanã  a  Valença . 

6 

1  772 

3208700 

1.757 

249.860 

43 : 4358300 

33 

Valença  a  Sta.  Rita . 

1 

881 

1398800 

296 

59.248 

23:0148200 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

2 

62 

37S400 

210 

44.156 

8:1188700 

TOTAES . 

7.815 

3  967.115 

566:7318400 

104 . 870 

9.157.112  1.029:8818000 

I 

27 

28 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

299 

69.459 

2: 3308500 

62 

2.140 

3098000 

6.270 

2.400.351 

244:6631800 

5 

33 

208900 

2 

79 

88400 

104 

7.384 

6421500 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

331 

34*900 

15 

754 

938500 

— - 

— 

— 

55 

3.180 

941.1400 

71 

6.811 

1:5568500 

— 

— 

— 

448 

36.313 

8:0251800 

31 

5.139 

7098800 

— 

— 

— 

13.110 

2.151.546 

200:6191800 

367 

82.802 

8:5298600 

1 

164 

158900 

772 

198.338 

25 : 9021400 

20 

1 .880 

3308000 

— 

— 

— 

20 

1.880 

3301000 

63 

20.994 

3:7128500 

3 

41 

158900 

506 

253.265 

30:818*900 

_ 

' _ 

_ 

— 

— 

_ 

104 

34.280 

3:998*800 

2 

196 

918500 

1 

60 

438600 

93 

55.019 

21:761*700 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

11 

1.824 

574*000 

— 

-  . 

— 

1 

-45 

148400 

132 

48.827 

8:054*100 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

44 

19*400 

— 

— 

— 

— 

— 

-  ' 

9 

3.569 

398*400 

42 

5.369 

4678900 

1 

28 

178400 

385 

152.154 

43:967*300 

1 

10 

68000 

— 

— 

— 

3.343 

98.929 

20:199*800 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

430 

132.649 

33:327*200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

981 

457 . 431 

58:380*700 

15 

157 

468400 

— 

— 

— 

596 

168.854 

38:698*000 

1 

36 

128900 

105 

2.310 

2871000 

2.003 

470.324 

72:281*900 

23 

5613 

798800 

- - 

— 

'  - 

74 

15.929 

3:195*600 

39 

1 .701 

4168800 

— 

— 

— 

777 

170.382 

38 : 922*900 

1 

3 

28500 

— 

— 

— 

352 

28.960 

8 : 106*800 

451 

15.960 

2 : 5288200 

20 

657 

778600 

44.093 

2.335.520 

137:730*300 

32.831 

1 .343.415 

189:9768100 

1 

17.065 

58100 

42.310 

1 .761 .445 

232 : 469*300 

2 

9 

68800 

5.503 

138.418 

72:8588900 

5.592 

143.457 

73:383*400 

103 

7.690 

8048900 

— 

— 

— 

4.195 

327.488 

64:543*200 

246 

104.443 

8:6508100 

— 

— 

— 

15.311 

2.181.707 

334:322*000 

243 

51.046 

8:9768000 

— 

— 

— 

8.904 

1 .006.345 

1 18 : 235*000 

40 

4.871 

4198700 

— 

— 

— 

1 .803 

256.503 

44:175*100 

1 

8 

68700 

— 

-r- 

— 

298 

60 . 137 

23:160*700 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

212 

44.218 

8:156*100 

34.912 

1.723.349 

229:7758600 

5.700 

161 .007 

73:6538200 

153.297 

15.008.583 

1.900:041*200 
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Continuação 


c 

ÒL 

TRECHOS 

' 

29 

30 

ó 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

01 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

73 

12.472 

4:2948000 

239 

41.537 

26:0808600 

02 

Ramal  de  Mangaratiba. . .  . 

30 

3.521 

7568300 

40 

5.681 

1:4918700 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

_ 

— 

— 

— 

_ 

04 

Ramal  de  Paracambv . 

9 

62 

73SOOO 

3 

21 

198100 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahy  .. 

9 

382 

314S400 

63 

7 .894 

2:5318400 

06 

Barra  do  Pirahy  a  E.  Rios 

270 

17.938 

4:5548800 

2.635 

123.893 

27:9678100 

07 

B.  do  Pirahy  a  Cachoeira. . 

8 

1.767 

4088000 

330 

72.791 

13:5178000 

08 

Ramal  de  Bananal . 

1 

43 

20S100 

2 

194 

1078800 

09 

Cachoeira  a  Nort  e . 

46 

20.786 

2 : 1378400 

468 

211 .000 

55:2748600 

10 

Ramal  de  Piquete . 

— 

— 

— 

6 

947 

4868200 

11 

Variante  de  Poá . 

1 

7 

58700 

162 

78.014 

69:9028400 

12 

Entre  Rios  a  S.  Dumont  ... 

13 

731 

4798800 

517 

55.760 

20:8048100 

13 

Ramal  de  Lima  Duarte.  .  . 

— 

— 

— 

1 

69 

418900 

14 

S.  Dumont  a  Lafavette.  .  . 

2 

756 

1198600 

169 

46.617 

4:0118400 

15 

Ramal  de  Piranga . 

— 

— 

— 

121 

20.574 

5:8508400 

16 

Lafavette  a  Burmer . 

1 

10 

48900 

— 

— 

— 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

21 

254 

558800 

40 

7.263 

1 : 2978000 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro . 

157 

13.121 

4:2628100 

989 

268.496 

43 : 6008900 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova  .... 

1 

2 

48900 

2 

22 

158100 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara. . .  . 

20 

531 

608100 

43 

8.849 

7868500 

21 

Ramal  de  B.  Horizonte.  .  . 

— 

— 

— 

3 

689 

1368900 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho. .  .  . 

2 

108 

458200 

11 

2.432 

3938300  | 

23 

Corintho  a  Montes  Claros.. 

— 

— 

— 

4 

87 

368300 

24 

Ramal  de  Diamantina  . 

1 

8 

58100 

1 

54 

258500 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

1 

128 

528200 

41 

36.650 

1:9418800 

26 

A.  Maia  a  Belem . 

1 .320 

123.203 

48:2028800 

*9  319 

1 .718.333 

416:3878800 

27 

Rio  d  Ouro . 

4 

39 

188000 

4 

189 

698100 

28 

Therezopolis . 

— 

— 

— 

1 

6 

38400 

29 

Belem  a  G.  Portella . 

213 

3  866 

1:7478100 

105 

5.462 

1 : 4308400  • 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo. 

346 

11  586 

4:0708400 

2.271 

60.705 

22:1708300 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassouras 

21 

670 

4938400 

142 

7.802 

1:5968300 

32 

Juparanã  a  Valenea . 

12 

441 

2408700 

10 

403 

2638100 

33 

Valença  a  Sta.  Rita . 

2 

25 

78100 

5 

147 

1068000 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

3 

190 

878300 

30 

4.995 

3528000 

TOTAES . 

2.587 

212.647 

72:5208200 

17.777 

2.787.576 

718:6978400 
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31 

32 

TOTAL 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

PESO 

Kilometro 

RENDA 

58 

7.868 

3 : 8848200 

96 

14.696 

7:7138100 

466 

76.573 

41:9718900 

5 

281 

728000 

9 

881 

1308800 

84 

10.364 

2:4508800 

— 

— 

— 

1 

1 

58100 

1 

1 

58100 

2 

21 

158500 

.  2 

4 

138000 

16 

108 

1208600 

135 

5.563 

1:8578900 

227 

9.925 

5:1928800 

434 

23.764 

9:8968500 

408 

29 . 575 

6:5638300 

375 

23.346 

9:9318600 

3.688 

194.752 

49:0168800 

145 

15.738 

3:8308300 

182 

29.238 

5:9998200 

665 

119.534 

23 : 7548500 

8 

545 

1708600 

1 

3.013 

88500 

12 

3.795 

3078000 

188 

70.613 

22:6968200 

672 

244.338 

55:9368500 

1.374 

546.737 

136:0448700 

— 

— 

•  - 

— 

— 

— 

6 

947 

4868200 

1 

228 

1498100 

1 

623 

2228000 

165 

78.872 

70:2798200 

14 

1.259 

6268300 

88 

8.443 

3:1938500 

632 

66 . 193 

25 : 1038700 

1 

10 

58300 

284 

5.149 

8538600 

286 

5.528 

9008800 

5 

317 

1788800 

133 

32  286 

3:3218100 

309 

79.976 

7:6308900 

— 

— 

— 

1 

2 

38800 

122 

20.576 

5 : 8548200 

— 

— 

— 

1 

29 

118100 

2 

39 

168000 

3 

236 

1158600 

7 

429 

1828500 

71 

8.182 

1:6508900 

100 

14.136 

4:3418800 

3 

136 

208900 

1 .249 

295.889 

52:2258700 

1 

6 

48500 

— 

— 

— 

4 

30 

248500 

101 

2.614 

2388900 

64 

27.215 

2:0188500 

228 

39.209 

3 : 1048000 

— 

— 

— 

4 

125 

478200 

7 

814 

1848100 

40 

21.000 

1:0908000 

3 

697 

1218500 

56 

24.237 

1 : 6508000 

2 

77 

168900 

— 

— 

— 

6 

164 

538200 

4 

52 

438100 

1 

111 

848000 

7 

225 

1578700 

1 

260 

858800 

12 

10.011 

1 : 7808100 

55 

47.049 

3:8598900 

1.714 

244.644 

69:2028100 

2.499 

457.415 

126:9528400 

14.852 

2.543.595 

660:7458100 

5 

392 

1668100 

— 

— 

— 

13 

620 

2538200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

6 

38400 

53 

2.238 

1 : 1548400 

6 

442 

1088600 

377 

12.008 

4:4408500 

42 

2.844 

1:0588000 

18 

2.343 

1:0668200 

2.677 

77.478 

28:3648900 

108 

2.140 

1 : 9368800 

53 

2.521 

4838200 

324 

13.133 

4:5098700 

85 

2.419 

9858700 

821 

19.282 

2:0308500 

928 

22.545 

3:5208000 

11 

481 

4048000 

386 

6.429 

1 : 8228500 

404 

7.082 

2 : 3398600 

3 

33 

218600 

2.078 

36.771 

3:8938200 

2.114 

41 .989 

4:3548100 

3.243 

425.590 

120:9148800 

8.028 

935.901 

233:1478000 

31 .635 

4.361 .714 

1.145:2798400 

' 
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Fim 


Çodigo 

. 

TRECHOS 

33 

PESO 

TONELADAS 

KILOMETRO 

| 

RENDA 

01 

D.  Pedro  1 1  a  Bolem . 

76 

15.450 

10:0018000 

02 

Ramal  de  Mangaratiha . 

7 

288 

1438500 

03 

Ramal  de  Austin . 

— 

— 

— 

04 

Ramal  de  Paracamby . 

2 

78 

258200 

05 

Belem  a  Barra  do  Pirahv . 

67 

13.234 

2:7908400 

06 

Barra  do  Pirahy  a  Entre  Rios . 

181 

15.664 

6:1758600 

07 

Barra  do  Pirahv  a  Cachoeira . 

129 

29.563 

5:3358800 

08 

Ramal  de  Bananal . 

2 

477 

248400 

09 

Cachoeira  a  Norte . 

303 

112.948 

16:7218600 

10 

Ramal  de  Piquete . 

— 

— 

— 

11 

Variante  de  Poá . 

13 

1.970 

3648300 

12 

Entre  Rios  a  S.  Dumont . 

118 

16.201 

6:0348900 

13 

Ramal  de  lama  Duarte . 

8 

283 

1558700 

14 

S.  Dumont  a  Lafayette . 

17 

3.687 

6908700 

15 

Ramal  de  Piranga . 

1 

35 

208200 

16 

Lafayette  a  Burnier . 

— 

— 

-  . 

17 

Ramal  de  Paraopeba . 

4 

656 

3598400 

18 

Burnier  a  G.  Carneiro . 

329 

64.716 

19:4508100 

19 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

2 

159 

818700 

20 

Ramal  de  Sta.  Barbara . 

3 

100 

388100 

21 

Ramal  de  Bello  Horizonte . 

4 

194 

1298300 

22 

G.  Carneiro  a  Corintho . 

22 

9.573 

7748700 

23 

Coiintho  a  Montes  Claros . 

22 

420 

458400 

24 

Ramal  de  Diamantina . 

— 

— 

— 

25 

Ramal  de  Pirapóra . 

32 

26.424 

5:9638500  ! 

26 

A.  Maia  a  Belem . 

1  .971 

409.933 

113:2008400 

27 

Rio  d’Ouro . 

1 

17 

98600 

28 

Therezopolis . . 

— 

— 

—  ' 

29 

Belem  a  G.  Portella . 

3 

481 

1458100 

30 

G.  Portella  a  Porto  Novo . 

36 

4.799 

1:8748800 

31 

G.  Portella  a  B.  Vassouras . 

12 

374 

1858700 

32 

Juparanã  a  Valença . 

334 

7.896 

4:3098600 

33 

Valença  a  Sta.  Rita . 

258 

6.421 

2:8548800 

34 

Valença  a  Af.  Arinos . 

36S 

1.665 

1 : 2278200 

TOTAES . 

4.325 

743.706 

199:1328700 

W 


34 

TOTAL 

LX  PEDI  DA  - 

PTr/t 

Tonelad&r 

Kilometro 

KESTM 

Vi>*> 

Tonelada.- 

Kilometro 

KKKDA 

VY*f) 

KiV/noír tro 

KBX0A 

25 

5  202 

3:321*200 

101 

20  652 

1-3:1 22*200 

385  821 

131  052  048 

35 

54  4  7038  : '/. 

9 

401 

353*300 

10 

6%0 

296*800 

73  899 

4  342  214 

634: 424*500 

1 

18 

10*100 

3 

90 

4 !  *300 

7J0 

7  723 

24  440 
404  .'XX# 

/  609*500 
72  f/X#* 77# 

19 

784 

697*7/# 

80 

14  018 

8  488*300 

57  2%0 

5  234  787 

I 

f/75  f/2 5*37# 

202 

12  619 

6:292*7/# 

383 

28  283 

12: 4684! 00 

50  463 

7  108  099 

712  953*'//. 

5a 

0  304 

2:4157//# 

184 

3%  867 

7 :  7747/j 

97  110 

2#  188.787 

2 

770  •'//#*  47# 

2 

440 

374400 

4 

917 

374*800 

1 .300 

66  134 

3  2  63-3*47# 

108 

43  520 

8 : -568*20/) 

411 

150  474 

25  289*800 

287  001 

8!  560  IO! 

10 

3  05  6337//# 

1 

3  501 

27S500 

1 

3  501 

27*7/# 

430 

72  337 

15:07/?!  7# 

2 

57 

9*77# 

15 

2  f/27 

-374*000 

7  040 

2  351  4,38 

318  1  237//# 

318 

10.107 

9:91 8*400 

430 

35  398 

15:9534300 

42  005 

:  -  m 

I 

f/#i  566*  3  f/# 

5 

71 

134300 

13 

354 

1  7#7//) 

11  740 

52  4  442 

>:  :  755*7/. 

13 

2  963 

357*77# 

30 

6  67# 

1:04.8*400 

53  635 

1'  f/75  368 

1 

2 45  635*7/ # 

1 

6 

37//J 

2 

41 

23*2 7# 

4  507 

455  703 

1  f/2  230*17# 

1 

4 

4*200 

1 

4 

41200 

23  154 

746  282 

1  53 . 854*7/# 

2 

40 

28*200 

6 

702 

8.7W/) 

57  1% 

13.901 .011 

1 

424  31 1 *609 

102 

20  310 

4:4924700 

431 

85  035 

23 

44  962 

4  547  98-3 

469:7/3*47# 

4 

135 

74.3' 

0 

294 

:  -38*000 

26  7/7 

4  627  7-7# 

632  3  95*7/# 

2 

K/7 

.305*300 

5 

207 

3434400 

141  375 

23.3 

1 

1  : 

1 

24 

15*600 

5 

218 

1  447/X# 

li  788 

3  7/2  %54 

7,'.  573*'//, 

20 

8  400 

t %vt/Xj 

42 

17  073 

: :  2647/X) 

59  360 

11  130  043 

1 

237  512*700 

20 

500 

754-'//. 

42 

920 

;  20*400 

24  135 

7  032.868 

303  234*7/# 

— 

— 

— 

-  I 

— 

— 

5  870 

1  660551 

230:3  437//. 

1 

130 

65*200 

33 

28  7/) 

6:0284700 

7  273 

4  275  130 

441  324*7/ 

1  030 

211  345 

47  7494300 

3  007 

621  278 

360:94947fX/ 

72  574 

6  7/7  710 

1 

165  406*20# 

— 

— 

— 

1 

17 

Í4600 

43  166 

i  708  601 

237  3 >9*7/# 

0 

223 

844700 

9 

704 

229*800 

6  251 

6  577 

178  047 
647  44% 

76  -355*7/. 
114:774800 

25 

1  420 

752*300 

61 

6  210 

2:0274100 

23  571 

2  748  587 

032  530*7/# 

o 

244 

:  654700 

21 

018 

351*400 

30  391 

3  254  464 

360:774700 

30 

780 

7#5S77. 

370 

8  076 

-5  2354300 

4.610 

565  631 

14f.  >137//. 

100 

1  997 

-  6*:  0 

35% 

8  41% 

3  4894' '.0 

1  871 

230  633 

76  274-'//# 

25% 

28.367 

; : 6434800 

020 

28  032 

2:871*000 

3  095 

287  452 

59  424*7/. 

2.384 

370  106 

89 : 242*47# 

0  700 

1.113  002 

288  -3754:  7# 

1  602  708 

7,1  233  23  3 

44  343  : 4645600 

MERCADORIAS  (Resumo) 

ANNO  DE  1933 


PESO  EM 
TONELADAS 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RECEITA 

Trafego  Proprio  (mercadorias  por  trechos) . 

Trafego  Mutuo  e  Além  Norte . 

Mercadorias  em  geral  (por  tabella  ou  artigo) .... 

1 .662.708 

404.060 

361 .233.211 

108.349.557 

44.341 :484$600 

13.527 : 401 $600 

2.066.768 

469.582.768 

57.868:886*200 

MERCADORIAS  — RESUMO  GERAL 
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ENCOMMENDAS 

ANNO  DE  1933 


TRECHOS 

Peso 

em  toneladas 

Toneladas-Kilo- 

metro 

RENDA 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

18.913 

4.378.440 

2.151:6188100 

Deodoro  a  Mangaratiba . 

3.505 

214.384 

113 : 1418600 

Ramal  de  Austin . 

4 

63 

228600 

Ramal  de  Paracambv . 

126 

5.219 

5:164$600 

Balem  a  Barra  do  Pirahy . 

3.532 

240.997 

93:9988900 

Barra  do  Pirahv  a  Entre  Rios . 

8.801 

850.984 

160:4318700 

Barra  do  Pirahv  a  Cachoeira . 

31.167 

4.553.920 

773:3628500 

Ramal  de  Bananal . 

3.406 

289.489 

46:1828200 

Cachoeira  a  Norte . 

29 . 108 

5  501  582 

2.247:8768500 

Ramal  de  Piquete . 

1.112 

24.598 

3:5198600 

Variante  Poá . 

1 

8 

58100 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

12.784 

1 .867.396 

508:0138600 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

1.923 

339.829 

96:9878400 

Santos  Dumont  a  Lafayette . 

6  920 

1.194.405 

330:4538800 

Ramal  de  Piranga . 

3.528 

756.394 

94:9708100 

Lafayette  a  Burnier. . 

94 

4.293 

3:9368800 

Rama!  de  Paraopeba . 

1.221 

213.249 

66:6418200 

Burnier  a  General  Carneiro . 

729 

63.274 

30:0018200 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

595 

56.612 

49:4088200 

Ramal  de  Sta.  Barbara . 

300 

18.871 

18:7658700 

Ramal  de  Bei  lo  Horizont  e . 

1.893 

388.984 

279:8708100 

General  Carneiro  a  Corintho . 

4.039 

767.458 

189:9058600 

Corintho  a  Montes  Claros . 

671 

127.090 

50:5158200 

Ramal  de  Diamantina . 

208 

44.790 

26:4848900 

Ramal  de  Pirapóra . 

330 

114.593 

57:9588800 

A.  Maia  a  Belem . . 

8.826 

1.456.121 

231:3578300 

Ramal  da  Rio  d’Ouro .  . 

1.414 

73.971 

33:7538500 

Ramal  de  Therezopolis . 

183 

7.664 

6:3458500 

Belem  a  Governador  Portella . 

333 

10.059 

6:1448700 

Governador  Portella  a  Porto  Novo . 

7  765 

864.660 

179:2158600 

Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras . 

220 

15.871 

11:5808100 

Juparanã  a  Valença . 

794 

93.792 

34:4388200 

Valença  a  Santa  Rita . 

5.149 

595 . 153 

132:4098800' 

Valença  a  Affonso  Arinos . 

3.306 

470.156 

49:3788300' 

TOTAES . 

162.900 

25.604.369 

8.083:8598000' 

Trafego  Mutuo . 

14.510 

4.022.911 

1.690:7328700 

Por  conta  dos  Estados . 

11 .023 

12.931.923 

1.679:7298200 

Por  conta  dos  Ministérios . 

4.258 

16.454.815 

10.307:3318300 

Por  conta  da  Prefeitura  do  Districto  Federal ...  . 

— 

— 

TOTAES . 

29.791 

33.409.649 

13.677:7938200 

Por  conta  da  Estrada . 

101  193 

10.778.827 

3.784:1738600 

TOTAES  GERAES . 

293.884 

69.792.845 

25.545:8255800 

ANIMA  ES 


QUANTIDADE  DE  CABEÇAS  TRANSPORTADAS  DURANTE  O 

ANNO  DE  1933 
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A  N  I 

QUANTIDADE  DE  CABEÇAS  TRANSPORTADAS,  NUMERO  DE  CABEÇAS- 


HISTORICO 

TRAFEGO  PROPRIO 

RECEITA 

Asininos,  cavallares  e  muares . 

Suinos,  caprinos  e  lanígeros . 

Gado  Vaccum . 

7.174 

33.351 

12.482 

1 .493 

1 .718.690 
4.786.175 
63.639.764 
169.534 

115:1961600 

136:857*000 

1 .971:347*500 
11:867*800 

Não  especificados . 

STJB-TOTAES . 

1-54.500 

70.314.163 

2.235:268*900 

Por  conta  dos  Estados . 

Por  conta  dos  Ministérios . 

Por  conta  da  Prefeitura  do  Districto  Federal . 

TOTAES — GERAES . 

2.502 

20.109 

316.946 

1 .693.785 

19:124*800 

148:722*700 

177.111 

72.324.894 

2.403:116*400 

POR  CONT7 


HISTORICO 

MERCADORIAS 

ENCOMMENDAS 

QUANTI¬ 

DADE 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

QUANTI¬ 

DADE 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

Ministérios . 

Estados . 

Prefeitura . 

“^{SSSST*::::::::: 

49.780 

22.914 

29 

8.018.808 

3.814.349 

27.160 

8.282:136*400 

4.308:635*800 

517*000 

4.258 

11.023 

16.454.815 

12.931.923 

10.307:331*300 

1.679:729*200 

TOTAES . 

72.723 

11 .860.317 

12.591:289*200 

15.281 

29.386.738 

11.987:060*500 

MA  ES 

KILOMETRO  REALIZADO  E  RECEITA  PRODUZIDA  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 
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TRAFEGO  MUTUO 

TOTAEB 

TONELADAS- 

KILOMETRO 

cabeças 

CABEÇAS 

KILOMETRO 

RECEITA 

CABEÇAS 

CABEÇAS 

KILOMETRO 

RECEITA 

11.359 
56.324 
80  407 
156 

2.197  658 

5 . 435 . 205 
17.081 .598 
26  742 

102:468*100 

142:605*500 

843:022*400 

998*700 

18  533 
89.675 
192  889 

1 .649 

3.916.348 
10.221  380 
80  721  302 
190.276 

217:664*700 

279:462*500 

2  814:369*900 
12:866*500 

1  174  904,4 

1  022  138.0 
32  288  544,8 

■ . 441  .401  ,4 

148  246 

24.741 .203 

1  089:094*700 

302.746 

95  055.366 

3  324 : 303*000 

2.502 

20.109 

316  946 

1 .693.785 

19:124*800 

148:722*700 

148.246 

24  741  203 

1  089:094*700 

325 .357 

97  066.097 

3  492:211*100 

34  920  988,6 

)0  GOVERNO 


ANIMAES 

VIAJANTES 

RENDAS  DIVERSAS 

QUANTI¬ 

DADE 

TONELADAS 

KILOMETRO 

RENDA 

QUANTI¬ 

DADE 

VIAJANTES 

KILOMETRO 

HÍC.SUA 

QUANTI¬ 

DADE 

TO.'*  KL  A  b  AH 

Klí/)MKTHO 

RENDA 

20.109 

1  693  785 

148:722*700 

295  147 

96  688  095 

3  133:831*600 

892:574*800 

2.502 

310.940 

19: 124*81X1 

402.003 

— 

121 .754.925 

— 

2  131 : 08 1*600 

192:012*51X1 

173:315*11X1 

7:601*51X1 

7:446*UX) 

1 5 : 267*300 

22.611 

2.010  731 

107:847*500 

787 . 1 50 

2)8.443  020 

5  645:288*400 

907:842*100 
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I N SPECTO RIA  C( )M  ME  R  ( TAL 

Durante  o  armo  de  1933  a  Inspectoria  acima  formulou  312  offioios,  sendo: 

42  ao  Ministério  da  Viação; 

59  ao  Conselho  de  Tarifas; 

3  á  Contadoria  Central  Ferroviária; 

97  á  l.“  Divisão; 

47  á  Chefia  do  Trafego 
10  á  Chefia  da  Linha; 

6  á  Chefia  da  Locomoção; 

6  á  Secretaria; 

42  a  outras  repartições  ou  autoridades. 

Além  desses,  foram  assignados  pelo  proprio  Inspector  252  officios. — 

Em  1932  os  officios  formulados  para  a  Directoria  foram  em  numero  de  543,  sendo  pola.  pró¬ 
pria  Inspectoria  expedidos  361. 

Muitos  processos  estudados,  em  1933,  pela  Inspectoria,  tiveram  o  expediente  formulado 
pela  Secretaria. 

O  protocollo  dessa  Inspectoria  registrou  a  entrada  de  1.391  processos  em  1933,  contra 
2.072  em  1932. 

No  anno  de  que  se  trata,  foram  ultimadas  63  concessões  de  varejos  o  ambulantes,  feitas 
por  concorrências  públicas  processadas  nessa  Inspectoria,  as  quaes  produzem  a  renda  mensal 
de  4:265.$500. 

No  anno  anterior  foram  feitas  35  concessões,  dando  a  renda  mensal  de  3:045$500. 

Eis  o  movimento  dos  processos  da  secção  de  concessões,  em  1933: 


Requerimentos  recebidos .  4 1  (i 

Processos  estudados .  840 

Consultas  resolvidas . .  6 

Concorrências  convocadas .  114 

Memoranda  expedidos .  865 

Pareceres .  15 

Avisos  ao  público .  216 


CONCESSÕES  FEITAS  NA  ESTRADA  DE  FERRO  CENTRAL  DO  BRASIL  DURANTE  O  ANNO  DE  1933,  DE  ACCORDO  COM  O 
REGÍMEN  DE  CONCORRÊNCIA  ESTABELECIDO  PELAS  INSTRUCÇÕES  APPROVADAS  POR  ESTA  DIRECTORIA  EM  24-2-1932. 
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MOVIMENTO  DE  PROCESSOS 


Mezes 

Requerimentos 

entrados 

Processos  diver¬ 
sos  estudados 

Consultas 

solucionadas 

Concorrências 

convocadas 

Memoranda 

expedidos 

Pareceres 

A  visos  ao 
Publico 

Janeiro . 

13 

47 

2 

12 

69 

— 

- 

Fevereiro.  . 

20 

33 

1 

12 

103 

— 

Março . 

21 

42 

— 

6 

35 

— 

Abril . 

32 

38 

1 

9 

49 

— 

* 

— 

Maio . 

26 

54 

— 

5 

44 

— 

- 

Junho . 

23 

49 

2 

11 

85 

-- 

— 

Julho . 

63 

98 

— 

5 

39 

3 

- 

Agosto . 

80 

140 

— 

20 

161 

3 

80 

Setembro. . . 

62 

133 

— 

9 

72 

4 

36 

Outubro. . .  . 

33 

72 

— 

12 

97 

2 

48 

Novembro.  . 

23 

56 

10 

86 

1 

40 

Dezembro .  . 

15 

78 

3 

25 

2 

12 

Total . 

416 

840 

6 

114 

865 

15 

216 
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CONSELHO  DE  TARIFAS 

II  f.i 

Como  ficou  salientado  no  relatorio  de  1932,  os  trabalhos  da  Inspectoria  Commercial  têm 
•  influencia  nos  do  Conselho  de  Tarifas  da  Contadoria  Central  Ferroviária. 

Durante  o  anno  de  1933  o  Conselho  realizou  22  reuniões  e  publicou  23  folhetos  de  actas. 

Desses  folhetos  constam  264  assumptos,  levando-se  em  conta  os  que  se  repetiram  pelo 
i  adiantamento  das  soluções. 

Para  o  total  de  264  a  Central  teve  a  iniciativa  ou  deu  motivo  ao  exame  de  51  assumptos 
de  interesse  geral  para  as  estradas  filiadas,  e  de  37  assumptos  referentes  ao  seu  trafego  proprio. 

Partiram  de  outras  iniciativas  100  assumptos  de  interesse  geral  ou  particular  das  estra¬ 
das  filiadas,  e  76  ligaram-se  a  interesse  de  estradas  não  filiadas. 

A  quasi  totalidade  das  questões  levadas  pela  Central  ao  Conselho  de  Tarifas  teve  origem 
nos  pareceres  formulados  pela  Inspectoria  Commercial. 

Em  1932  a  Central  provocou  ou  deu  motivo  a  64  assumptos  de  interesse  particular  e  a 
103  de  interesse  geral,  nas  29  reuniões  realizadas  pelo  Conselho  de  Tarifas. 

PARECERES.— 


A  Inspectoria  teve  opportunidade  de  organizar  586  pareceres  relativos  a  questões  tari¬ 
farias,  econômicas,  regulamentares  e  vários  outros,  segundo  se  verifica  do  seguinte  quadro: 


MEZES 


N.°  de  pareceres 


Janeiro .  59 

Fevereiro .  34 

J  Março .  47 

1  Abril .  30 

I;  Maio .  46 

jj  Junho .  56 

Julho .  46 

Agosto . 66 

|!  Setembro .  50 

Outubro. .  . .  48 

Novembro . !  .  .  .  42 

Dezembro .  62 


Total 


586 


TRAFEGO  MUTUO  COM  O  LLOYD  BRASILEIRO 


O  velho  problema  do  trafego  mutuo  das  estradas  de  ferro  com  as  emprezas  de  navegação 
marítima  teve  marcada  a  sua  realização  pratica  no  convênio  firmado  entre  a  Rêde  Mineira 
:  de  Viação  e  o  Lloyd  Brasileiro,  pelo  porto  de  Angra  dos  Reis. 

Attendendo  a  uma  determinação  desse  Ministério  no  sentido  de  se  estabelecer  a  perfeita 
coordenação  dos  dois  systemas  de  transportes,  o  Conselho  de  Tarifas. da  Contadoria  Central 
Ferroviária  expediu  instrucções  no  sentido  de  acceitarem  as  estradas  filiadas  o  encaminhamen¬ 
to  das  expedições  via  Angra  dos  Reis. 

Todavia,  já  porque  o  porto  fluminense  ainda  não  offerece  condições  technicas  para  um  ser¬ 
viço  perfeito,  já  porque  não  seria  razoavel  que  em  proveito  delle  se  preterisse  o  porto  desta 
capital,  em  cujas  rendas  a  União  tem  notorio  interesse,  foi  reexaminada  a  possibilidade  de  um 
convênio  entre  a  Central  e  o  Lloyd  Brasileiro,  estando  o  assumpto  entregue  a  uma  commisão  da 
Central,  que  o  estuda  de  commum  accordo  com  uma  commissão  designada  pela  administração 
lo  Lloyd. 

Ligado  a  esse  convênio,  existe  também  o  projecto  de  se  regular  em  trato  escripto  o  servi- 
;o  de  entrada  do  material  rodante  da  Central,  nas  linhas  do  Caes  do  Porto. 

O  trato  com  o  Lloyd  Brasileiro  ha  de  ser  o  ponto  de  partida  para  outros  idênticos  com  as 
Jemais  emprezas  marítimas,  pois  não  se  comprehende  que  a  coordenação  dos  dois  systemas 
ique  limitada  ás  emprezas  officiaes. 

I  .  . 
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TRAFEGO  DIRECTO  E  INTERCÂMBIO  DE  MATERIAL  RODANTE  COM 
AS  ESTRADAS  DE  FERRO  PAULISTAS 

O  intercâmbio  cie  material  rodante,  firmado  depois  de  terminada  a  revolução  de  São 
Paulo,  entre  a  Central,  a  São  Paulo  Railway  e  a  Companhia  Paulista  de  Estradas  de  Ferro, 
embora  em  caracter  precário,  continua  a  ser  obedecido  com  proveito  para  a  Central  e  para 
o  publico. 

Esse  serviço  despertou  maior  attenção  para  o  trafego  directo  mantido  entre  as  estradas  pau. 
listas  e  as  estradas  filiadas  á  Contadoria  Central  Ferroviária  desta  capital,  e  estabelecido  pelo 
convénio  de  19  de  Abril  de  1909,  firmado  entre  a  Central  e  a  São  Paulo  Railway. 

Muitas  são  as  regras  que  se  estão  obedecendo  á  margem  desse  convénio  e  que  a  pratica 
foi  aconselhando,  desde  1909. 

Dahi,  portanto,  a  louvável  iniciativa  do  trafego,  no  sentido  de  elaborar  um  projecto  de 
consolidação  de  todo  o  serviço  de  trafego  directo,  inclusive  o  intercâmbio  de  material  rodante, 
projecto  que  está  sendo  examinado  pelas  estradas  paulistas,  afim  de  ser  opportunamente  assi- 
gnado  com  o  consenso  geral  dos  interessados. 

TARIFAS— LISTA  ALPHABETICA  DAS  MERCADORIAS  QUE  SOFFRERAM 
ALTERAÇÕES  EM  SUAS  TARIFAS,  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 

Assucar  bruto  despachado  por  usinas  fabricadoras  registradas  na  C.  C.  F. 

Assucar  instantâneo 
Assucar  refinado 

Aduélas  de  barro  refractario,  para  fornos 
Af  tosai 

Algodão  em  pasta,  pluma  ou  rama  (prensado) 

Algodão  em  pasta,  pluma  ou  rama  (prensado  ou  não  prensado) 

Algodão  polvora  (piroxilina) 

Alumínio  em  fio  ou  cabo  nu,  para  transmissão  de  energia  electrica  e  respectivos  accessorios 
Amostrinha  (pó  de  fumo  para  matar  bernes) 

Animaes  pertencentes  a  circo  de  cavallinhos  e  theatros 
Apparelhos  de  ferro  esmaltado  para  quaiquer  fim 
Apparelhos  de  louça,  pó  de  pedra  e  vidro 
Arame  coberto 

Arame  de  cobre  ou  outro  metal  não  precioso 

Arame  liso  de  ferro  ou  aço 

Arame  não  classificado 

Artigos  de  armarinho 

Artigos  de  barro  para  esgoto  ou  latrina 

Asphalto  em  obra 

Automóveis  armados  para  carga 

Automóveis  armados  para  passageiros 

Automóveis  desarmados  (por  peso) 

Bagagens  de  companhias  de  theatro  e  circo  de  cavallinhos 

Balanças  de  ferro  fundido 

Balas  de  ferro  ou  outro  metal  (munição) 

Banheiras  de  ferro  fundido,  esmaltadas 
Barbante  e  cordoalha 
Bastidores  para  theatros 
Bebedouros  para  aves 
Bichas  chinesas  (fogos) 

Biscoutos 

Bombas  explosivas 
Brasilite 

Buscapés  (fogos) 

Cabos  cobertos 

Cabos  de  alumínio  nus,  para  transmissão  de  energia  electrica  e  respectivos  accessorios 

Cabos  de  arame  de  cobre 

Cabos  de  arame  de  ferro  ou  aço 


m 


Cs'*».  de  iu&ju'.  eorr.rrmrr. 

Café  ett  grão 

Caixac  de  de-earste  de  ferro  for  .  io 

Caiçado* 

Cfeua*  dfc  lona  oo  ver.ro.  a£«^rrrtadas  o  .  t£o 
Cânjpca  de  újok*  de  osarto 
;Car»  de  earga.  e  oha-..-..*  asrtt  i,d> 

Car»  <fe  ferro  rund:  do  pregoe,  deepfeer. .  t-  ter  .  .  -  >  -  /„v>  ..  , 

CV-ta-  de  '  fogt- 

Cart  oeoar.'.  e  earrezarfc» 

C  i.74rd.e-'  do  Pará 
Orreja  e  r/eoída»  refr*íwa&~  e- 
Cfcapa-  de  ferro  ft.vt.do  p&r&  íosrve 
Choppt 

Chrrrefroe  íoesce 
CSjrarrog 

'Cír .Z4  de  pErre 

Cko  de  e&v&dijsi»  ;  varer.-íee  ;r_e. .  tigig 

Coalbce 

Coberrone- 

CV.tr  é  -er-v  iadfcyá  1>&h&.e*á  e  .  s.r  -  ;  te  t  vrtzõ 

(^madífiro*  para  ave- 

Coo. -o-  ear.jdre  -o>.i- 

Coaroe  trabâZbádftr  e  er.verr-.zá-co 

Creddte 

Crlâdeira-e  para  aves 

Derocar.ree 

Drr.irr.de> 

Lr.-t -  rti.tr.  t~  v;aírad«  e~t  te  ;t.r_s  te  fCiró re- 

Eétopttít 

ÍIpè0S7O> 

Fsrírrá  de  eax.  eooro.  <jr~-  esaoço*  de  s^/^v  e  oc*rt>  re-, e-ge-ae-  vtre  *t.v- 

fona^G. 

Faseada.-  de  t.g>dão 

Faaec-dae  de  lã  oc  rrdo  ew  ttee»t.;di.*  de  úrit  e  *e*ia 

Fel  de  1» 

Fen-tesso  freeto  de  :&£  drer/rsçK» 
rerrr.er.to  2ão  üxcr.-txs^&io  er.t  _t*4- 
Ferraaer.-  tão  '-.a-se.fíeadi.* 

Ferro-  de  etroerrrr-ar  frr.o.dt- 

F»  etõeroe 

FV>  de  ee:  leno 

Fíoe  de  alosHeão.  eoóre  <?t  «Bd  ^04.  aão  rreeto-.-  tort  rar  -  t-.  -eão  de  eoe:gr t  e/<;  .'  ■  . 


Fke  de  Ewetii  eor.trr.tt.tt  eoóer» 
r  y>  de  netal  eoott.t:t_tt.  fer- 
Fee>  dâ.  Criai  e  ccrroe  de  saião 

r  oeo-  de  ir-  õt  > 

Foçr.ete- 

Frlgiirííko-  rCiterra.* 

Frroo  dgfsy..  páeafc.  ecr.  roãt.  er_t  tort-i  to  :t_ti 

G&zocaa 

jãa&dtóâ-e 

drartrre  para  -rdr». 
j WXÈ&Ò& 

d-reoti-  de  ferro  rrtt_tt 
Cá»rr_'»  de  i-*oèa2t  t 

LiirSjjg  de  eeri-ttjea.  r.açs  Coza  to  rrjaaacce 
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Ladrilhos  de  vidro 

Ladrilhos  hydraulicos  de  cimento 

Lampadas  eléctricas 

Latas  vasias  de  creme  de  leite,  leite  ou  manteiga  em  retomo 

Leite  condensado  ou  em  pó 

Leite  de  coco  em  latas 

Licores 

Louças 

Lubrificantes 

Madeira  aplainada 

Madeira  serrada  em  peças,  coucoeiras,  pranchas,  taboas,  caibros,  etc.  não  aplainadas 
Manteiga 

Marfim  vegetal  em  bruto  (coco  jarina) 

Mascaras  contra  gazes  asphyxiantes 
Massas  alimentícias 
Mastique  de  asphalto 

Material  de  circo  de  cavallinhos  (inclusive  bagagem) 

Material  de  theatro  (bastidores,  scenarios,  etc.)  inclusive  bagagem 
Material  electrico 

Matérias  corrosivas  não  classificadas 

Mesas  de  operação 

Minério  de  ferro  e  de  manganez 

Minérios  de  nickel 

Moinha  de  carvão 

Mortadellas  não  em  latas 

Morteiros  (foguetes) 

Moveis  ou  mobilias  desarmadas 
Munição  para  caça  e  bellica 
Xectar  de  canna  ou  de  fructas 
Xinhos  para  aves 
Xitro-glycerina  (dynamite) 

Obuzes 

Oleo  combustível  bruto  (oleo  negro  grosso  fuel-oil) 

Oleo  combustível  refinado  producto  da  distillação  do  petroleo:  solarina,  gaz-oil,  Diesel-oil  e  o 
tros  oleos  não  classificados  para  combustão 
Oleo  mineral 
Oleos  lubrificantes 
Oleos  mineraes,  incolores,  finos 
Papel  de  filtro  para  pharmacia 
Parafusos  para  trilhos 
Pausinhos  e  colherinhas  de  madeira 

Placas  de  cimento  para  construeção,  sem  molduras,  inclusive  as  de  resíduos  de  madeiras  r 
vestidas  de  cimento 
Pedras  artificiaes  de  cimento 
Perfumarias 

Pés  de  ferro  fundidos  para  balanças 
Pesos  de  feiro  fundidos  para  balanças 
Piroxilina  ou  piroxilo  (algodão  polvora) 

Pistolas  e  pistolões 
Polvora 

Productos  chimicos  e  preparações  pharmaceuticos 

Pudrolitos 

Queijos  typo  prata 

Queijos  typo  reino  e  outros 

Ralos  de  ferro  fundido  para  esgoto 

Resíduos  de  gesso 

Resíduos  diversos  para  adubos  ou  fabricação  de  adubos 
Resíduos  diversos  para  alimentação  de  animaes 
Rodeiros  de  trolys 
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Rojões  (fogos) 

Sabão  e  sabão  liquido  para  fins  industriaes 
Sabão  liquido  para  toilette  (artigo  de  perfumaria) 

Saccos  de  aniagem  ou  juta,  vasios  novos 
Saccos  de  lona 
Saccos  de  papel 

Saccos  de  papel,  vasios,  usados,  em  retorno 

Saccos  vasios 

Saccos  vasios  em  retorno 

Saccos  vasios,  novos 

Saccos  vasios  usados  não  em  retorno 

Sapatos  para  freios 

Scenarios  (bastidores  para  theatros) 

Talas  de  juncção 
Tecidos  de  algodão 

Tecidos  de  algodão,  seda,  lã,  linhos  ou  mesclados  de  algodão  e  seda 

Tijolos  de  barro  perfurados 

Torpedos 

Wermouth,  cognac,  bebidas  alcoólicas,  fermentadas  ou  não 
Vinho  em  barris  ou  em  garrafas 


INSPECTORIA  ADMINISTRATIVA  DE  MATERIAES 

EXECUÇÃO  DOS  SERVIÇOS 

Turma 


Encarregada  do  serviço  de  ponto,  processamento  de  contas,  escripta, 
diente  assim  distribuído: 

etc.,  teve  o 

seu  expe- 

ESPECIFICAÇÃO 

Anno 

1933 

l.°  trimestre 
1934 

Total 

Officios  expedidos . 

167 

25 

192 

Processos  recebidos  e  informados . 

1 

487 

201 

1 

688 

Cadernetas  de  ponto  escripturadas . 

3 

1 

4 

Officios  de  férias  e  abonos,  manipulados . 

2 

984 

942 

3 

926 

Contractos  verificados  e  annotados . 

309 

49 

358 

Outros  documentos  de  acquisição  verificados  e  annotados  .... 

390 

141 

531 

Documentos  de  entradas  conf.  e  anot . 

2 

965 

737 

3 

702 

Documentos  de  sabidas  conf.  e  anot . 

15 

875 

3.593 

19 

468 

Escripta  synthetica  —  Fichas  escript . 

748 

224 

972 

Escripta  analytica  —  Fichas  escrpt . 

4 

799 

2.384 

7 

183 

Contas  processadas . 

267 

175 

442 

Conversão  de  moeda  de  contractos  e  outros . 

200 

65 

265 

Como  resultado  da  execução  de  sua  missão  fiscalizadora,  organizou  a  Turma  os  quadros 
a  fls.  108/109,  nos  quaes  se  observa  o  movimento  dos  almoxarifados  da  Inspectoria  em  suas 
relações  com  a  praça,  com  a  Commissão  Central  de  Compras  e  com  as  diversas  dependencias 
da  Estrada.  Ainda  pela  l.a  Turma  foi  organizado  o  levantamento  constante  dos  quadros  a 
fls.  121/125,  indicando  os  principaes  materiaes  recebidos,  com  as  respectivas  quantidades  e 
valores  totaes. 

2.&  Turma 

Encarregada  da  realização  das  concorrências  e  organização  dos  pedidos  de  materiaes,  tem 
esta  Turma  que  manter  um  expediente  elevado  para  entreter  as  relações  indispensáveis  com 
a  Commissão  Central  de  Compras  e  os  fornecedores,  como  se  verifica  do  resumo  abaixo: 
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ESPECIFICAÇÃO 

Anno  1 933 

l.°  trimestre 
1934 

Total  . 

Officios  diversos  expedidos . 

475 

146 

621 

Memoranda  »  »  . 

1.540 

413 

1.953 

Processos  registrados . 

14.836 

3.485 

18.321 

Numero  de  firmas  registradas . 

68 

15 

83 

Concorrências  realizadas . 

116 

30 

146 

Pedidos  de  compras  remettidos  ao  commercio . 

343 

140 

483 

»  »  »  »  á  Imp  .Nacional . 

— 

1 

1 

Multas  por  infracções  nos  fornecimentos . 

4 

10 

14 

Officios  remettidos  á  Commissão  Central  de  Compras . 

874 

178 

1.052 

Pedidos  remettidos  á  Commissão  Central  de  Compras . 

675 

42 

717 

Contractos  recebidos  da  Commissão  Central  de  Compras .... 

313 

83 

396 

As  146  concorrências  realizadas  durante  o  exercício,  foram  distribuídas  de  accôrdo  com  o  j 
quadro  que  constitue  a  folha  126,  onde  se  verifica  que  13  das  concorrências  foram  levadas  a  i 
effeito  sem  nenhum  resultado,  pela  falta  de  licitante  ou  por  terem  sido  annulladas. 

Com  o  fim  de  dotar  a  Inspectoria  de  elementos  que  tornassem  possível  as  comparações 
dos  preços  obtidos  nas  concorrências  realizadas,  organizou  a  2.a  Turma  dois  fichários,  onde  j 
são  colleccionadas  fichas,  das  quaes.  constam;  os  differentes  preços  dos  arl  igos  adquiridos  pela 
Inspectoria  ou  pela  Commissão  Central  de  Compras,  tendo-se  também,  como  complemento, 
apanhado  preços  directamente  na  praça. 

a 

Almoxarijados 

Os  serviços  a  cargo  dos  almoxarifados  correram  normalmente,  podendo  o  vulto  dos  ser¬ 
viços  executados  ser  apreciado  pelos  quadros  a  fls.  108/109  e  128. 

Secção  Industrial 

Os  trabalhos  da  dependencia  acima  tiveram  andamento  normal,  conforme  se  verifica  do 
quadro  respectivo. 

Os  serviços  de  escriptorio  distribuiram-se  de  accordo  com  o  quadro  abaixo: 


ESPECIFICAÇÃO 

Anno  1933 

l.°  trimestre 
1934 

Total 

9 

Officios  expedidos . 

33 

2 

35 

Memoranda  expedidos . 

78 

9 

87 

Processos  registrados . 

941 

99 

1.040 

1.052 

110 

1.162 

MONSTRAÇAO  DO  MOVIMENTO  DE  ENTRADA  DE  MATERIAES 
DURANTE  O  EXERCÍCIO  DE  1933 
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DEMONSTRAÇÃO  DO  MOVIMENTO  DE  ENTRADA  DE 

ADMINISTRATIVA  DE  MATERIAEE 


PROCEDÊNCIA 

1.»  ALMOXARÍFADO 

combustível 

LUBRIFICANTES 

M.  DIVERSOS 

M.  USADOS 

Saldo  de  Dezembro  de  1932 . 

104:4451000 

809345». 

Officina  Tvpographíca . 

— 

— 

— 

— 

C.  Central  de  Compras . 

32.051:9063629 

1 . 873 : 3783891 

17.583:9913291 

— 

C.  Central  de  Compras  (Exerc.  Anteriores) . . . 

— 

- - 

2:4933300 

— 

Commereio . 

17:6063200 

— 

1.755:1513325 

— 

Imprensa  Nacional . 

Imprensa  Nacional  (Exerc.  1932  —  Não  es- 

— 

— 

— 

criturado  opportunamente) . 

— 

— 

— 

l.°  Almoxarífado  —  Combustível . 

— 

— 

— 

— 

l.°  Almoxarífado  —  Lubrificantes . 

— 

— 

— 

— 

l.°  Almoxarífado  —  M.  Diversos . 

— 

— 

— 

— 

2.°  Almoxarífado . 

— 

— 

— 

— 

3.°  Almoxarífado  —  M.  Diversos . 

— 

— 

— 

6:930382^ 

4.°  Almoxarífado . 

— 

— 

— 

— 

5.°  Almoxarífado . 

— 

— 

— 

— 

1.®  Divisão . 

— 

— 

— 

8:079352- 

2.»  Divisão . 

— 

— 

— 

9:643389 

927300' 

3.®  Divisão . 

— 

— 

— 

4.®  Divisão . 

10:2793500 

2993000 

133500 

2:826350' 

Superveniencia . 

— 

— 

— 

1 : 486380 

Materiaes  Devolvidos . 

— 

— 

— 

Annullação . 

Inspeetoria  da  Receita . 

— 

— 

TOTAES . 

32 . 184:237$329 

1.873:6773891 

19.341:6493416 

30:703399 

DEMONSTRAÇÃO  DO  MOVIMENTO  DE  ENTRADA  Dl 
ADMINISTRATIVA  DE  MATERIAES  DURANTI 


PROCEDÊNCIA 

l.o  ALMOXARÍFADO 

COMBUSTÍVEL  LUBRIFICANTES 

M.  DIVERSOS 

M.  USADOS 

Saldo  de  Dezembro  de  1933 . 

104:4453000  — 

3:482354 

Officina  Tvpographica . 

-  - 

— 

C.  Central  de  Compras . 

8.474:1583676  560:6383860 

3.545:1593123 

— 

Commereio . 

3:1533800  1:3393000 

1.996:8213780 

— 

Imprensa  Nacional . 

-  - 

_ 

_ 

l.°  Almoxarífado —  Lubrificantes . 

-  - 

— 

— 

l.°  Almoxarífado  —  M.  Diversos . 

-  j  - 

— 

— 

2.°  Almoxarífado . 

-  I  - 

- 

-  • 

5.°  Almoxarífado . 

-  I  - 

1  .a  Divisão . 

-  - 

— 

160337 

2.a  Divisão . 

-  1  - 

— 

1S364 

3.a  Divisão . 

-  I  - 

— 

83363 

4.a  Divisão . 

4:1693000  5473500 

243000 

12234C 

Superveniencia . 

_ 

700S0C 

Inspeetoria  da  Receita . 

~  i  ~ 

— 

TOTAES . 

8.585: 9263476  562 : 5253360 

1 

5.542:0043903 

4:567351- 
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MATERIAES  NOS  ALMOXARIFADOS  DA  INSPECTORIA 
DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


2.° 

ALMOXARIFADO 

3.°  ALMOXARIFADO 

4.° 

ALMOXARIFADO 

5.° 

ALMOXARIFADO 

TOTAL 

M.  DIVERSOS 

M.  RENDA 

_ 

2.398:3588181,790 

694:9858975 

2.640:1348216,684 

3.609:5638040 

9.448:2958863,474 

, - 

472:7608904,6 

358:2128610 

— 

830:9738514,6 

4.487 : 0328359 

477 : 9508300 

— 

— 

— 

56.474:2598470 

— 

— 

— 

— 

— 

2:4938300 

449:2281229 

41:6618800 

— 

— 

— 

2.263: 6478554 

'  - 

38:7948440 

8:1008000 

— 

— 

46:8948440 

— 

9008000 

— 

— 

— 

9008000 

— 

— 

— 

— 

15:1588000 

15:1581000 

— 

— 

— 

— 

188:0218638 

188:0218638 

— 

— 

— 

155:3868400 

2.498:6378449 

2.654:0238849 

— 

5:3648250 

— 

1 .888:9768206 

908:2898699 

2.802:6308155 

— 

— 

— 

4:5768300 

8:1048508 

19:6118634 

— 

9:1818768 

— 

— 

224:2608963,171 

233:4428731,171 

— 

206:3858764 

— 

69:5138181 

— 

275:8988945 

— 

808091 

— 

— 

— 

8:1598616 

6671568 

6578620 

— 

2:1408373 

10:8428258 

23:9518714 

70.1000 

11:2748881 

— 

7:7748800 

3:6848274 

23:7308955 

8:212$187 

1:0738225 

— 

7:2928638 

1 : 2528880 

31:2498430 

2:5481000 

3:0728664 

4308125 

2:5508958,6 

— 

10:0888547,6 

— 

3248129 

508000 

8568200 

— 

1 : 2308329 

— 

— 

— 

6958847 

— 

6958847 

— 

— 

1:5608090 

— 

— 

1:5608090 

4.947:7588343 

3.667:8408018,390 

1.063:3388800 

4.779:8978120,284 

7.467:8148709,171 

75.356:9178622,845 

MATERIAES  NOS  ALMOXARIFADOS  DA  INSPECTORIA 
3S  MEZES  DE  JANEIRO  A  MARÇO  DE  1934 


2.° 

ALMOXARIFADO 

3.o  ALMOXARIFADO 

4.° 

ALMOXARIFADO 

5.° 

ALMOXARIFADO 

TOTAL 

M.  DIVERSOS 

M.  RENDA 

2.185:6048628 

571:5798375 

1 .483:8468860 

3.197:7058468 

7.546:6638871 

— 

138:6018565 

93:4038284 

— 

— 

232:0048849 

2.555:7838209 

139:0258692 

— 

— 

— 

15.274:7658560 

588:7218387 

2:8918400 

— 

— 

— 

2.592:9278367 

— 

7:0468340 

32 : 6388200 

— 

— 

39:6848540 

— 

— 

— 

— 

1:7218300 

1:7218300 

— 

— 

— 

37:9078400 

795:8728838 

833 : 7808238 

— 

— 

164:4168992 

216:8448365 

381:2618357 

— 

19:4018299 

— 

— 

— 

19:4018299 

— 

_ 

_ 

— 

— 

1608370 

- 

_ 

— 

3138800 

38684 

3368130 

1:2318400 

— 

— 

— 

1:4978440 

2:8128476 

8668200 

848492 

— 

8538120 

2788100 

6:9448812 

1188296 

— 

— 

358200 

— 

8538496 

— 

— 

8108152 

— 

— 

8108152 

3.146:7208492 

2.492:6558416 

698:4318011 

1 .687:3738372 

4.213:9238195 

26.934:1278817 

Cspectoria  Administrativá 


SAHID^ 


1.®  Almoxarifado  —  M.  Diversos 

3. ®  Almoxarifado  —  M.  Diversos 

4. °  Almoxarifado . 

5. °  Almoxarifado . 


TOTAES . 

Sub-Contadoria  Seccional . 


DIRECÇÃO  GERAL 


Directoria . 

Secretaria . ; . 

Commisão  de  Electrificação  . . 
Commisão  de  Syndicancia . .  . 
Commissão  Rev.  do  Regulamenf 
Commissão  Bal.  e  Tom.  Cont.  2 
Posto  Eleitoral . 


4.®  ALMOXA- 
RIFADO 


5.®  ALMOXA- 
RIFADO 


IMPORTÂNCIA 


DEPARTAMENTO 


9 : 181S768 
224:2608963, 171 


233:4428731,171 


6328002 


2:0808334 

7:9528296 

3:5568407 

468895 

98400 


TOTAES. 


1*  DIVISÃO 

Chefia  da  Divisão . 

1. a  Sub-chefia . 

2. ®  Sub-chefia . 

3. “  Sub-chefia . 

Escriptorio  Central . 

Inspectoria  da  Receita . 

Inspectoria  da  Despesa . 

Inspectoria  do  Thesouro . 

Inspectoria  da  Estatística . 

Inspectoria  Commercial . 

Inspectoria  Adm.  de  Materiaes 
Inspectoria  Tec.  de  Materiaes. . 

Officina  Typographica . 

Posto  Sanitário . 


TOTAES. 


2.®  DIVISÃO 

Chefia  da  Divisão . 

1. a  Sub-chefia . 

2. ®  Sub-chefia . 

3. ®  Sub-chefia . 

1. ®  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

2. ®  Inspectoria  do  Trafego  . 

3. ®  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

4. ®  Inspectoria  do  Trafego .  . 

5. ®  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

6. "  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

7. ®  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

8. "  Inspectoria  do  Trafego  . 

9. ®  Inspectoria  do  Trafego  .  . 

Inspectoria  de  Reclamações. 
Estações  Diversas . 


TOTAES. 


A  transportar . 


13:6458332 


1498690 

2:7758545 

22:8028393,5 

8:4978742 

6:2908596 

8:2238917 

7628979 

18:4438049,303 

5:3938850 

2708045 


70:6098806,803 


616: 

50: 

26: 

16: 

26: 

13: 

10: 

19: 

10: 


1978906,8 

6198318.3 
2108182 
9348773 
9808240,2 

1528456.4 
1068569 
1368595 
4718267 


206:3858764 

69:5138181 


275:8988945 


178400 


178400 


348540 


188165 

28250 

9:3988604,451 

118400 

68920 


9:4718879,451 


789:8098271 .7 


83:0338416 

31:2538216 

28:3498712 

24:0878760 

30:6938871 

8:1958001 

9:8338040 

14:1758253 

7:6848070 


6:9308826 

220:9318782 

2:118:4528087 

3.842:4728257,171 


6:188.7868952,171 


1 : 1478582 


11:9508468 
19:9718928 
17:8778703 
1328389 
1 18300 
98400 
1998500 


50:1528688 


298000 
368100 
1 : 1418472 
3828751 
11:2728213 
161:3208648,1 
21:9188371 
13:2418973 
16:8088476 
5:6008758 
110:9358663,344 
24:1048932 
580:3488740,6 
1:9838037 


6.188:7868952,171 

1:1478582 


50:1528688 


949:1248135,044 


237:3058339 


588499 

138000 

118209 

18209 

962:8028451 ,8 
132:1468908,3 
117:3278445 
88:7318223 
138:4948534,2 
50:7348902,4 
48:7208339 
83:9258679 
49:4018551 
2228852 
388:9348423 


2:061 .5768225,7 


949:1248135,044 


2.061:5768225,7 


9.250:7878582,815 


Demonstração 


do  movimento  de  sahida  de  materiaes  dos  A  Imoxarifados  da  Inspectoria  Administrativa 
de  Materiaes  durante  o  anno  de  1933 


■  ALMOWRIIADU 


oomumvu  |  umsinrtNnt  u.  oive*»  - 


15  I 589000 
15  1586000 


ECCAO  GERAL 


Ir  tkvtníir»ç*o 
<■  Sytxiiranru 
Kr»  ilu  Rr*u)anirtit<> 

»  IUJ.  r  Tom  Cont.  2  •  c  4  •  DivuAo 

r  «I. 


188  02IS638  2  054  02>4't 


•*126500 

4:6035500 


3 .201501X1 
015800  S*C00 

515050 

1436950  3  206í‘«*i 


»*’  ria  do  Traínço 
II»  ria  doTraírco 
i  ■  na  d»  Traí»*" 
I-  na  do  Traírco 
*■  na  do  Trair*» 
»'  iria  do  Traír*o 
«•  >na  do  T  rairco 
S»  -ria  do  Tralrgo 
»  rui  do  Tra/r»  o 
■Ir  RrrltmadW 


02  41S5M» 

I  4251000 
(1610110 
1325000  | 
265400 
395600 
3  8545000 

665000 


160  ->006910 
40  t(946«8 
61  3166961 
4T  M25f>'*t 
86  «226150 
29  3615045 
28  7416130 
46  7596X31 
31  1805214 
2035852 
66534 


>1205800  536  79XS9H4  381(  3505442  7*9  81*62; 


CONTINUAÇÃO 


SAHIDA 


Transporte . 

3.“  DIVISÃO 

Chefia  da  Divisão . 

2. “  Sub-chefia . 

3. “  Sub-chefia . 

1. n  Inspectoria  da  Linha . 

2. a  Inspectoria  da  Linha. . 

3. a  Inspectoria  da  Linha . 

4. a  Inspectoria  da  Linha . 

5. a  Inspectoria  da  Linha . 

6. “  Inspectoria  da  Linha . 

7. a  Inspectoria  da  Linha . 

8. a  Inspectoria  da  Linha . 

9. “  Inspectoria  da  Linha . 

10. “  Inspectoria  da  Linha . 

11. “  Inspectoria  da  Linha . 

12.  a  Inspectoria  da  Linha . 

13.  a  Inspectoria  da  Linha . 

14. “  Inspectoria  da  Linha . 

15. “  Inspectoria  da  Linha . 

Inspectoria  do  Telegrapho  e  Illuminação  .  . 

Inspectoria  de  Signalização . 

Inspectoria  de  Officinas . 

Inspectoria  Const.  Offic.  Bello  Horizonte.  . 
Inspectoria  Const.  Ramal  de  Sta.  Barbara. 
Inspectoria  de  Materiaes . 

TOTAES . 


4,a  DIVISÃO 

Chefia  da  Divisão . 

1. ®  Sub-chefia . 

2. “  Sub-chefia . 

3. a  Sub-chefia . 

1. “  Inspectoria  da  Locomoção 

2. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

3. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

4. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

5. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

6. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

7. “  Inspectoria  da  Locomoção .... 

8. “  Inspectoria  da  Locomoção .... 

9. “  Inspectoria  da  Locomoção  .... 

1. “  Inspectoria  de  Officinas . 

2. a  Inspectoria  de  Officinas . 

2. “  Sub-inspectoria  da  Locomoção 

3. a  Sub-inspectoria  da  Locomoção 
9.“  Sub-inspectoria  da  Locomoção 

TOTAES . 


Responsabilidade  a  Apurar 

Annullação . 

Differença  de  preço . 

TOTAES . 


3.o  ALMOXÀRIFADO 

M.  DIVERSOS  '  M.  RENDA 


4.°  1 
L- 


i2 ,915 


39:6661512 
1:0928613 
6708052 
2:7458663 
1 :093$372 
8378751 
3688430 
7188964 
2 : 4288530 
2418517 
5918673 
3568618 
6608966 
1:0998871 
4848806 
6:2368616 
8:9491847 
2:9108697 


2008000  ! 
18209 
18209 

6008000  !  2 


308435 

488000  | 

168088  I 

88044 


1878766 


71:3428264 


228424 

18209 

18209 

2008000 


1 : 1298827 


j,320 


14 

3 
6 
1 
2 
í 

4 
1 

29 

1 

2 

3 

3 


0068394 , 6 

6388139 

6778413 

6868613 

2488073 

4878858 

780865S 

6618650 

3338863 

5978080 

3458316 

1078225 

2318838 

2SS8721 


76:0908S41 ,6 


648000 

18209 

18209 

278627 

378209 

98209 

498209 

128000 

28418 

88000 

1008725 

128066 

408000 

248000 

248000 


4128881  1 


510 


9008000 


9008000 


45 


A  transportar 


ruvrmcAÇJlo 


I  •  M.MOXAIIIfMXI 


i  nniair avtci 


PIMSAO 

<to  Dinaflo 


'i<i«  da  liiihi 
nariira  ò»  Ijuha. 
•{■vtam  <U  1-inha 
■ri»  da  l-inlia 


4i«  <U  IjbIm 
■na  da  Lanha 

.  ..  4«  .U  tjnha 


•  >  *»•  Trlraraphu  t  llluminaçâo 
»>•  «»»  *HfB8ÍUa»Ao 
■  >»  J»  Umdw. . 

'  •  Offie  Bfilu  Hnruoolc 
'<•  C«nai  Ramal  dr  St»  BtrUn 
u.  d'  Matama» 

IT  VKi  . 


«  400*1**1 
A  3*4*160 
10  397*000 
o  -  *48*800 


I  036  009*171 
I  9)1  467*612 
3  172  876*265 

1  W)2  042*273 
»  338  fil«*S2» 

19 972*3*4 
«  750*000 
.*  076  067*802 
261  738*8*7 
161  837*9*4 
77  064*0*8 
3  OH  572*771 

2  280  418*467 
618  861*746 


321  «03*532 
154  716*530 
22*  835*389 
UH  945*91  7 
147  923*521) 
:  177*8  i 
51  4.11*027 
128  «)l«*0ni 
14  937*106 
257  (VOi*57s 
24  501*577 
V4  430*461 
101140.4*407 
34  025*851 


31  4*8  876*224*  I  IMS: 357*283 


2  OKI  '*1 7*532 
2  20f)  .4.15*39? 
.  110  882*946 
.■os  7sn*wn 

38  171*571* 
215*7 30 
8  ‘.*25*000 
2»  650*000 
671  834*7110 
I  047  002*286 
288  415*107 
148  747*740 


8  238*836 
ir2  051*370 
13  323*50» 


10  162*185 
3)  •»  14*978 
415  612*164 

113  334*1*10 
4  1.4*4134 
263  8411*1130 
30  510*1191 
91  «7*052 
21*  066*870 
I  268  512*571 
1*2  4*6*13* 
ISO  7118*877 
0  51*3*700 
13  01 7*431 

5  (151  ii7il*A8S 


25  406*526 
193*30» 
1143*400 
12  754(100 
8  662*21*1 
88*000 
2  3*3*800 
177*100 
110(800 
197*100 
MAMO 
1112*400 
7  3*8*030 
617*900 
88*600 
192  245*750 
82  1  l'«9«.l 

70:080*400 
I  587*000 


3'602*nw  391)  M  1*660 


132*475 

132*475 


239  601*439 
2  243*330 
12  430*700 

I  '±40*411 

1  404*. 85 

2  240*230 
509*800 

108  <>47*000 
.V  12*5*  Hl 
916  361*787 
234  MV.tOS» 
ti  184*380 
I  740*700 


»  *60*612 

1  (8*2*613 
11711*05: 

2.746*663 
4  098*372 
837*751 

468*43» 

:i8*«ii 

2  428*530 
211*517 
591*673 
3561018 
660(91.1, 

1  099*871 
|.S4*80(| 

6  2361616 
8  949*847 

2  910*097 

187*766 


14  006*394  r 
.1  638*139 
6  677*413 

1  686*614 

2  248*073 
I  487*858 

■ 

4  661*65» 

I  333*80.4 
29  3‘i7*08» 

1  345*316 

2  107*226 

3  231(838 
3  288*721 


3  760*365  I  5MI  060*291  76  000*841 


900*0(11 

‘•MJini 


48*00:  > 
16*088 


2ll0S»INi 
4  134*627 


37*627 

37*209 

9*20» 

49*20» 

1 2***1 


146*417 

6468583  5 
t  1  00.9(5  5 
I  731*051 
i  wo*'m»:  8 
73  228*422  8 

15  UIMÍ26 


348  («2*  154 
80  130*280 
101  061*294 
107  292*87» 
ISO: 140*837 
41  904*379 
71  975*041 
41  934*806 
32  259*401 
lll  4-88*584 
25  328*137 
14  338*11! 

131  <«0*«ls 
4»  76U*73i 
17  32SC30» 

52  734*121 
«0  042*029  72 
11(1  437(041 
5  785*783 


.liotouo 

1*308 

1*30» 

2  I I (  083*230 
2  13)  720*715  5 
2  310  818*21»  5 
2  536  3*7*43* 
.Ui»  «521749  3 
58  080*273  I. 
121  580*927  ,6 
43:710*14.1  6 
l«  615*012 
11  41*1*862 
«•«»  «94*505 
I  <*.:  505*297  5 
■  7.. 1*.  15..  ■- 
102  066*300 

66  8|ii*557  i 

•  i  i-  i8  - ;  - 

220  868*819,72 
701  266*583 
20  744*100 
187*766 
200*000 


•  137*191  r.  I  772  «2*711.72  13  667  551*326,32  13  067  651*426  1420 


I  7*6*613  8 
•  196*6*.’ 

I  473*47i 

:.4*4*  i 

I  Ml*2ir. 

“•■IV  I 


2*418 

«000  I  •  ■  •  3 

100*726  •?!  J 

12*066  I;  « 

2I«UI  I  *  { 

24*IIH)  ;  '*  * 


112*881 


H18  i 


189  484*258 
.44  787*896 
269  188*411 
54  178*076 
80  297*2911 

29  6811*065 
12  504*417 

147  (kVl*38<l 
1(1  161*581 
965  962*00* 
(5  446*399 
59  571*132 
18  797*260 

30  581*465 

1  973  710*206 


(.4*000 

541000 

1*209 

1*20» 

5  252*493  4<*4 
7  180*983 
1  259*972 
1  376*6*2 

U  5i8*95s 
5  024*191  | 

i  265*218 

3  618(078  4  I 
I  591*112  I 
I  820*801  216, 

4  478*525  1 

I*  915*400  5 

7  490*333 

1  706*845 


)  610  44  287  d 


I  "I5*8J0 

•K*)*noo 

132*175 


6  048*305 

67  211  127*274, *45 


4.-  ALMOXA- 
RIFADO 


5.®  ALMOXA- 
RIFADO 


Transporte. 

BAIXAS 


.  6.390-32- Iüirui 

186-33-Iama. 
.  I  112-183-3 
.  161 1-184-3 
.  1.932-Iama 
752-33-Jama. 
.  4  212-33-Iama 
.  9  884-33-Iama. 

S66-33-I ama . 
.  1  .406-33- Tama. 

214-33-lamã 
.  1  .092-33- lama 
1  .696-33-Iaroa. 

.  2. 166-33-íamÉ.. 
372-33-Iama. 
1 .490-184-33-S* 

7fi.r_ '  ii_Sa_S . 


.  s.  1  978-33-Iama 
r.  n.  2  290-184-3B-S 
n.  3  379-184-33-' 

TOTAES 


CONTA'  DE  TER 


-  Agric.  Inst.  Tech ne'. 
r  ierra  —  Fab.  Ar* 
terra  —  •rerv.  Tra: 
-iriLa  —  . 

I  02.  de  Compras 
I  I  -■  Xwjeste  do  BraX 
1  71 .  Araiagnara. 
í  is  Nae.  do  Café. 

4  Central  Ferro  vi 
1-  Aguas  e  Esgotos 

Agescus  d  i  ve  rs  > 

-1  ana  —  Rio _ 

1  f  ana  —  S.  Paulo 
luorio  —  Rio. 

C  'ral  —  Rio 
i  resso  Federa! 

D  pacho  —  Norte. 

1  rinter. 


8409 

8409 

?4' 

8000 

8409 


8632 

8850 

8414 

8485 

8356 

8635 

8600 


nmer .  ww 

‘  r.srorte  e  Carruager:  8-56 
'  r42>na  A  Cia.. 
7'ehneider. 

Cirasü. _ _ 


TOTAES 


TOTAES  GER 
>ã!do  p  Janeiro  d' 


5  • : _ 


IMPORTÂNCIA 

depabtastexto 


88000 

-58000 

508000 

504:5788600 

S18409 

168000 

-578409 

578409 

38000 

-578409 


1 : 3788632 
:  ..  : 
2:94884:4 
1:4248456 
6768386 
751-5635 
38604 
S  45156 
17 : 16686*56 
1:4528-530 
•  -  • 


535:- >5 18  >22 


divxsao 


67  211: 1278274  545 


— 

— 

2:6678000 

— 

— 

248500 

— 

1748551 

— 

— 

48900 

— 

— 

208960 

:  24rj 

— 

— 

6958942 

1661 

— 

— 

5  26*661 

!953 

soo 

1429 

Í9G0 

— 

— 

1138602 

— 

— 

25:3468469 

8900 

21842'. 

8900 

•803 

— 

— 

28503 

!  í-5 1 

— 

— 

638837 

1010 

— 

— 

948010 

2968770 

— 

245877" 

1738191 

— 

1738191 

7978392 

— 

7978392 

15:6288447 

— 

í  5 : 625844 , 

13:1828419 

— 

13:15-28419 

— 

46*000 

468000 

— 

2158286' 

2158280 

— 

4818450 

4818480 

5727 

30:0808219 

7428760 

60:5758454 

60:5758454 


537  5018:23 


AE  ^ 

€ 


425  3.296:050*260.-2844. 270:1098241. 171 
75  1.453:8468860  3-197:7058468 


'67 .810 : 25387 ' 1  345 
'46  '  '  :  •  :  1 


*800  4.779:8978120  254  7.467:5148709  171 


75  356:9:78622.545 


80MMA- 


da  Inspectoria  Administrativa 

)  de  1934 

IDO 

4.°  ALMOXA- 

5.®  ALMOXA- 

IMPORTÂNCIA 

RIFADO 

RIF.ADO 

RENDA 

departamento 

DIVISÃO 

19:4018299 

19:4018299 

— 

— 

— 

202 : 3248392 

— 

— 

— 

1  014:4358503 

— 

— 

19:4018299 

1.236:1648194 

1  236:1648194 

— 

— 

128250 

75-28557 

7528557 

148000 

6128016 

3:9738625 

-  ' 

— 

— 

2:1158000 

2:1928751 

— 

12:9558411 

1 

2:6278754 

2458506 

5:0738710 

148000 

5:4328521 

2458506 

24:1178746 

24:1175740 

i - 

12S69S 

I  _ 

— 

— 

5798032 

■  578409 

1148550 

— 

1:3418515 

1:6528943 

12:7248394 

— 

42:6458632 

368230 

2:9298241 

— 

22:7298702 

_ 

4778542 

— 

1:6208119 

1548090 

1 : 5068136 

— 

4:6798943 

_ 

1928340 

— 

4228435 

7508602 

5 : 5668307 

1:2018732 

125:2738226 

— 

1668150 

— 

24:5518515 

— 

— 

127:5478252 

— 

-2208055 

— 

3:1708397 

:  6908274 

24:1978045 

1:2018732 

354:5068769 

354:5068769 

SA] 


3.-  Aioxarifado  • 
Aioxarifado 
5.:  Aioxarifado 


OTAES . 

Sub-  taioria  Secciona* 


1RECÇAO  GERAL 

Direria . 

Sub-  cectoria . 

Secraria . 


DIVISÃO 


S. -chefia. 
3.*  S' -chefia. 


Ias;:  oria  da  Receita  . 

Ir.;;  iria  da  Despesa. . 
Ia;;  oria  do  Thesouro. 
ias;  ria  da  Estatística  . 
ias:  oria  Commerciai . 
Insp  oria  Administrativa 
Inspcoria  Technica  de 
Offica  Typographica . 

?os-  "anitario . 


:  TAES. 


DIVISÃO 

1-*  Irjectoria  do  Trafego 
-  Irjectoria  do  Trafego . 

3.1  Irjeotoria  do  Trafego . 

4.1  Irjectoria  do  Trafego  . 
o.1  Iinectoria  do  Trafego . 
6.  Irjectoria  do  Trafego  . 

7.1  Irjectoria  do  Trafego . 

8a Irjectoria  do  Trafego  . 
9.s  Irjectoria  do  Trafego . 
it.s:  ria  de  Reclamações 

Esta  s  Diversas . 


IAES. 


ransportar . 


55000 

578409 


618409 

2798324 


110:7148726 

5:5668765 

14:4668562 

6:2068960 

21:9018591 

1:3448550 

9308640 

5:6478349 

1:5128730 


5318145 

38654 


4658790 

1:5938435 


156:2578930 

9:5538539 

19:7158251 

10:4558957 

27:0418281 

3:2478624 

3:1778232 

13:5658210 

2:4478115 

618409 

101:2798324 


: 4068142  171:5918703 


2:5978054 


377:4158172 


377:4158172 


1  993 : 2598465 


Demonstração  do  movimento  de  sahida  de  materiaes  nos  Almoxarifados  da  Inspectoria  Administrativa 
de  Materiaes  durante  os  mezes  de  Janeiro  a  Março  de  1934 


I  •  M  MOXARIF  UM) 

comutOTBL  uiMinrtun)  *  divim 


3-  AI.MOXAKIFMM) 


IMPORTÂNCIA 


-■ : 


■211300  S33  7 mi92.Iv 


10  4011209 
121280 


10  40192911 
202  321930-.* 
I  011  43X9S4U 

I  230  I 049191 
75295x7 


I  23b  1049194 
7529.1x7 


2:1159000 
I  5599000 
2: 1X25X00 


3 459. V  »i 
2499500 


3  9739025 
2  i 159000 
12  U559II1 
5  0735710 


is  Ao 

ru»  «lo  Trmíego 

->»  do  T  raJn*(i 
ll  Ir  .Ir*,'" 
n*  do  Traí  «Co 
-i»  do  Trafego 
’>»  do  Trafego 

n»  do  Trafego 
na  do  Trafego 
-i«  do  Trafego 
>  RerlanKAw. 


1X093*10 

2359001) 


<  I 1x5000 
0i59(M> 


I  2779200 
50  4129400 


129«í*t 
4299(02 
1  0499550 
10  1299295 
I  6409231 
7379277 

'*■"».  i: 

2.10*095 
10»  7129445 
I  S.39WV5 
127  *479252 
I  0139752 

253  2009X18 


10  202900*» 

3  1559390 
5  1949230 

4  27x99»: 
4  1.7091)00 

1  *1)39244 

2  2 109592 

3  627942* 
93493X5 


114955o 
12  7249391 
2  92992 II 
4779X12 
I  5009130 
1929340 
5  XI44307 
10*4150 

22090S5 


110  7149720 
5  *00*705 
14  4069562 
«.  2069400 
21  9019591 
I  3449.1X0 
■4309610 
x  «479319 
1  5129730 


46X9790 
I  5939435 


406*1 12  171  5919703 


I2969X 
5799032 
I  34I95IS 
42  54X9632 
22  729*702 
I  1.20*119 
4  6799*443 
4229435 
I 2X  2739226 
24  5*19X15 
127  X4 79-252 
3  1709397 

354  *06*71*1 


1X6  257*930 
9X339X39 
IV  7189251 
lo  4X59957 
27  04192x1 
3  2479624 
«  1779232 
13  X6X92I0 
2  4479115 
619409 
101  279*324 

177  4t\*l72 


377  41X9172 
I  993  :  2509401 


FIM 


'nuxtpur&t-  - .  - 

*  DIVISÃO 
ispsrsoõa  is  lin 
j  ispefüoiia  is  lia 
*.  apertaria  is  lia 
U  iscotãcsis  da  . 
j  í^peeraess  is  . 
ij  ísçseKoisa  is  ' 

?  : .  r  ..  i:  _.ra 

r:.s  is  - 
:  ispecior*^  is  I 
v  ispecÉoda  is  ] 
isoer-íe-rs  is  . 

1'  isçjertnha  is  j 
-  ‘ ;  r:s  is  I 

U  i5ç*n«íts  is  - 
iJ  íspeesorà  da  ] 
e  ::.:ris  i:  iáeçrs 
i.'  *:rls  :.f  '.-:...  -_s 
:  teria  if  Oí:L\::a 
E'  •:-;ria  Cxlsí.  ir  ( 
t  'teria  Ce~ít.  Si 
e  rtosis  oe  Matei 


•_j»i 


4L*  aiaioxa 


5.’  ALMOXA- 


IMFOKTAXCIA 


7AES 


1  DIVISÃO 

kl  •  is  LofUKT-ÍXíàO  . 

*  jpeesoria  is  Loe< 

.*  qwcwwis  is  Lo« 

.*  jpisneria  is  Lo< 

.*  .çecteris  is  Le* 

.*  iipertwi»  -is  Lo< 

.*  iMfwrii  -ia  Loca 
.*  ipectnti  ris  Le* 

*  specíoRa  is  Loa 
1  ipnaoria  da  Loa. 

-*  ipectoria  de  05â 
-*  ‘pectom  ie  Cüit 
-•  i  b-inspmoria  -ia 
v.*  :>-ÍLsreí:-L>?is  ia 
L*  ÍHB^eetors  is 

“  OTAE8  ... 

VELAS 

^  a  3  766-184-34. 

OXT.VS  DE  TEl 
d.  i  Guerra  Fsb.  CL 
dif  erâ*  is  -Vjçri.-.ilti 
ika  ia  —  Rio. .... 

i«io  —  Rio. _ 

ieril  —  Rio 
ir  so  Federal 
De  obo  —  Xcxrte  . . 
rra  tcsnte  e  Gair^s^e 
: "  a  Ahüãda  í  Ci; 

DTAES. 


.  aasjii 

BIFADO 

RIFADO 

DBnUEEUOBSnO 

amsio 

— 

— 

— 

— 

1  983:2588468 

— 

52  <008621 

543:6838748 

15S  6648158 

— 

ItiSSrS! 

104:9458687 

111:7X8825 

— 

2  >748957 

45:5458824 

61:956895*1 

— 

i:  8888247 

7  7 : 59580X8 

331:1938836 

— 

1  506891 5 

33:9198038 

45  2178226 

— 

1 : 3488280 

21 : 2658654 

36:3308984 

— 

-5888816 

3S: 6268452 

49:9078193 

— 

£258600 

30:7068406 

51 : 

— 

:  2478689 

22 : 4428616 

60:0728816 

— 

<58887“ 

22:3155802 

26:3898250 

— 

: : 5578914 

17:9228517 

370:7108042 

— 

:>“85S2 

4:3928711 

330:6368065 

— 

4:0238310 

116:6268X55 

279:6498112 

— 

2  74828< 

1:42  8957 

59:93  8298 

— 

168*71 

7218298 

1?  57X8822 

— 

-  22  8612 

89 :  5378644 

4J3:05784$6 

— 

36  2198480 

5:31 18876 

415:11X8233 

— 

-  4  '  '. 

3S: 0988099 

256: 1828396 

— 

1498612 

24:8688458 

27  7628973 

— 

2  881848* 

698800 

398398863 

• 

2ü©5vi  i. 

— 

— 

2008000 

-  -  ;  1  .  •  ■  • 


1  189  89585!  1 


4.:  14  v: .8325 


8'4è 

lASft: 

~s;o; 

Lsa:<: 


.  -85 1* 


3  15ÜS>1 

msom 

578268 


5828142 

404:0378431 

2158695 


1558280 

9308000 

2583784 

215  4938228 


3:463 

724 

1.0SS 

i  iss 

35 

<01 
O»  4 
4.631 
154 
794 
539 
161 


68045 

2238179 

1735427 

Aosssc: 

542590 
8238804 
'  8  ' 
9928809 
3425951 
4455355 
1548025 
5358077 
7068861 
0155721 
5.H8105 


SST-í:  514  5798217 


216:7478292  14  576:5738433 


8  -5718274 


<5718274 


38136 

578»^ 

s54S:o; 

-  .KM. 
2.3810 

X3535 

40®5»C 

~f8801 


ssião 

578409 

3548000 

1218000 

120S000 

1638350 

408500 

4678990 

2:3738510 


•TAES  —  GER 
7Udt>  para  Abril  i 


3278181 

li  <91 8357 

■  '  '  - 


3:7008699 


931:9338930 

"55:4398442 


1  430:1018674 

2  753:7218521 


20  600:0168199 


■ '-raras 


•  687:3738372  4  213:9238195 


4  91489118325 


1  4  •'  5. 3?4->8 


8  5718274 


3:7>3S099 


20.600:01 68199 
6  334: 1118618 

26:93481278817 


3.-  M  MOXARfPADO 


l>R>AHT  AMB3CTO 


IMPORTÂNCIA 


I  ■«.»  25M916X 


01  M||2K 

l  3iM«nni> 

I  31  >*£»"< 
212  8388906 
I  179*000 
I  1 7'*u*> 

I  0549400 
I  0049400 

1  3189000 
•199400 

«159400  i 

9139400 
I  rtOOSton 
x«59»*i 
8459000 
273  7 409326 
(61  7579430 
1  KX09000 
9*000 
.16  Kl. 39X00 


7  127903.3 
2  9889783 
2  6829220 
2  1429006 
Hl  39871 
2  4(49530 
2  3899306 
2: 21U903I 
2  34496)1 
2  3099171 
2  5239751 
2  2329402 
2  4539776 
2  4329471 

2  IW19H-VI 
7  6Rf9«M 
I  H729.ll  7 

3  1749314 
2W9»ri 

549776 


7nu9i  no  «íoa  vxjfuru  67  07S9il0 


51  HOOr>2l 

2:8989780 

1  S749*U7 

2  HXM9247 

I  5609'HI 

3  14X92**1 
59X9876 
52596»  <l 

3  24796X1* 
X509X77 

1  4579914 
6X79662 

1  0259310 

2  07192X* 
5949071 

61  2289812 
36  21094  HO 
.14  1906806 
14 MIA 12 

2  Ntl  94X7 


2009000  217  5711070 


443  6X3»  7  4X 
101  01496X7 
45  4449X21 
77694IOXS 

33  'Hl* «((Uh 

21  2641634 
38  6269452 
30  7069106 

22  4429616 
22  3159X02 
17  02295 17 

■ 

1 16  6269X56 
I  1 209*457 
72I929X 
30  337(611 
5  3119876 
3x  OMMOOM 
21  <15x9-1. Vh 
609x01 


I  043  664904S 
III  7xx9250 
61  MSfOOO 
331  1999836 
15  217(220 
36  tu  *osi 
10  9079103 
41  6549137 
60  0729X16 
'26  3X09250 
370  7109012 
330  6369065 
279  611*112 
69  <111  *290 
1  13  67X9822 

403  115794X6 
116  11X923.1 
216  1X29386 
27  7829973 
30  M99xixl 
3**000 

1  0)4  0119325 


35  42S95W 
I  2209200 
65  9359200 
2X190mi 
641(600 
2649360 
I 1992X0 
11:9209200 

I  522  V569M71 
Kl  69000 
31*79X011 
2909160 


1  4069729 
1949*114 
2619520 
749750 
4X99105 
749750 
749750 
I  4699704 
79951*1 
18  1081117 
719750 
719750 
1009180 
7U9500 


I  640  1X39372  22  H3I9320 


3  15193X1 
I 21(000 
57926** 


6  MK29042 
MM  0379131 
''  ’.(*•*»'. 


439762  501  5709217 


69044 
;  3  463  22391 71* 
724  2739427 
I  (  tiS  1 3391*71 
472  5429030 
I  1X5  8239804 
25  «735183 
0  0929X09 
801  3129941 
571  4449354 
I  631  1549025 

154  5358077 
7*M  7069X61 

H . 58721 

161  6048005 

II  576  5739433 


11  676  4739433 


2  3739510 
2  3739SIO 


.*130 

579401 

354900O 

12190011 

1209000 

16*350 

409500 

1679x«*i 


*130 

579400 

.151(1**1 

1219000 

— hb 

1 6.1*36*' 
«09600 
1679HOO 

2  3739510 

3  7008800 
100  O169190 


.567(4*12  3  146  7300402  2  192  6459416  008  1319011  1 1  £ 


26  09491779X17 
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PRINCIPAES  MATERIAES  RECEBIDOS  PELA  INSPECTORIA  ADMINISTRATIVA 
DE  MATERIAES  DURANTE  O  ANNO  DE  1933. 


ESPECIFICAÇÃO 


COMBUSTÍVEL 

'  •  I 

Carvão  Nacional . j 

Carvão  Allemão . 

Carvão  Cardiff . 

Carvão  de  Forja .  . 

Carvão  cm  briquettes  “S” . 

Carvão  Coke  para  fundição . 

Carvão  Vegetal . 

Schisto  de  Marahú . 

Álcool  Motor . 

Gazolina . 

Gazolina  em  lata . 

Lenha . . 

Oleo  Combustível . 

Transporte  de  Carvão . 

Quota  de  transporte  de  carvão . 

LUBRIFICANTES 

Estôpa  de  côr . 

Idem,  idem  de  l.a  qualidade.  • . 

Idem,  de  algodão,  typo  I . 

Idem,  idem,  typo  II,  branca . 

Idem,  de  lã . 

Idem,  idem.  typo  branca . 

Graxa  mineral,  typo  T . 

Idem,  idem,  typo  3 . 

Idem,  idem,  saponada,  typo  I . 

Graxa  p /  rolamento  em  barrilhetes  c / 

45k,400 . 

Oleo  para  carro . 

Idem  para  machina,  typo  I . 

Idem,  idem,  typo  II . 

Idem,  para  dynamo . 

Idem,  para  cy'indro  vap.  saturado,  typo  I 

Idem,  idem,  idem,  typo  II . 

Idem,  idem,  vap.  superaquecido,  typo  I.. 

Idem,  idem,  idem,  typo  II . 

Idem,  para  transformador  e  chaves . 

Idem,  para  motor,  typo  I . 

Idem,  idem,  explosão,  typo  II . 

Idem,  para  compressor,  typo  I . 

Idem,  idem,  typo  II . 

Idem,  Mobihol  “A” . 

Idem,  idem.  “BB”. . . . 

Idem,  para  caixa  de  velocidade . 

Idem,  superaquecido  n.°  609 . 

AÇO 

em  geral . 

em  chapa . 

cm  chapa . 

FERRO 

em  geral . 

em  chapa . . 

?m  chapa . 

.4  transportar . 


Unidade 

Preço 

médio 

Quantidade 

1 

IMPORT 

Parciaes 

Kilo . 

46.275.356 

I 

3.770:510*654 

Kilo . 

— 

322.749.590 

20  027:879*933 

Kilo . 

— 

37  707.389 

2.434:800*320 

Kilo . 

— 

1  .900.000 

154:453*100 

Kilo . 

— 

2.024.190 

143:841*013 

Kilo . 

— 

1  .050.000 

169:500*000 

Kilo . 

— 

3.000 

885*000 

Kilo . 

— 

520 . 183 

30:170*614 

Litro . 

_ 

3.594 

3 : 144*750 

Litro . 

_ 

253.190 

284:239*500 

Lata . 

— 

166 

4:648*000 

M3 . 

— 

35.233.000 

226:461*760 

Kilo . 

_ 

40.876.647 

4.811:651*485 

_ 

_ 

— 

17:261*000 

— 

— 

— 

345*200 

Kilo . 

107 .535  .000 

100:914*730 

Kilo . 

— 

3.000.000 

5:100*000 

Kilo . 

— 

39.471 .000 

61 : 969*470 

Kilo . 

_ 

51 .206.000 

65:558*200 

Kilo . 

— 

20.000.000 

51:800*000 

Kilo . 

_ 

21 .272.000 

31:057*120 

Kilo . 

_ 

25.146.000 

32:991*552 

Kilo . 

— 

9.800.000 

6:860*000 

Kilo . 

— 

8.509.000 

11 : 938*127 

Um. 

40 

9:444*000 

Litro . 

_ _ 

850.000 

349:350*000 

Litro . 

_ 

45.000 

26:567*900 

Litro . 

_ 

700.000 

2S7: 700*000 

Litro . 

_ 

8.700 

5:090*000 

Litro . 

_ 

5.500 

3:613*000 

Litro . 

_ 

700.000 

410:226*800 

Litro . 

_ 

3.000 

3:738*000 

Litro . 

_ 

400.000 

288:800*000 

Litro . 

_ 

6.000 

6 : 579*000 

Litro . 

_ 

4.000 

4:560*000 

Litro . 

_ 

2 . 700 

2 : 297*700 

Litro . 

_ 

600 

541*800 

Litro . 

_ 

2.600 

3:394*600 

Litro . 

_ 

10 

29*000 

Litro . 

_ 

19.968 

65:943*800 

Litro . 

_ 

3.600 

11:700*000 

Litro . 

— 

4.000 

13:680*000 

Kilo  .  .  . 

482.843 

339:451*267 

Kilo 

_ 

162.000 

64:754*000 

Chapa . . . 

— 

155 

4:7SS*615 

Kilo 

118.200 

74:118*200 

Kilo 

3.200 

3:960*000 

Chapa . . . 

|  _ 

515 

19:967*550 

Totaes 


32.079:792*329 


1  .873:677*891 


408:993*882 


98:045*750 

34.460:509*852 


Continuação 


ESPECIFICAÇÃO 

Unidade 

' 

Preço 

médio 

Quantidade 

IMPORTÂNCIA 

Parciaes 

Totaes 

Transporte . 

34.460:50988 

METAES  PARA  FUNDIÇÃO 

anti-fncção,tvpo  I . 

Kilo . 

1S246 

10.350 

12:S96S100 

anti-fricção.  tvpo  II  . 

Kilo . 

48987 

5.450 

27:1793150 

anti-fricção,  tvpo  III . 

Kilo . 

68200 

6.500 

40:303S100 

anti-fricção,  tvpo  IV . 

Kilo . 

9S700 

1.125 

10:9128500 

bronze,  tvpo  ’ . 

Kilo . 

3S0S5 

9.000 

27:7658000 

bronze,  tvpo  II . 

Kilo . 

38264 

500 

1:632$000 

bronze,  tvpo  IV . 

Kilo . 

28977 

20.375 

60:6568375 

bronze,  phosphoroso . 

Kilo . 

3$  160 

.500 

1:5808000 

chumbo  em  barra . 

Kilo . 

8SS0 

8.475 

7:4588000 

chumbo  em  lençol . 

Kilo . 

1S850 

1.180 

2: 183S000 

Ferro  guza,  tvpo  I . 

Kilo . 

$248 

125.000 

31:0008000 

Ferro  guza,  tvpo  II . 

Kilo . 

$248 

400.000 

106:4008000 

Ferro  manganez . 

Kilo . 

$500 

750 

1:9058500 

cobre  em  barra . 

Kilo . 

— 

12.702 

21:9318950 

cobre,  tvpo  III . 

Kilo . 

1-8775 

10.475 

18:5938125 

372 : 395$.' 

DORMENTES 

de  madeira  de  lei,  bitola  de  1,60 . 

Um . 

_ 

154.558 

895:5808780 

de  madeira  de  lei,  bitola  de  1,00 . 

Um . 

_ 

188.611 

690:2028850 

de  madeira  branca,  bitola  de  1,60. 

Um . 

38.313 

163:5468940 

li 

de  madeira  branca,  bitola  de  1,00 . 

Um . 

— 

43.885 

128:1748910 

de  madeira  (especiaes) . 

Um . 

- 

696 

9:6Sj$790 

1 .887:186» 

MADEIRAS 

postes . . 

Um . 

_ 

46.323 

37:9628870 

peças . . 

Uma . 

— 

670 

4 : 590S200 

ta  boas  . 

Uma . 

_ 

381 

5:7808120 

taboas  . 

Pé . 

_ 

48.000 

15:6008000 

em  tóros  .  .  . 

M.3 . 

_ 

7.056.301.050 

937:3818255 

em  vigas . 

Uma . 

154 

31:9868000 

em  gigotas . 

Uma . 

— 

528 

9:3348900 

1.042:63584 

MATERIAES  PARA  CONSTRUCÇÃO 

Cal  —  extíncta . 

Litro . 

$032.5 

100.000 

3:2508000 

Cal-virgem . . 

Kilo . 

$066 

400.000 

26:4008000 

Cimento-commum . . 

Kilo . 

— 

2.412.163 

506:7288450 

Manilhas . . 

Metro. . .  . 

858000 

40.32 

9:6008000 

Tijolos . 

Milheiro. . 

— 

1 .500 

50:9008000 

Telhas . 

Milheiro. 

232 

48:4008000 

Azulei  os  brancos . 

M2 . 

— 

400 

9:4418000 

Cobertura  “Ruberoid” . . 

Rolo . 

968000 

100 

9:6008000 

Cimento  branco . 

Kilo . 

— 

21.000 

14:8898000 

Ferro  zincado,  em  folhas .  ... 

F.» . 

75.080 

1.196:9978060 

1.876:2058- 

REPARAÇÃO  DE  CARROS 

de  bitola  de  1  60  .... 

Um . 

82 

1.396:2158000 

de  bitola  de  1.00  .  ... 

LTn . 

— 

19 

251:7308000 

1.647:9458(4 

MATERIAES  RODANTES 

. 

- 

Automovel  de  linha.  mod.  A.  C.,  para 

bitola  de  1,60.  para  6  pessoas . 

Um . 

1 

— 

22 : 7858* 
i 

A  Irnnsporfar . . 

41. 309: 6628 : 

Continuação 
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ESPECIFICAÇÃO 

Unidade 

Preço 

Quantidade 

IMPORTÂNCIA 

Parciaes 

Totaes 

Transporte . 

41 .309:6628977 

TRILHOS  E  ACCESSORI OS 

rilhos . 

Ton . 

— 

14.077.903 

6.109:9568280 

jruzamentos . 

Ton.. 

— 

331 .930.000 

594:7311512 

arai  usos . 

Um . 

— 

17.000 

19:936$000 

arafusos  c /  porca  “ASCE' . 

Ton . 

— 

112.273.600 

61 : 6428360 

ala  de  juncção . 

Par . 

— 

2.600 

30 : 2368800 

ala  de  juncção  “ASCE” . 

Ton.. 

— 

966.773.200 

504: 1878161 

irefond . 

Ton 

— 

375.168.200 

201 :S61|500 

7.522:5518613 

OUTROS  MATERIAES 

.zeite  de  peixe . 

Litro . 

28060 

2.600 

5:7688000 

.luminium  em  barra . 

Kilo .... 

81800 

490 

3:5208000 

mtimonio  em  barra . 

Kilo ... 

28970 

1  517 

4:5058490 

Jarbureto . 

Kilo . 

18080 

158.900 

150:0128000 

lhapa  galvanizada . 

Kilo . 

18295 

487 

6308665 

>leo  “Diesel”  n.l .  . 

Litro . 

515.269 

155:3868400 

)leo  de  caroço  de  algodão . 

Litro . 

1.1818 

15.000 

27:2701000 

íerozene . 

Litro. .  . 

— 

183.107 

158:8328230 

linco  em  barra . 

Kilo .  . 

— 

1 .367 

1:5338000 

507:4543  85 

MACHINAS  E  FERRAMENTAS 

Diversas  machinas . .  . 

Um> . 

— 

24 

487:5468592 

MATERIAES  DIVERSOS 

'Ião  especificados . .  . 

— 

— 

— 

— 

9.868:4248419 

MATERIAES  USADOS 

Ião  especificados . 

— 

— 

— 

— 

29:894546 

59.725:5388632 

PRINCIPÃES  materiâes  recebidos  pela  inspectqria  administrativa 

DE  MATERIAES  DURANTE  0  PERÍODO  DE  JANEIRO  Â  MARÇO  DE  1934. 


ESPECIFICAÇÃO 

Unidade 

Preço 

Quantidade 

IMPOR 

LANCIA 

médio 

Parciaes 

Totaes 

combustível 

Carvão  Nacional . 

Kilo . 

13.095.970 

1 .089:7768087 

Carvão  Allemão . 

Kilo . 

— 

73.238.100 

5.881 : 1049090 

Carvão  de  Forja . 

Kilo 

— 

78.252 

12:2293500 

Gazolina .  , 

Litro  .... 

— 

103.790 

118:6698000 

Lenha . 

M.3 . 

— 

4.781 

30:2938900 

Oleo  Combustível .  . 

Kilo . 

— 

10.427.646 

1  .348:254*299 

Quota  de  transporte  de  carvão . 

— 

3:1538800 

S. 481:4318476 

A  transportar . 

8.481: 481 $476 

124 


Continuação 


ESPECIFICAÇÃO 

Unidade 

Preço 

Quantidade 

IMPORTÂNCIA 

médio 

Parciaes 

Totaes 

T ran, porte .  .  . 

8.481:481847 

LUBRIFICANTES 

Estopa  branca,  tvpo  II . 

Kilo . 

— 

12.502 

18:6908100 

Idem,  idem,  tvpo  I . 

Kilo . 

— 

10  534 

16:5388030 

Idern.  algodão  de  côr . 

Kilo . 

— 

74.066 

111:2668030 

Idem,  de  lã  tvpo  II . 

Kilo . 

— 

25.500 

80:1488500 

Graxa  saponada . 

Kilo . 

— 

5 

68100 

Idera,  lubrificante,  wacco  Greasse  aa  3. 

Kilo . 

— 

750 

3:4508000 

Oleo  para  carro . 

Kilo . 

— 

200.000 

66:2008000 

Idem,  machina  tvpo  I . 

Kilo . 

— 

2.500 

1:0678500 

Idem,  idem,  tvpo  II .  .  . 

Litro . 

— 

175.000 

57:9258000 

Idem,  compressor  n.°  2 . 

Litro . 

— 

250 

1328500 

Idem,  cvlindro  vap.  saturado,  tvpo  2. . . . 

Litro . 

— 

125.000 

84:8758000 

Idem.  idem,  superaquecido,  tvpo  2 . 

Litro . 

— 

150.000 

114:7508000 

Idem,  lubrificante,  Swastica  n.°  8 . 

Litro . 

— 

3.000 

3:7998000 

; 

Idem,  transformador  de  alta  tensão . 

Litro . 

— 

600 

1:8008000 

Idem,  Garaeoile  Mobiliol . 

Litro . 

- - 

250 

8258000 

Idem,  lubrificante  Garagoile  Mobiliol.  .  . 

Litro . 

— 

36 

1258280 

Idem.  Mobiliol  BB . 

Litro. . .  . 

— 

138 

5318300 

Idem.  lubrificante  Mobiliol  BB . 

Litro . 

— 

64 

2568000 

Idem,  idem.  imperial  tvpo  3 . 

Litro . 

— 

2 

1408000 

562 : 525$3f( 

MATERIAL 

AÇO 

em  geral . 

Kilo . 

1  $040 

482.303 

502:044$0ft 

FERRO. 

em  geral . 

Kilo . 

S282 

40.238 

51:6658700 

em  chapa . 

Kilo ... 

$490 

4.400 

6:5568000 

em  chapa .  . 

Metro  .  . 

SS998 

10.0S3 

90:7348000 

em  chapa  . 

Uma . 

408369 

2S4 

11:4658038 

160:36087.: 

METAES  PARA  FUNDIÇÃO 

anti-fricção  —  tvpo  I . 

Kilo . 

$963 

10.500 

20:6118500 

anti-fricção  —  tvpo  II . 

Kilo . 

10S48Õ 

10.000 

104:8508000 

anti-fricção,  tvpo  III . 

Kilo . 

6S273 

5.500 

86:6258000 

bronze,  tvpo  I II . 

Kilo . 

3S566 

10.000 

35:6608000 

bronze,  tvpo  IV . 

Kilo . 

5S659 

38.000 

215:0608000 

572 : 406850, 

ferro  guza,  tvpo  II . 

Kilo . 

$274 

400.000 

109:6008000 

DORMENTES: 

de  madeira  de  lei,  bitola  de  1,00 . 

Um . 

4S333 

• 

58.407 

253:0528200 

de  madeira  de  lei,  bitola  de  1.60 . 

Um . 

6S825 

55.442 

378:4438700 

de  madeira  branca,  bitola  de  1 ,00. ...... 

Um . 

3S370 

7.206 

24:2888200 

de  madeira  branca,  bitola  de  1,60 . 

Um . 

48399 

581 

2:5568400 

de  madeira  branca . 

Um . 

38850 

7.380 

28:4138000 

743:131882:1 

especiaes . 

Um . 

78586 

3  204 

56:3488320 

MADEIRAS: 

em  couçoeiras . 

Metro. . .  . 

38379; 

6.300 

21 : 2898000 

em  couçoeiras . 

Metro. . .  . 

148990 

.250 

3:7478500 

Caibros  . 

Um . 

68400 

300 

1 : 9208000 

Taboas . 

Metro. . .  . 

68763 ! 

3.500 

2:6708500 

Idem . . 

Uma . 

48310 

4.500 

19:3958000 

em  tóra . 

Metro.  .  . 

18609 

2 . 548 , S63 . 530 

410:1228533 

Vigas ...  . 

Uma . 

478528 

70 

10:3278000 

484: 46387c: ; 

Vigota . , . 

Uma . 

88062 

830, 

14:9928200 

1 

1 

11  ,506:41386L' 

ESPECIFICAÇÃO 

Unidade 

Preço 

Quantidade 

IMPORTÂNCIA 

médio 

Parciaes 

Totaes 

Transporte . 

... 

Material  para  Construcção 

í 

I  I  .  DUO  .  Lo<>0." 

iulejos  brancos . 

Met.2. .  , 

208250 

120.000 

2 : 430$000 

il  extincta . 

I  itro . 

$032 

40.000 

1 : 2808000 

em,  virgem  .  .  .  .  . 

Litro. .  .  . 

$102 

100.000 

10:2008000 

mento . 

Kilo .  . 

$023 

639.652.500 

150:013$630 

anilhas  (em  . 

Uma . 

$340 

10 

34$000 

em,  recta . 

1  ilhas . 

Uma. .  .  . 

$239 

3.350 

4: 1528500 

Met.2.. 

17$000 

1 .830 

31:1108000 

4:3808000 

em . 

Milheiro 

219$000 

20 

1  joios . 

Milheiro. 
Folha .... 

761900 

241004 

100 

2.520 

|j:rro  zincado . 

/  .  uyuípuuu 

60:4928520 

756:2468383 

REPARAÇÃO  DE  CARROS 

1  ■  bitola  de  1,00 . 

Um . 

45 

864:5758000 

[•  bitola  de  1,60 . 

Um . 

26 

434:8608000 

1 .299:4358000 

ACCESSORIOS  PARA  TRILHOS 

Jhavés . 

Kilo .... 

18389 

59.040 

82:0518076 

foração . 

Kilo .... 

2$598 

58 . 647 

152:3838608 

“guimento  de  eremalheira .  .  . 

Um . 

4608737 

100 

46:0738700 

ala  de  juncção . 

Pár . 

11 $574 

2.800 

32:4078800 

etensor  para  trilho . 

Um. 

4$762 

$724 

40.000 
19  200 

190:4808700 

13:9118200 

arafusos  para  trilho" . 

Um. .  . 

517:3088084 

MACHINAS 

'i  versas . 

Uma.  .  .  . 

37 

313:6008000 

313:6008000 

OUTROS  MATERIAES 

leo  para  producção  de  gar . 

leo  de  banha . 

Litro . 

8227 

166.904 

37:9078400 

Litro. . 

7$800 
$945 
4$430 
2$  130 

250 

15.022 

2.700 

325 

1:9508000 

14:1998000 

11:9618000 

6928300 

.erozene . 

Litro. 

gua-raz . 

Litro. 

zeite  de  neixe . 

Litro. . 

66:7098700 

MATERIAES  DIVERSOS 

Ião  especificados . 

_ 

— 

3.709:9068142 

3  709:9068142 

MATERIAES  USADOS 

í 

Ião  especificados . 

- 

— 

1:0858052 

1:0858052 

SOMMA . 

18.170:7048051 

INSPECTORIA  ADMINISTRATIVA  DE  MATERIAES 
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M 


QUADRO  DEMONSTRATIVO  DOS  SERVIÇO 


l.o  ALMOXÀRIFADO 

2.o  ALMOXARIFADO 

Anno 
de  1933 

Trim. 

1934 

Exercicio 

-Mino 
de  1933 

Trim. 

1934 

Exercicio 

An„,j 

de  19:1 

DE  OFFICIOS  EXPEDIDOS . 

301 

1 

302 

140 

24 

164 

4; 

DE  M/M  EXPEDIDOS . 

1.230 

387 

1.617 

283 

62 

345 

4; 

DE  PROCESSOS  A  TRANSITO . 

2.318 

537 

2.855 

1.556 

205 

1.761 

2.6- 

DE  PEDIDOS  AO  COMMERCIO  RECEBIDOS 

DA  I.  A.  M.  A . 

60 

34 

94 

269 

102 

371 

í 

DE  PEDIDOS  AO  COMMERCIO  RECEBIDOS 

DA  C.  C.  COMPRAS . 

105 

93 

198 

856 

222 

1 .078 

DE  CONHECIMENTOS  EXTRAHIDOS . 

79 

43 

122 

247 

122 

369 

1 

DE  NOTAS  DE  ENTRADA  EXTRAHIDAS  : 

1)  Materiaes  Diversos . 

972 

236 

1.208 

854 

364 

1.218 

n; 

2)  Materiaes  de  Renda . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3)  Total . 

972 

236 

1.208 

854 

364 

1.218 

14 

DE  GUIAS  DE  OBRAS  CONCLUÍDAS 

RECEBIDAS  DA  S.  INDUSTRIAL 

'* 

1)  Materiaes  Diversos . 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

t 

2)  Materiaes  de  Renda . 

— 

— 

— 

— 

— 

-  - 

c 

3)  Total . 

— 

— 

— 

— 

_ 

_ 

11 

SÓ  EM  KILOGRAMMOS  DOS  VOLUMES  RECB. 

33.836.01S 

2.575.308 

36  41 1 .326 

1  346.565 

391.464 

1.738.029 

62. 01 

DE  DESPACHOS  EFFECTUADOS . 

12.692 

1 .941 

14.633 

206 

39 

245 

9C 

SÓ  EM  KILOGRAMMOS  DOS  VOLUMES 

DESPACHADOS  : 

1)  Em  vagão .  . 

2.444.810 

35  825.573 

1.140.039 

274.965 

1.415.004 

114.62 

2)  Em  automovel . 

258 

2.146 

2.404 

206.526 

16.499 

223.025 

703.2c 

3)  Total . 

33.381.021 

2.446.956 

35.827.977 

1.346.565 

291.464 

1.638.029 

817.87  1 

DE  VOLUMES  DESPACHADOS  : 

1)  Em  vagão . 

131.956 

25.789 

157.745 

43.028 

8.657 

51.685 

6  94- 

2)  Em  automovel . 

5 

37 

42 

5.627 

1  .457 

7.084 

88. 76 : 

3)  Total . 

131 .961 

25.826 

157.787 

48.655 

10.114 

58.769 

95. 7C 

DE  FACTURAS  EXTRAHIDAS  : 

1)  Materiaes  Diversos . 

2.136 

532 

2.668 

1.017 

426 

1.443 

2  25  ' 

2)  Materiaes  de  Renda . 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

5.66. 

3)  Total . 

2.136 

532 

2.66S 

1.017 

426 

1.443 

7.92 

DE  VAGÕES  DESCARREGADOS . 

285 

55 

340 

59 

25 

84 

-  ' 

DE  VAGÕES  CARREGADOS . 

1.953 

188 

2.141 

83 

27 

110 

-  ; 

CARGO  DOS  ALMOXARIFADOS 


5.0  ALMOXA- 
RIFADO 

4.o  ALMOXARIFADO  | 

5.o  ALMOXARIFADO 

TOTA  L 

Trim. 

Exer- 

Anno 

Trim, 

Exer- 

Anno 

T  rim . 

1934 

! 

cicio 

de  1933 

1934 

cicio 

de  1933 

1934 

Exercício 

de  1933 

1934 

Exercício 

43 

478 

40 

— 

40 

63 

5 

68 

.  I 

979  73 

1 .052 

52 

490 

9 

10 

19 

361 

34 

395 

2.321  545 

2  866 

146 

2.789 

1.334 

253 

.1 .587 

1.076 

87 

1.163 

8.927 

1.228 

10.155 

6 

37 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

460 j  142 

502 

3 

22 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

980 

318 

1 .298 

6 

35 

355 

171 

526 

21 

137 

_ 

_ 

1.942 

621 

2.563 

7 

36 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

29 

7 

36 

28 

173 

1.971 

628 

2.599 

21 

105 

84 

21 

105 

10 

42 

— 

'  - 

— 

— 

— 

— 

32 

10 

42 

31 

147 

— 

— 

— 

— 

— 

116 

31 

147 

6.700 

6S.700 

539  400 

115.300 

654 . 700 

2.738.667 

108.634 

2.847.301 

38.522.650 

3.197.406 

41 .720.056 

335 

1.240 

573 

170 

743 

1  029 

51 

1.080 

15.405 

2.536 

17.941 

17.912 

132  537 

232.021 

105.208 

337 . 229 

2.128.487 

206 . 193 

2.334.680 

36.995.935 

3.049.088 

40.045.023 

104.750 

808.000 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

910.034 

123.395 

1  033.429 

122.662 

940.537 

232.021 

105.208 

337.229 

2.128.487 

206.193 

2.334.680 

37.905.669 

3.172.483 

41.078.452 

1.255 

8.199 

17.031 

7.234 

24.265 

64.324 

12.076 

76.400 

263.283 

55.011 

318.294 

13.084 

101 .849 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

94.397 

14.578 

108.975 

14.399 

110.048 

17.031 

7.234 

24.265 

64.324 

12.076 

76.400 

357.680 

69.589 

427.269 

486 

2.745 

1.475 

475 

1 . 950 

2.237 

118 

2.355 

9.126 

2.037 

11.161 

1.069 

6.731 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

5.662 

1 .069 

6.731 

1.555 

9.476 

1 .475 

475 

1.950 

2.237 

118 

2.355 

14.788 

3.106 

17.892 

— 

— 

28 

2 

30 

183 

11 

194 

555 

93 

648 

31 

11 

42 

182 

13 

195 

2.249 

239 

2.488 

Materiaes  confeccionados  nas  Officinas  Typographicas  e  de  Impressão  de  Bilhetes  da  Secção  Industrial 
lhidos  ao  3.°  Almoxarifado  —  durante  o  anno  de  1933  —  comparados  aos  do  anno  de  1932. 
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Materiaes  confeccionados  nas  Officinas  Typographicas  e  de  Impressão  c 
Bilhetes  da  Secção  Industrial  e  recolhidos  ao  3.°  Almoxarifado  duran 
o  primeiro  trimestre  de  1934 

ESPECIFICAÇÃO  quantidade 

■  .  1 

PESSOAL 

1 

MATERIAL 

TOTAL 

PARA  DIRECÇÃO  GERAL 

Impressos  avulsos  em  geral . 

Livros . 

Talões . 

Blocos  diversos . 

Cartões . 

Carteirinhas  para  passes.  .  .  • . 

Folhetos . 

Encadernações . : . 

Pastas . 

TOTAL .  . 

3.500 

38 

1 

400 

200 

100 

2.000 

44 

12 

2498775 

850S270 

23S736 

3198050 

238928 

188500 

6:7488738 

1:2088301 

918168 

488610 

3298443 

548089 

2638218 

38120 

8503 

1:0378684 

5358412 

508689 

298834 

1.17987 

778S1 

58282( 

2780 

19*0 

7:78684 

1 : 743871 
141$Sjj 

— 

9:5338466 

2:3228768 

11:856821 

PARA  1.-  DIVISÃO 

Impressos  avulsos  diversos . 

Livros . 

Blocos  diversos . 

Fichas  vários  modelos . 

Cartões . 

Passes .  .  . 

34.500 
206 
1.500 
78.400 
3.  €00 

1  .000 
13 
700 

1:0558450 

2:3828674 

1:4968337 

8408078 

708150 

428382 

4028827 

278000 

2:1328589 

1 : 7158755 
3:3688669 
2:1618128 
598718 
108920 
1358100 
4108154 

3: 1888031 
4:098841 
4:865801 
3:00182tt 
12988» 
53831 
537893 
43781K 

Encadernações . 

Papelão  e  cartolina  .  .  .  . 

TOTAL . 

— 

6:3168898 

9:9948033 

16:310893* 

P-ARA  2-  DIVISÃO 

Impressos  avulsos  diversos . 

Livros . 

Talões  diversos . 

Fichas  vários  modelos . 

1.039.200 
2.056 
7.682 
11 .000 
100  000 
700 
12.000 

4 

200.000 

4:1878024 

2:9778630 

11:8798395 

2328750 

8998470 

1 : 1868400 
288100 
538200 
2:2318602 

4:2848030 

3:6168882 

15:0093770 

3398867 

3:0018565 

738795 

298700 

108685 

5:4828284 

8: 47180;  ■ 
6:594851 
26:88981'  ' 
57286a 
3:90180? 

1 :26081C 
57SSÍ 
63®! 
7:713881» 

Cartões . 

Folhetos . 

Etiquetas . 

Encadernações . 

Papel  almassos  (fls.) . 

TOTAL . 

— 

23:6758571 

31:8488578 

55:52481- 

PARA  3.'  DIVISÃO 

Impressos  avulsos  diversos.  . 

37.000 

656 

900 

10.000 

16.000 

6138534 

4:5788046 

7268030 

1678000 

1868750 

6298005 

6:7348085 

1:2388722 

518430 

4413391 

1: 212853  i 
i  1 : 31 2313 
1:964*1 
218849 
62881 

Livros . 

Talões  diversos . 

Fichas . 

Papel  almasso  (fls.) . 

TOTAL . 

— 

6:2718360 

9:0948633 

15:3658913 

PARA  4  -  DIVISÃO 

Impressos  avulsos  diversos.  .  . 

114.050 

1  .365 
525 
1.000 
104.850 
600 

181 .200 

1:0098800 

3:447S163 

5628467 

4308750 

1:7558293 

1768000 

2:3338497 

1:0098000 

3:6798099 

564802S 

1448724 

5:8818301 

188573 

4:8108987 

3:56138H 
7:12632(0 
1 : 126341; 

57534'.-' 
7 : 63685SW 
194853: 
7:14484!- 

Livros . 

Talões  diversos . . 

Blocos . 

Fichas  vários  modelos . 

Folhetos . 

Papel  almasso  (fls.) . 

TOTAL  . 

— 

9:7148970 

7:6508712 

27 : 3653683 

135 

ESPECIFICAÇÃO 

QUANTIDADE 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAL 

j  PARA  STOCK 

inpressos  avulsos  diversos . 

135.000 

3951400 

3658181 

7608581 

alões  diversos . 

2.930 

6: 841 $200 

10:8758400 

17:7168600 

;locos  diversos . 

6.667 

3 : 7948582 

8:4798144 

12:2738726 

lichas  vários  modelos . 

120.000 

6471233 

3:2168073 

3:8638306 

madros . 

130 

3198500 

28063 

3218563 

apel  almasso  (fls  ) . 

10.000 

2438400 

6898572 

9328972 

apel  para  machina  (fls . 

520.000 

2668748 

4:5298386 

4:7968134 

j  TOTAL . .  .  . 

— 

12:5088063 

28:1568819 

40:6648882 

RESUMO 

mpressão  avulsos  diversos . 

1  .363.250 

7:5108983 

10:0118415 

17:5228398 

livros . 

4.321 

14:2358783 

16:0758264 

30:3118047 

'alões  diversos . 

12.038 

20:0328828 

27 : 7428009 

47:7748837 

jilocos  diversos . 

9.567 

6:0408719 

12:2558755 

18:2968474 

delias  vários  modelos . 

323.250 

3:6428354 

11:6498799 

15:2928153 

ilartões  diversos . 

103.200 

9938548 

3:0648403 

4:0578951 

1 .000 

428382 

108920 

538302 

'arteirinhas  para  passes . 

100 

188500 

8503 

198003 

Quadros . 

130 

3198500 

28063 

3218563 

i'olhetos . 

3.300 

8:1118138 

1: 1308052 

9:2418190 

ítiquetas . 

12.000 

288100 

298700 

578800 

íncadernações . 

61 

1:6648328 

6818197 

2:3458525 

3astas . 

12 

918168 

508689 

1418857 

’apel  almasso  (fls.) . 

407 . 200 

4:9958249 

11:4248234 

16:4198483 

^apel  para  machina  (fls.) . 

520.000 

2668748 

4:5298386 

4:7968134 

Papelão  e  cartolina . 

700 

278000 

4108154 

4378154 

TOTAL . 

— 

68:0208328 

99:0678543 

167:0878871 

POR  DIVISÕES 


DESTINOS 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAL 

PARA  DIRECÇÃO  GERAL . 

»  1.“  Divisão . 

»  2.“  Divisão . 

»  3.“  Divisão . . 

»  4.a  Divisão . 

»  Stock  . 

TOTAL . 

9:5338466 

6:3168898 

23:6758571 

6:2718360 

9:7148970 

12:5088063 

2:3228768 

9:9948033 

31:8488578 

3:0948633 

17:6508712 

28:1568819 

11:8568234 

16:3108931 

55:5248149 

15:3658993 

27:3658682 

40:6648882 

68:0208328 

99:0678543 

167:0878871 

IMPRESSÃO  DE  BILHETES 


BILHETES  IMPRESSOS 


ESPECIFICAÇÃO 

QUANTIDADE 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAL 

3ara  Pequeno  Percurso . 

»  Suburbios . 

»  Interior . 

»  Ingressos . 

5.143  696 

5  678.000 
670.335 
230.000 

4:5298989 

5:3648572 

2:1318936 

1838503 

22:9778363 

25:7488338 

3:0028747 

9788530 

27:5078352 
31:1128910 
5:1348683 
1 : 1628033 

TOTAI . 

11 .722.031 

12:2108000 

52:7068978 

64:9168978 

PREÇO  DE  UNIDADE 

Pequeno  percurso .  $005,347  Suburbios .  $005,479 

Interior .  $007,658  Ingressos .  $005,523 


68:0208328 

12:2108000 

99:0678543 

52:7068978 

167:0878871 

64:9168978 

Impressão  de  Bilhetes . 

TOTAL  . 

80:2308328 

151:7748521 

232:0048849 

PRODUCÇÃO  DA  SECÇÃO  INDUSTRIAL,  NO  l.°  TRIMESTRE  DE  1934, 
COMPARADA  A’  DE  1933,  EM  IGUAL  PERÍODO 


« 
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1NSPE0T0RIA  TECHNICA  DE  MATERIAES 

Todos  os  serviços  da  Inspectoria  correram  normalmente,  tendo  havido  ligeiro  augmento 
prcducção  relativamente  ao  anno  de  1932.  Eis,  em  resumo,  as  analyses  effectuadas: 

ANALYSES 

Para  recepção  de  materiaes: 


L 


teriaes  recusados . 
teriaes  em  duvida . 


Fr; 


viço  interno  da  E.  F.  C.  B. 

a  outras  Repartições . 

ra  particulares . 


Total . 


1553 

378 

47 

1978 

87,3% 

— 

193 

8,5% 

53 

2,3% 

41 

1,9% 

2.265 

100,0% 

Considerando  acceitas  as  47  partidas  sobre  as  quaes  não  se  poude  opinar,  o  numero  total 
d  partidas  acceitas  pela  Inspectoria,  em  1933,  se  elevou  a  1.600;  assim,  a  percentagem  de  re- 
p  (vações  foi  de  23,6  %. 

I  As  analyses  requeridas  por  particulares,  em  numero  de  41,  renderam  á  Estrada  4:6 108000, 
diforme  discriminação  adeante. 

Cada  analyse  comporta,  em  media,  4  determinações;  as  2.265  analyses  dariam  assim, 
1)60  determinações  feitas  em  1933.  Tendo  o  anno,  approximadamente,  290  dias  uteis  (descon- 
ido-se  os  domingos,  feriados,  férias  regulamentares,  etc.),  a  media  diaria  de  analyses  e  de- 
tminações  é  de  7,8  e  31,2  respectivamente.  Nestas  determinações  não  foram  incluidas  as  de 
•ificação  e  afferição  dos  apparelhos  e  soluções  do  Laboratorio. 

O  quadro  abaixo  indica  como  variou,  em  1932  e  1933,  o  numero  de  analyses  por  mez.  Neste 
vi  imo  anno,  o  máximo  se  verificou  em  Agosto,  com  404  analyses  e  o  minimo  em  Janeiro,  com  38. 

Em  Agosto  houve  o  “maximum  maximorum"  de  analyses  em  toda  a  vida  do  Laboratorio. 


Mezes 

J  reiro . 

íyereiro . 

Kirço . 

iril . . 

pio . 

J  iho . 

Hlho . 

Ipsto . 

Sembro . 

Otubro . 

I  vembro . 

I  zembro . 


1932 

1933 

77 

38 

77 

50 

89 

89 

81 

44 

212 

165 

237 

273 

246 

321 

293 

404 

191 

370 

92 

241 

118 

132 

347 

138 

2.060  2.265 


O  augmento  progressivo  de  sei  viço  da  Inspectoria  pode  ser  julgado  pela  relação  seguinte: 


1 1  de  analyses  effectuadas  em  1928 
»  »  »  em  1929 

»  »  »  em  1930. 

»  »  »  em  1931. 

»  »  ■»  em  1932. 

em  1933. 


1.276 
1.056 
1.070 
]  .152 
2.060 
2.265 
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Especificações  —  As  especificações  novas  ou  revistas  durante  o  anno  de  1933,  foram 
seguintes: 


N.°  ESPECIFICAÇÃO  Data  de  approvação 

209  Fita  para  appareiho  telegraphico .  31-1-33  ' 

123  Couro  sola .  31-1-33 

115  Correia  de  couro .  31-1-33 

385  Paralleiipipedos .  22-2-33  i 

447  Téla  para  caixa  de  fumaça .  22-2-33  f 

261  Latão  para  estaes .  10-5-33  I 

458  Tintas  e  esmaltes .  22-5-33  2 

386  Peça  de  gusa  maleavel .  29-5-33  I 

331  Oleo  de  linhaça  fervido .  29-5-33  í 

330  Oleo  de  linhaça  crú . .  29-5-33  •£ 

317  Niekelina .  29-5-33  1 

255  Lacres .  21-6-33  ' 

303  Mangueiras  para  ar  comprimido . . .  17-7-33 

304  Mangueiras  para  radiadores  de  automotrizes .  17-7-33 

387  Peças  de  aço  fundido .  17-7-33 


Escriptorio  —  O  movimento  de  papeis  recebidos  foi  o  seguinte: — 


Memoranda .  1.092 

Officios,  processos  e  papeletas .  4 

Listas  de  materiaes  do  2.°  Almox. .  1 

Total .  1.541 

Eoram  extrahidos  os  seguintes  papeis: — 

Memoranda .  1 j: 

Officios . 


Certificados . . . .  4! 


Total 


333  . 


Alem  dos  serviços  acima  especificados  ha  ainda  a  mencionar  a  collécta  de  amostras  nos 
almoxarifados,  pareceres  sobre  materiaes  e  assumptos  correlatos. 


RELAÇÃO  DAS  ANALYSES  EFFECTUADAS 


Acido  chloridrico  (muriatieo) . 

Acido  nitrico . 

Acido  oxalico . 

Acido  suphurico  para  accumuladores . 

Acido  sulphurico  concentrado . 

Acido  sulphurico  usado  em  accumuladores 

Aço . 

Aço  bronzeado  para  molas  de  bancos . 

Aço  de  bolha  em  barras . 

Aço  ao  carbono  t ypo  I . 

Aço  doce  em  vergalhões . 

Aço  para  ferramenta  de  alta  velocidade .  . 

Aço  para  ferramenta  ao  carbono . 

Aço  para  ferramenta  typo  II . 

Aço  da  locomotiva  819 . 

Aço  para  mollas . 

Aço  de  trilho . 


7 

4  1 
1  1 
10  1 
2  1 
2 
1 
1 
2 
4 


8 

11 

1 


A  transportar 
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Transporte . 

c  auladores  completos  em  vaso  de  vidro . 

c  aulador  “Exide” . . . 

aulador  “Stone” . . . . 

oxygenada . 

raz . 

x:  mea  de  aço  c/  unha . 

3(  l  absoluto . 


3f  l  motor. 
3i  1  de  36.° 
3»  1  de  40.° 
3»!  1  de  95.° 


z . 

y  ão  desnitrado . 

y  ãozinho  nacional . 

g  ão  trançado  e  enfestado . 

^  ãozinho  sem  gomma . 

i(  ;e  universal . 

u  inio  em  barras . 

u  inio  em  liquido . 

ui  inio  em  pó . 

í  ade  de  chumbo . 

vj  ade  de  zinco . 

flj  ello  da  Colonia . 

r  ello  de  chromo . 

t  'ello  de  chrômo  queimado . 

Éj  -ello  flôr . 

liinto  comprimido  em  folha . 

■  unto  em  lençol . 

i  .nto  em  placas  comprimidos . 

ij  nto  em  pó . 

|  nea  liquida . 

i  aiaco . 

ií  is  de  borracha,  panella  de  cyl-  de  freio  a  vácuo, 


gem .  , 
ehinez . 
na. .  .  . 


na  para  pautação . 

nonio  em  barra . 

■óxydo . 

ie  de  aço  cobreado . 

ie  de  aço  polido . 

ie  de  bronze . 

ie  de  ferro  galvanizado. 
ie  para  grampear . 


i  especial  para  moldagem  (Porto) 

massa . 

la  refractaria . 


r  ellas  de  aço  para  pressão . 

r  ella  para  boquilha  de  mangueira  de  freio  a  vacuo 

r  ellas  de  borracha  em  forma  de  carretel . 

r  ellas  de  borracha  para  mangueira  de  freio . 

i  ellas  de  borracha  para  valvula  de  emergencia .  .  . 
íi  ellas  cônicas,  para  indicador  de  nivel  dagua 

i .  ellas  para  haste  de  embolo  de  cylindro . 

i .  ellas  simples  de  borracha . 

jífnico  do  commercio . 


58 

1 

1 

1 

1 

4 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

3 

2 

3 

1 

1 

1 

2 

3 

2 

1 

1 

3 

4 
1 
6 

3 
1 
1 
1 
2 
1 

4 
1 
1 
1 
1 
3 

3 
1 
1 
1 
8 

4 
4 
1 
1 
2 


A  Transportar 


ltí3 
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Transporte 

Atanado  de  Rio  Grande . . 

Azeite  de  peixe . 

Azul  francez . 

Azul  da  Prússia . 

Azul  ultramar . 

Azulejo . . 

Azulejo  branco . 

Baeta  vermelha . 

Balde  de  ferro  galvanizado . 

Bandeira  para  chefe  de  trem . 

Bandeira  para  fiel  de  trem . 

Bandeira  Nacional.  .■ . 

Barbante  de  algodão  n.°  1 . . 

Barbante  Barbour . 

Barbante  branco  em  novello . 

Barbante  de  canhamo  2/3  T . 

Barbante  em  chicote . 

Barbante  pardo  grosso . 

Batente  de  borracha . 

Berço  mata-borrão . 

Bilhete  de  passagem . . 

Blanc  d’argent  em  pasta,  n.°  10 . 

Bobina  de  papel  p/  machina  de  sommar  e  calcular .  . . 

Bobina  de  percalína . 

Bobina  de  12  volts . 

Bolsa  para  expediente . 

Bolsa  de  lona  para  ferias . 

Borrachas . 

Botão . 

Boxes  curvos  de  metal  patente . 

Boxes  réctos  de  metal  patente . 

Breu . 

Brochas . 

Brocha  para  pintura . . 

Bronze . 

Bronze  phosphoroso . 

Bronze  phosphoroso  typo  IV . 

Bronze  typo  II . 

Bronze  typo  III . 

Bucha . 

Bucha  de  sola  para  cylindro  de  freio . 

Bucha  typo  Wabco . . . 

Bujão  de  fornalha  da  locomotiva  819 . 

Cabo  de  aço . 

Cabo  de  aço  galvanizado . 

Cabo  alcatroado  de  linho  e  canhamo . 

Cabo  de  aço  para  signaes . . 

Cabo  de  algodão  trançado . 

Cabo  de  aço  polido . 

Cabo  armado . 

Cabo  armado  p/  subterrâneo . 

Cabo  armado  p/  telegrapho . 

Cabo  de  canhamo .  . . 

Cabo  com  8  fios  para  elevador . 

Cabo  electrico  armado,  para  750  volts . 

Cabo  extra-flexivel . 

Cabo  extra-flexivel  para  transformador . '. . 
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Transporte 

C  bo  para  ferramenta . 

t  bo  isolado  com  borracha  e  algodão . 

C  bo  para  mastros  de  bandeira . 

(  bo  metallico  para  suspensão . 

(bo  RC.  3 . 

( bo  typo  Hoeckel  ou  Stone . . 

( bo  typo  “Maconite” . 

(  bo  WP.  3 . 

(  darço  de  algodão  branco . 

(  darço  de  algodão  branco  para  enrolamento . 

( darço  de  linho  branco . 

(darço  de  linho  cinza  claro . . 

(darço  Percinta . 

(darço  de  seda  para  enrolamento . 

( lixa  de  engate  Sharron . 

1  il  extincta . 

'  ü  virgem . 

ilcareo  typo  Dolomita . 

mos  de  chumbo . 

mos  de  chumbo  para  agua . 

mos  de  ferro  galvanizado . 

mo  de  ferro  preto  c/  luva,  s/  solda . 

apacho  de  côco . 

arbonato  de  sodio . 

arbureto  de  cálcio . 

arretei  de  linha . 

arrinho  de  descarga  typo  Lassing . 

ar  vão . 

arvão  allemão . 

arvão  (em  briquette) . 

arvão  de  Cachoeira . 

arvão  Cardiff . 

arvão  coke . 

arvão  extrangeiro . 

'arvão  de  forja . 

'arvão  da  Locomoção . 

larvão  marca  “Heilwood” . 

!arvão  (em  moinha) . 

larvão  nacional . 

larvão  de  Norte . 

larvão  do  Paraná . 

larvão  de  Sete  Lagoas . 

larvão  vegetal . 

larvão  Royal  branco . . 

lartolina  parda . 

lasemira  verde . , . 

lera  Royal,  escura . 

lera  para  soalho . 

lera  virgem . 

lhapa  de  ferro  galvanizado . 

lhave  de  oleo  tripolar . . 

lhave  de  oleo  tripolar  automatica . 

Ichisto  betuminoso  de  Marahú . 

Ichisto  de  Marahú . . 

jchisto  de  Tremembé . 

ühumbo  em  barra . 

ühumbo  em  lençol . 
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Transporte 

Cimento . 

Cyanureto  de  potássio . 

Chloreto  de  amonio . 

Chloreto  de  cálcio . 

Cobertor  de  lã,  marcado . 

Cobertura  Imprex . 

Cobre  em  barra . 

Cobre  para  calhas  e  conductores . 

Cobre  em  chapa . 

Cobre  laminado  em  fita . 

Cobre  em  vergalhões  redondos . 

Colla  da  Bahia . 

Colla  de  Hamburgo  para  encadernação . 

Colla  para  madeira . 

Colla  para  pintura . 

Concreto . 

Conduit  flexível  de  cobre . 

Conduit  typo  leve . 

Conduit  typo  pesado  flexível . 

Conduit  rigido . 

Contrapinos  de  aço . 

Contrapino  de  ferro . 

Corda  de  canhamo . 

Corda  de  linho  de  3/8” . 

Corda  de  linho  para  relogio  Cantuaria . 

Cordoalha  de  aço  cobreada . 

Correia  de  couro . 

Correia  de  couro  de  camêllo . 

Correia  de  couro  de  peixe-boi . 

Correia  de  lona . 

Correia  de  lona  e  balata . 

Correia  de  lona  e  borracha . 

Correia  para  ventiladores . 

Corrente  para  engates  de  vagões . 

Corrente  de  ferro . . 

Cortina  de  panno  verde . 

Cortina  de  seda  adamascada . 

Couro  Marroeo . 

Courinho  côr  verde . 

Courinho  marron . 

Chrômo  queimado . . . 

Desincrustante  “Novomit” . 

Desincrustante  “Vencedor  Universal” . 

Desinfectante  typo  creolina . 

Dynamite . 

Dobradiça  de  palmelos  de  latão,  de  4” . 

Enxada  de  aço  c/  4  libras . 

Enxofre  em  pedras . 

Escova  de  aço  para  fundição . . 

Escova  de  cabello  para  prancheta . 

Escova  de  encerar . . 

Escova  para  machina  de  escrever . . 

Escova  de  roupa . 

Escova  de  roupa  de  bôa  qualidade . 

Esmalte . ; . 

Esmalte  para  palhinha . 

Esfregão  de  cabêllo  c/  cabo,  para  carro . 
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I  Transpor  te .  956 

jfregão  de  cabello  c/  cabo,  para  técto .  ’  '  1 

tfregão  de  piassava  c/  cabo . 

;panador  de  cabello  c/  cabo .  ' 

spanador  de  penna  c/  cabo .  6 

spoleta  para  dynamite .  3 

spoleta  electrica .  3 

staes  acabados  de  latão,  redondos . 2 

ítanho  em  verguinhas .  2 

itearina .  1 

itopa .  3 

itopa  de  algodão  branco .  .  21 

itopa  de  algodão  de  côr .  19 

itopa  branca . 1 

itopa  de  linho  branco . 1 

itopa  de  lã . 8 

itopim  em  cordão .  1 

cplosivo .  5 

irinha  de  trigo  para  encadernação .  1 

scho  de  aço  para  engate .  4 

‘Itro  animal  em  lençol . 1 

;rro  em  barras .  1 

;rro  em  chapa  galvanizado .  4 

■rro  Cyanêto  de  potássio. . 1 

;rro  guza .  3 

;rro  maleavel  typo  1 .  1 

;rro  maganez .  1 

;rro  L,  prophilado .  2 

;rro  T,  prophilado .  2 

;rro  zincado .  4 

beroide  de  0,25mm .  1 

bras  vulcanizadas  vermelhas .  6 

lele . ( .  8 

o  de  algodão  em  rolo  de  10  pernas .  1 

o  branco  destorcido . 1 

o  de  campainha .  3 

o  c /  capa  de  chumbo  chata,  typo  II .  1 

Fio  de  cobre  nú .  7 

Fio  de  cobre  c/  isolamento  de  borracha  e  alumínio .  1 

Fio  duplo  coberto  de  chumbo .  1 

Fio  flexível .  10 

Fios  fusíveis .  6 

Fio  c /  isolamento  de  borracha  de  Yi  libra .  1 

Fio  c /  isolamento  de  seda  vermelha . 

Fio  de  lã  branca  em  meada . 1 

Fio  magneto .  76 

Fio  magneto  de  cobre .  4 

Fio  Maillechort .  2 

Fio  Patente  C.  H.  B .  1 

Fio  de  prata  allemã .  3 


IFio  a  prova  de  fogo .  6 

FioRC.  2 . 8 

Fio  RC.  3 .  23 

Fio  telephonico  duplo  parallélo . . . 

Fio  WP.  3 .  13 

Fita  isolante .  2 

Fita  isolante  de  panno .  2 

Fita  isolante  Cambric .  2 
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Transporte 

Fita  para  machina  de  escrever . 

FlaneUa  azul  encorpada . 

Flocos  Lux  (sabão) . 

Foice  de  aço  n.°  9 . 

Folha  de  Flandres . 

Folha  de  serra . 

Formicida  “Capanema” . 

Fronha  de  linho . 

Furador  para  classificador . 

Fusivel . 

Fusiveis  cartuchos  p/  15  e  30  amp . 

Fusiveis  de  rolha  c/  tampa  e  parafuso . 

Fita  telegraphica . 

Gacheta  de  amiantho . 

Gacheta  de  borracha  vermelna . . 

Gazolina . 

Gelatina  explosiva  “Cipe” . 

Genasco . . 

Gesso  cré . 

Gesso  de  estuque . 

Gesso  para  pega . . 

Giz  em  pedra . 

Globo  de  vidro . 

Gomma  arabica  em  grãos . 

Gomma  arabica  liquida . 

Gomma  laca . , . 

Graphito .  . . . 

Graxa  patente  n.°  3 . 

Graxa  patente  n.°  5 . 

Graxa  puramente  mineral . 

Graxa  saponada . . . 

Graxa  Voco  Grease  para  enrolamento . . 

Grupo  armado  de  mollas  helicoidaes . . 

Guarnição  para  sanefa . . 

Gusa . 

Hhóz  nickelados . 

Isolador  especial  para  córte  de  linha . . . 

Isolador  de  porcelana . 

Isolador  supporte  branco  typo  2 . 020 . 

Isolante  creosotado  “Jacaré” . 

Junta  de  borracha . 

Junta  “Unic” . 

Kaolim . 

Lacre  . 

Lampadas  esphericas . 

Lampadas  de  filamento  de  carvão  . 

Lampada  de  leitura  Stone . 

Lapis  copiativo . ; . 

Lapis  de  côr  para  escriptorio . 

Lapis  preto  para  desenho . 

Lapis  preto  para  usos  geraes . 

Latão  em  chapa . 

Latão  murço . 

Latão  em  vergalhões  redondos . 

Lençóes  de  linho . . 

Limas  “Corôa” . 

Limas  “Lampeão” . . . 
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Transporte . 1.415 

Linho  enfestado .  2 

Linoleum  lavrado . 1 

Liquido  para  limpar  metaes . 9 

Lixa  de  esmeril .  4 

Lixa  para  madeira .  3 

Lixa  para  metaes .  6 

Lizarda  panno  couro  côr  de  vinho .  1 

Lona  branca .  14 

Lona  empermeavel  percinta .  3 

Luvas  de  borracha  para  electricista .  1 

“Lysoform  Bruto” . *. .  1 

Magneto  portátil .  1 

Mandibula  de  engates .  5 

Manga  de  eixo  rompida  em  serviço .  1 

Mangote  de  borracha . 1 

Mangueira  de  borracha  para  ar  comprimido .  9 

Mangueira  de  borracha  Antipeel .  1 

Mangueira  de  borracha  extra-forte .  4 

Mangueira  de  borracha  para  freio .  6 

Mangueira  de  borracha  para  tender .  14 

Mangueira  de  borracha  e  linho  p/  lavagem  de  caldeira .  1 

Mangueira  de  borracha  para  agua  quente .  2 

Mangueira  de  borracha  especial  para  acetyleno .  1 

Mangueira  de  borracha  para  irrigação .  2 

Mangueira  de  borracha  para  maçarico .  1 

Mangueira  de  borracha  para  oxygenio .  1 

Mangueira  de  borracha  para  gaz . ' .  .  1 

Mangueira  de  sucção .  3 

Manilha  de  barro .  3 

Martello  para  carpinteiro .  1 

Massa  cinzenta .  1 

Massa  de  juncção . ■ .  1 

Massa  Tripoli . 1 

Mata-borrão .  3 

Metal  anti-fricção  typo  1 .  2 

Metal  anti-fricção  typo  II .  2 

Metal  anti-fricção  typo  III . 1 

Metal  anti-fricção  typo  IV . 2 

Metal  patente  S.S.B . 1 

Mica  natural  sem  oxydo  de  ferro .  2 

Micanite  flexivel . . . . .  2 

Minério  de  manganez .  1 

Molas  de  aço .  5 

Molas  helicoidaes .  2 

Mala  elliptica .  1 

Mola  de  jogo  de  tinteiro  Ravasse . . . 1 

Mola  para  movimento  de  calha .  2 

Moitões  de  ferro  galvanizado .  1 

Molhador  de  porcelana  c/  pincel . . . . . 

Morim  enfestado .  1 

Naphtalina  em  espheras .  2 

Novelo  de  barbante . . .  1 

Novelo  de  fio  de  linho  “Jacaré” . ? . .  1 

Ocre  amarello .  3 

Oleo .  1 

Oleo  anti-ferruginoso  “Lubarit” . 1 

Oleo  de  banana .  1 
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Transporte . 1.561 

Oleo  de  caroço  de  algodão . : . 

Oleo  de  carro .  7 

Oleo  de  cylindro  v.  saturado  typo  I . . . 

Oleo  de  cylindro  v.  superaquecido  typo  1 .  1 

Oleo  de  cylindro  v.  saturado  typo  11 .  7 

Oleo  de  cylindro  v.  superaquecido  typo  II .  7 

Oleo  combustivel .  17 

Oleo  para  compressor . 

Oleo  de  dynamo .  2 

Oleo  para  ferramenta  de  córte . 1 

Oleo  para  gaz . 28 

Oleo  de  linhaça  crú .  5 

Oleo  de  linhaça  fervido .  5 

Oleo  lubrificante . 10 

Oleo  para  machina .  6 

Oleo  para  machina  de  escrever .  2 

Oleo  para  machina  de  relogio . 1 

Oleo  Mobiloil  BB .  2 

Oleo  Mobiloil  C .  1 

Oleo  para  motor .  2 

Oleo  para  motor  typo  I . .  1 

Oleo  para  motor  a  explosão .  1 

Oleo  para  motor  “Motor  Oii  Heavy” .  1 

Oleo  superaquecedor  n.°  609  “Swastica” .  1 

Oleo  para  transformadores  e  chaves . ■ . 

Pá  de  bico. .  ~ 

Pá  reforçada  n.°  4,  para  aterro . 

Palecite  roxa . 1 

Palhinha  em  chicote  n.°  3 .  1 

Palhinha  de  tecido  forrado  de  algodão . 

Panno  couro . ’. . . . ' .  3 

Panno  couro  grosso .  4 

Panno  de  linho  preto  de  lm,00  de  largura .  1 

Panno  preto  para  cobrir  livros .  1 

Papel  absorvente  para  mimeógrapho . 

Papel  branco  assetinado  de  l.a  qualidade . 

Papel  branco  assentinado  de  2.a  qualidade . .  5 

Papel  carbono  de  2  faces  “Mammuth” . 1 

Papel  couro  phantasia .  7 

Papel  mata-borrão . 

Papel  mata-borrão  branco .  1 

Papel  para  escriptorio,  p /  copiador .  1 

Papel  oleado  de  0,02mm . 1 

Papel  purpurina  de  aluminio .  1 

Papel  vegetal  para  desenho .  1 

Papelão  n.°  8 . 1 

Papelão  isolante  côr  de  ambar,  de  1/64” .  1 

Parafina . 

Parafuso  de  aço . 

Parafuso  c/  arruelas  de  segurança  “Asko” .  1 

Parafuso  de  ferro  c /  cabeça  boleada . 

Parafuso  de  ferro  c/  cabeça  sextavada  e  escariada . . . 

Parafuso  de  ferro  para  madeira . 

Parafuso  de  ferro  c/  porca  e  cabeça  sextavada .  4 

Parafuso  de  latão  c/  cabeça  boleada  e  escariada .  1 

Parafuso  de  latão  c /  cabeça  chata .  1 
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Transporte. 

Parafuso  de  latão  para  madeira . 

Parafuso  de  latão  para  metaes  c /  cabeça  chata . 

Passadeira  avelludada  verde . 

Pasta  c /  dorso  de  aço,  n.°  4 . 

Peça  cambric  de  linho  amarello . 

:  Peça  para  compressor  de  aço  de  machina  de  grampear. 

Pedra  de  esmeril . 

Pedra  (Gneiss  de  S.  Diogo) . . 

:  Pedra  pomes . 

Pélle  courinho  côr  verde . 

Pélle  marroquim  chagrin . 

Percaline  azul  escuro . . 

Petardo  para  aviso . 

Picareta  para  escavar . 

Pincéis  de  cabello . 

Pincéis  chatos  para  copiador . 

Pincel  para  gomma.. . . 

Pincéis  de  pello  de  camêllo  (blereau) . 

Pincéis  redondos . 

Pino  de  pistão  temperado  e  rectificado . 

Pino  récto  para  isolador . 

Pixe  refinado . 

Placas  de  carvão  graphite  macio,  para  escovas . 

Placas  de  carvão  com  separador . 

Plombagina . . 

Pó  leve . 

Pó  leve  francêz . 

Pó  de  sapato . 

Pó  para  soldar . 

Pó  purificador  “Agatol” . 

Polidor  de  metaes  em  lata  de  litro . 

Polvilho  de  sacco . 

Polvora  de  mina. . .  . . 

Porca  de  ferro  sextavada . 

Pregos  de  ferro  c /  cabeça  (Pontas  de  Paris) . 

Pregos  de  ferro  galvanizado,  p/  marcar  dormentes .... 

Preto  marfim . 

Prussiato  de  potássio . 

Purpurina  de  ouro . 

Purpurina  de  prata . 

Kerozene . 

Rebite  de  aço  doce . 

Rebite  de  ferro  galvanizado . 

Rebite  de  latão . 

Rebolos  de  esmeril . 

Regador  de  folha  XX,  para  20  litros . 

Registro  de  pressão  àe1/^ . 

Removedor  “Faxina” . 

Removedor  de  graxas  e  vernizes . 

Removedor  de  tintas  e  vernizes . . 

Residuo  de  fabrica  de  tecidos . 

Retensor  F.  L. .  . . ■ . 

Retensor  typo  A.  Pinto . 

Retensor  “Yates” . 

Rodo  de  borracha . 

Rodeiros . 


1.745 

6 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

3 

1 

3 

1 

1 

1 

24 

2 

1 

3 

3 
1 
1 
1 
6 
2 

4 
1 
1 
3 
2 
3 
1 
1 
1 
6 
1 
1 

3 
1 
1 
1 
6 

4 
1 
1 

14 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 


A  transportar 


1.883 


148 


Transporte 

Rolo  para  marmorear  livros . 

Rolo  Planet  Medio  typo  Ruberoid . 

Roldanas  de  louça . 

Roxo-rei . 

Ruberoide . 

Sabão  branco  em  barra  Marselha . 

Sabão  commum  em  barra . 

Sabão  especial.  .  . . 

Sabão  liquido . 

Sabão  em  pasta . 

Sabonete  em  barras . 

Sabonete  Petit . 

Sacco  de  algodão  de  bôa  qualidade . 

Sacco  de  lona . 

Sal  amoníaco . 

Sandalo . 

Sandaraque  em  pó . 

Saponaceo . 

Saponaceo  Jaspeol . 

Saponaceo  em  páu . 

Seccante . 

Signal  de  Completo  —  esmaltado . 

Sinopla . 

Soda  caustica . 

Sola  comum  (meio) . 

Sola  fina . . . 

Sola  grossa  para  buchas . 

Solda  p /  apparelhos  oxy-acetyleno . 

Solda  para  alumínio . 

Solda  para  aço  doce . 

Solda  de  aço  electrica  typo  B.  C.  E . 

Solda  commum  typo  II  (solda  forte) . 

Solda  oxy-acetyleno  para  bronze . 

Solda  oxy-acetyleno  para  ferro  batido . 

Solda  para  bronze . 

Solda  para  estanho . 

Solda  de  estanho  em  pasta . .' . 

Solda  para  ferro  batido . 

Solda  para  ferro  fundido . 

Solda  para  ferro  fundido  electrica . 

Solda  para  latão . 

Solda  para  ferro  manganez . 

Solda  de  prata  allemã . 

Sombra  da  Colonia . 

Sombra  de  Oliveira . 

Stor  de  seda . 

Sulphato  de  cobre . 

Sulphato  de  cobre  crystallisado. . . . 

Sulphato  de  nickel . 

Tabatinga . 

Tala  de  juncção . 

Tapete  avelludado  verde . . 

Tecido  Gobelin . 

Tecido  de  linho . 

Tela  Deployé . 

Telhas . 
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Transporte 

Telhas  de  vidro . . 

Terminaes  de  cobre  para  cabos . 

Terra  de  Cassei . . 

Terra  de  Sienne  crúa . 

Terra  de  Sienne  queimada .  .  . . . 

Tijoleira  refractaria . 

Tijolos . 

Tijolos  de  arear . 

Tijolos  communs . 

Tijolos  perfurados . 

Tijolos  refractarios . 

Tintas . 

B  Tintas  para  alavanca  de  signaes . 

Tinta  betuminosa  “Genasco” . 

Tinta  para  carimbo . 

Tinta  de  copia  Sardinha . - . 

Tinta  de  escrever . . . 

Tinta  de  escrever  em  pó . 

Tinta  de  escriptorio . 

Tinta  esmalte . 

Tinta  Havana  a  verniz . 

Tinta  para  impressão . 

Tinta  para  mastros  metallicos . 

Tinta  preta  “Phenomenal” . 

Tinta  para  tingir  couro . 

Tinta  preta  a  verniz . . 

Tinteiro  de  crystal . 

Tintura  de  iodo . 

Tirefonds . 

Toalha  circular  marcada  typo  li . 

Toalha  de  rosto  typo  III . 

■  Toalha  simples  typo  I  do  CE.  1 . 

Toldo  de  lona . 

Tomada  de  corrente . 

Trilho . . 

Trincai  em  pedras . . 

Trincha  de  cabello . 

Trincha  de  cerda . 

Tubo  de  algodão  (macarrão) . 

Tubo  de  carmim  cochonilha . 

Tubo  de  cobre . 

Tubo  de  cobre  sem  costura . 

Tubo  de  ferro  fundido  c/  ponta  e  bolsa . 

Tubo  de  ferro  galvanizado . 

Tubo  de  latão . 

Tubo  isolante  em  cambric . 

Varredura . 

Vasculho  de  cabello  e  pita . 

Vassoura  de  cabello  c/  cabo . 

Vassoura  c/  cabo  de  borracha . 

Vassoura  de  cabello  de  l.a  qualidade . 

Vassoura  de  cabello  e  pita . 

Vassoura  de  cipó  c/  cabo . 

Vassoura  de  gary  c/  cabo . 

Vassoura  de  piassava . 

Vassoura  de  piassava,  redonda  c/  cabo . 


2.027 

3 

1 

2 

2 

2 

1 

5 
3 
1 
1 

13 

6 
9 
1 

3 

1 

12 

2 

10 

15 

1 

2 

2 

1 

4 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
2 
1 
3 
2 
1 
3 
3 

5 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
5 
1 
1 
1 
1 
1 
2 
2 


A  transportar 


2.180 


150 


Transporte 

Vassoura  de  piassava  retangular . 

Vassoura  de  piassava  chata,  typo  Ideal . 

Vassoura  de  palha . 

Vassoura  de  palha  para  técto . 

Vassoura  para  técto . . . . . . 

Vassourinha  de  piassava . , . 

Vela  de  espermacete . 

Verde  composto . 

Verde  Londres . 

Verde  Londres  allemão . 

Verde  nativo . . . . 

Verde  Paris . . 

Vergalhão  de  cobre  redondo  . . 

Vermelhão  da  China . . 

Vermelhão  francez . 

Vermelhão  de  sapateiro . 

Verniz . 

Verniz  extrangeiro . 

Verniz  isolante  para  entolamento . 

Verniz  para  lytographia  (fraco) . 

Vidro  branco  liso  de  crystal . . 

Vidro  gravado  e  bisautado  em  toda  volta . 

Vidro  liso . 

Vidro  liso  branco . 

Vidro  para  lanterna . 

Vieux  Chéne . . . 

Zarcão  . 

Zarcão  genuino . 

Zinco . 

Zinco  em  barra . 

Zinco  em  folhas  planas . 


Total 


2.180 

3 

1 

1 

1 

1 

2 

2 

2 

12 

1 

1 

7 

1 

2 

2 

6 

13 

5 

2 

1 

2 

1 

1 

1 

3 
1 
2 
2 
1 
1 

4 


IUU  i 

2.265 


> 
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RELAÇÃO  DAS  ANALYSES  PARA  PARTICULARES 


[JSINAS  CHIMICAS  PHAROL  S.  A . 

UOMP.  CARIOCA  INDUSTRIAL . 

3.  ALEXANDRE  &  CIA . 

A.  F.  SCHMIDT . 

GESSO  BRASIL  LTDA . 

E.  PAULSEN . 

ATLANTIC  REFINING  COMP.  OF  BRASIL 

H.  CAHEN . 

STAL,  TELLES  &  CIA.  LTDA . 

PAVESI  &  CIA.  LTDA . 

COMP.  MATERIAES  DE  CONSTRUCÇÃO  .  . 

F.  JOHNSSON  &  CIA . 

COMP.  IMPERIAL  DE  INDUSTRIAS  CHI- 

MICAS  DO  BRASIL . 

COMP.  INDUSTRIAS  BRASILEIRAS  POR- 

TELLA  S/A . 

COMP.  DE  NAVEGAÇÃO  LLOYD  BRASI¬ 
LEIRO  . 

PEREIRA  ALMEIDA  &  CIA.  LTDA . 

A.  THUN  &  CIA.  LTDA . 

P.  PETRACCONE . 

P.  PETRACCONE . 

OSCAR  TA  VES  &  CIA . 

L.  FABER  &  CIA.  LTD . 


M.  S.  LI  NO  &  CIA . 

STANDARD  OIL  COMPANV  OF  BRASIL.  . 


EMPR.  DE  ZARCÃO  BRASIL  LIMITADA. .  . 

P.  PETRACCONE . 

L.  L.  BRAGA . 

PINHEIRO  GUIMARÃES  &  CIA . 

BORGHOFF,  SCHMITT  &  CIA . 

FONSECA,  ALMEIDA  &  CIA.  LTDA . 

USINA  SANTA  LUZIA  S/A . . . 

CIA.  INDUSTRIAL  DE  ALGODAO  E  OLEOS 
COMP.  CIRRUS  S/A . 


1  Limpa-metaes  “PHAROL” . 

1  Oleo  de  linhaçn,  crú . 

1  Explosivo  “SEGURITE” . 

1  Tinta  de  escrever  “BULDOGUE” . 

1  Gesso  de  estuque  “GESSO  BRASIL” . 

1  Cobertura  Imprex . 

1  Oleo  para  gaz  “ATLANTIC  DIESEL  OIL”. 

1  Tinta  de  escrever  “SEGURITAS” . 

1  Kerozene  “PHAROL” . 

1  “LYSOFORM  BRUTO” . 

1  Tilolos  perfurados . 

1  Cimento  “DALEN” . 

3  Dynamites . 

1  Gelatina  exposiva  “CIPE” . 

1  Metal  anti-fricção  ns.  1  e  2 . 

1  Isolante  creosotado  “JACARÉ” . 

1  Carvão  “HEILWOOD” . 

1  Borracha  “VESTA” . 

1  Borracha  “RUBRA” . 

1  Retensores  “YATES” . 

1  Lapis  preto  p /  usos  geraes . 

1  Lapis  preto  para  desenho . 

1  Lapis  copiativos . 

1  Lapis  de  côr  para  escriptorio . 

I  Correntes  para  engates  de  vagões . 

1  Graxa  Patente  n.°  3 . 

1  Graxa  Patente  n.°  5 . 

1  Zarcão  genuino . 

1  Papel  carbono  de  2  faces  “MAMMUTH” .  . 

1  Calcareo  typo  DOLOMITA . . 

1  Alvniade  de  zinco  “GRILO” . 

1  Oleo  anti-ferruginoso  “LUBARIT” . 

1  Limas  “COROA” . 

2  Oleo  para  motor  S.  A.  E-40  e  S.  A.  E-60 .  .  . 

3  Oleo  lubrificante . 

1  Algodão  desnitrado . 


2001000 

250*000 

100*000 

50*000 

100*000 

100*000 

100*000 

50*000 

200*000 

100*000 

50*000 

100*000 

600*000 

200*000 


200*000 

100*000 

100*000 

100*000 


200*000 

200*000 

300*000 

150*000 

50*000 

100*000 

100*000 

100*000 

200*000 

200*000 

260*000 

50*000 


4:610*000 


MOVIMENTO  Fl NANCEI RO-ORÇAM ENTARIO, 
INDUSTRIAL  E  PATRIMONIAL 


NOTA  —  O  Anno  Fiscal  de  1933-1934  com- 
prehende  o  periodo  de  Janeiro  de 
1933  a  Março  de  1934  15  mezes*, 
ex-vi  do  §  l.°  do  art.  30  do  decreto 
23.150,  de  15  de  Setembro  de  1933. 
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RESUMO  DO  BALANÇO  DE  RECEITA  E  DESPESA 

(Janeiro  de  1933  a  Março  de  1934) 


159 


O 


c3 

Ph 


CO 


o 

04 


04 

05 


o  o 
o  o 

H  CO 

mm 

co 

05  00 
04  04 

00  o 

oo  00 

H 


O 

O 

c 

o 

I— I 

o 

H 

m 

W 


"g£ 

ow 

cá 

a  o 

0)  <D 

PÍPh 


O 

O 

£ 

<í 

< 

PQ 

C 

Ph 


J2 

O 


'O 


a 

x 

<u 

o3 

Q 


o  o 
o  o 
oo 

mm 
co  oo 
os  r^ 
IO  *o 

-H  oo 
oo  co 
C5  co 

co  tH 
04  O 
04  04 


O  <3 

*a ) 

4-3  Cb 
CO  ü 

O  o 

OP3 


'O 

c 


o 

O 


160 


BALANÇO  DE  RECEITA  E  DESPESA 


RECEITA  Quadro  n.°  2 


ESPECIFICAÇÃO 

Arrecadada  na  Ins- 
pectoria  do  Thesouro 
da  Estrada 

Debitada  ao  The¬ 
souro  Nacional 
(Ser.  Offioiaes) 

Debitada 
a  Diversos 
Estados 

Total 

1  —  RENDA  PRÓPRIA  DA  ESTRADA 

Renda  Ordinaria 

Renda  Industrial . 

180.835:7988700 

21.309:1658300 

12:9028400 

202 . 157 : 8668404 

Renda  dos  Proprios  Nacionaes . 

1 .030:4288700 

— 

— 

1 .030:428870*' 

181. 866:2278400 

21.309:1658300 

12:9028400 

203.188:295810^ 

Renda  Extraordinária 

Indemnizações . 

485:7728600 

— 

— 

485:7728601 

Juros  de  Capitaes  Nacionaes . . 

1:314$600 

— 

— 

1:3148601 

Eventuaes . 

993:196-8400 

— 

— 

993 : 1968400 

1.480:2838600 

— 

— 

1 . 480:283860« 

Total  da  Renda  Própria  da  Estrada 

183.346:5118000 

21 .309:1658300 

12:9028400 

204  668:5788700' 

j 

2— RECEITA  ARRECADADA  PARA 

0  THESOURO  NACIONAL 

. 

Sello  sobre  nomeação  e  fixo . 

102:7748900 

_ 

102:7748900 

Imposto  de  transporte . 

4.220:0728000 

— 

4.220:07280001 

Taxa  de  Viação . 

3.209:5348400 

_ 

— 

3.209:5348400 

Fundo  de  Educação  e  Saude . 

8: 137860C 

— 

— 

8:1378600 

Renda  do  Diário  Officia! . 

27:6438000 

— 

— 

27 : 64380004 

Montepio  dos  Empregados  Públicos . 

167:2988900 

— 

— 

1 67 : 2988900 1 

Venda  de  generos  e  proprios  nacionaes .  .  . 

34:2308300 

— 

— 

34:2308300 

Saldo  de  fundos  e  rendas  especializadas. . . 

2:3978800 

— 

— 

2 : 3978800 l 

Taxa  de  previdência  das  Caixas  de  A.  e  P 

104:9178000 

— 

— 

104:9178000- 

7.877:0058900 

— 

7 . 877 : 0058900 | 

3— OPERAÇÕES  DIVERSAS 

Depositos  recebidos . 

113.901:2198200 

— 

— 

113.901:2198200- 

Supprimentos  recebidos  do  Banco  do  Brasil 

202.797:0828200 

— 

— 

202  797: 0828200  • 

Transferido  pelo  Thesouro  Nacional . 

9.455:9708800 

— 

9.455:9708800  ' 

326.154:2728200 

— 

— 

326.154:2728200  * 

4— PARA  BALANÇO 

Pagamentos  effec.  pelo  Thesouro  Nacional 

_ 

1.813:4098300 

— 

1.813:4098300 

Pagamentos  effec.  pela  C.C.  de  Compras.  . 

— 

71  858:7078000 

— 

71 .858:7078000 

73.672:1168300 

73 .672: 116S300 

TOTAL  GERAL . 

517.377:7898100 

94  981:2818600 

12:902$400 

612.371:9738100 

161 

BALANÇO  DE  RECEITA  E  DESPESA 

DESPESA  Quadro  n.°  2 

s  1 

ESPECIFICAÇÃO 

1 

Paga  na  Inspectoria 
do  Thesouro  da 
Estrada 

Paga  ou  a  pagar 
no  Thesouro 
Nacional 

Paga  ou  apagar  na 
Com  missão  Cen¬ 
tral  de  Compras 

Total 

1  -CUSTEIO  DO  ANNO  FISCAL 

Pessoal 

íjerba  3." . 

107.384:4261000 

— 

— 

107.384:4268000 

jjerba  14. a  (Diff.  vencimentos) . 

359:4278300 

— 

— 

359:4278300 

espesa  a  classificar  (V  3.!l)  (*) . 

8.929:8658150 

— 

— 

8.929:8658150 

espesa  a  classificar  (V.  14. a  (*) . 

30:2538550 

—  ■ 

— 

30:2538550 

ecret.o  23.772  de  20-1-34  (V.  3.0 . 

27.097:0448600 

— 

— 

27.097:0448600 

'ecreto  23.772  de  20-1-34  (V.  14.0 . 

86:0628000 

— 

— 

86:0628000 

Material 

i  erba  3.a . : 

4.148:0998800 

272:0008000 

50.558:6768100 

54.978:7758900 

iec.  22.499  de  27-2-33  (Rep.  M  Rodante). 

499:1658000 

— 

— 

499:1658000 

iec.  22.858  de26-6-33  (Rep.  M.  Rodante) . 

1 .000:0008000 

'  - 

— 

1 .000:0008000 

»ec.  23.005  de  28-7-33  (Rep.  M.  Rodante). 

1 .618:6158000 

— 

— 

1 .618:6151000 

>ec.  22.761  de  25-5-33(Trilhos' . 

— 

— 

6.600:1068500 

6.600:1068500 

»ec.  23.346  de  10-1 1-33(V  3  O . 

499:8658900 

— 

— 

499:8658900 

>ec.  23.772  de  20  1-34  (V.  3  0 . 

1 .221:6448200 

— 

14.699:9248400 

15.921:5688600 

Diversas  despesas 

bntribuição  de  1,5%  da  renda  para  a 

1  Caixa  de  Aposentadoria  c  Po.rsões . 

3.772:9208900 

— 

— 

3.772:9208900 

Reclamações  por  faltas  e  avarias . 

203:4978400 

— 

— 

203:4978400 

156.850:8868800 

272:0008000 

71 .858:7078000 

228.981:5938800 

lí—  OBRAS  NOVAS 

í  Ramal  de  Sta.  Barbara  t  Va' .  e  Poá 

•)ec.  22  .479  de  20-2-33 . 

619:9768800 

— 

— 

— 

)ec.  22.582  de  27-3-33 . 

2.391:4958500 

— 

— 

— 

3.011:4728300 

— 

— 

3.011:4728300 

,  ,'Iaterial  Rodante  —  Ajuste . 

3.732:3198700 

— 

— 

3.732:3198700 

6.743:7928000 

— 

— 

6.743:7928000 

,  —  EXERCÍCIOS  ANTERIORES 

Custeio 

(erba  23. a  do  Ministério  da  Fazenda 

Pessoal . 

— 

254:6768900 

— 

254:6768900 

Material . 

— 

1.286:7328400 

— 

1 .286:7328400 

— 

1.541: 4098300 

— 

1 .541:4098300 

Total  da  despesa  da  Estrada . 

163.594:6788800 

1 .813:4098300 

71.858:7078000 

237.266:7958100 

1  —  OPERAÇÕES  DIVERSAS 

Despesa  do  pessoal  em  disponibilidade  . 

954:6168300 

954:6168300 

Depositos  restituídos . 

107.128:1668800 

— 

— 

107.128:1668800 

Remettido  ao  Banco  do  Brasil . 

243.883:7688600 

— 

— 

243.883:7688600 

Transferido  para  o  Thesouro  Nacional  ... 

14:5628900 

— 

— 

14:5628900 

Diversos  responsáveis . 

1:0858000 

— 

— 

1:0858000 

■laldo  na  Inspectoria  do  Thesouro . 

708:0948300 

- , 

— 

708:0948300 

»  nas  Estações . 

76:1798200 

— 

— 

76:1798200 

•  »  em  transito . 

1 .016:6378200 

— 

— 

1 .016:6378200 

353.783:1108300 

— 

— 

353.783:1108300 

5  —  PARA  BALANÇO 

Receita  debitada  ao  Thesouro  Nacional  . . 

— 

21  .309:1658300 

— 

21 .309:1658300 

Receita  debitada  a  diversos  Estados . 

— 

12:9028400 

— 

12:9028400 

— 

21 .322:0678700 

— 

21 .322:0678700 

TOTAL  GERAL . 

517.377:7898100 

23.135:4778000 

71 .858:7078000 

612.371:9738100 

Nota  —  (*)  Esta  despesa  não  foi  classificada  no  Decreto  23.651,  de  27-12-1933,  que  se  destinava  á  sua  classi¬ 
ficação,  por  não  ter  o  Thesouro  Nacional  feito  a  respectiva  distribuição  a  esta  Estrada. 
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nal  de  10  %  ! 
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;400 
t  ;800 


000 
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16:5885000 
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>erv: 


lene 


5200 


lemlçí 
^on 
ieelí 
Vlat< 
Rep£  $, 


,800 
}  5600 
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5900 


serv: 


00 


10 . 164:8755500 


8665600 


10  165:7425100 


2.438:385$000 


90:9675500 


2.529:3525500 


2,529:3525500 


12.586:6725500 


Remeto 
Contrifev* 

Recla: 

Materi; 

Repara  kl"  107:5555500 

~>erviçOi 


Renda  al 


8665600 


595 : 0945600 
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ESPECIFICAÇÃO 


Vr  «lo  dr  Jtiinrn  •  IVjrwbro  dr  IMS) 

KXKCADADA  XA  INSPECTORIA  DO  THESOURO 
ao  Haoeo  <fo  Brami 

lo  10  dr  I  ,&%  Ctua  dr  Apoaaaitadoria  r  Pm«(W» 

i.  'Codantr  Ajuntes. 

»  .  Jr  Matmal  Rodat.tr  (Dre  23  005) 

FADA  AO  THESOURO  X ACIONAI. 

..  ■  •  fkÍM» 

CRI  TADA  A  DIVERSOS  ESTADOS 


dr  Jaoriro  a  Março  dr  MAM) 

RI  I CADADA  NA  INSPECTORIA  DOTHESOI  RO 
ao  Raarv  <b>  Brami 

r  u.  dr  1.55»  Caixa  dr  Apoamtadona  r  Pnuta 

r  Unt»  Ajurtr» 
r  Ir  Matmal  Rixlant»  (Dar  23  105) 

II .  1 1  ADA  AO  THESOURO  NACIONAL 


2  A  DESDOBRAMENTO  DAS  RENDAS  PRÓPRIAS  DA  CENTRAL 
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ESPECIFI 


DIRECÇÃO  GERAL 

Verba  3.a . 

Verba  14.”  (Diff.  de  vencimentos). . 
Despesa  a  classificar  (Verba  3.a) . .  . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14.a) . . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  3 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  1 


l.a  DIVISÃO  ( Admin .  Central } 

Verba  3.a . 

Verba  14. a  (Diff.  de  vencimentos). . 
Depesa  a  classificar  (Verba  3.a). .  .  . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14. a) . . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  3 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  1 


2.»  DIVISÃO  ( Trajego ) 

Verba  3.a . 

Verba  14.“  (Diff.  de  vencimentos). 
Despesa  a  classificar  (Verba  3.a)  .  . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14. a) . . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  3 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  1 


3.a  DIVISÃO  (Linha) 

Verba  3.a . 

Verba  14. a  (Diff.  de  vencimentos) . 
Despesa  a  classificar  (Verba  3.“.). . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14. a) .  . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  í 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  1 


4.a  DIVISÃO  ( Locomoção ) 

Verba  3.a . 

Verba  14.a  (Diff.  de  vencimentos). . 
Despesa  a  classificar  (Verba  3.a) .  . . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14. a) . . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  3 
Decreto  23.772  de  20-l-34(Verba  U 


RESUMO 

Verba  3.a . 

Verba  14. a  (Diff.  de  vencimentos). . 
Despesa  a  classificar  (Verba  3.a). .  . 
Despesa  a  classificar  (Verba  14.”) .  . 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  í 
Decreto  23.772  de  20-1-34  (Verba  1 

TOTAL  GERAL . 


696:0558800  66.177:0931600  4 . 187 : 0618000  340:0008000  3.117:7808000  6.600:1 068500  S 1 . 1 1 8 : 0968900 


2  C  — DESDOBRAMENTO  DA  DESPESA  DE  MATERIAL 

CUSTEIO 
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2-E  DESDOBRAMENTO  DA  DESPESA  DE  EXERCÍCIOS  ANTERIORES 


ESPECIFICAÇÃO 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTA  L 

CUSTEIO 

VERBA  23.*  do  M,  da  FAZENDA 

1923 . 

— 

2861200 

2868200 

1924 . 

6438800 

— 

6438800 

1925 . 

4898200 

— 

4898200 

1926 . . 

2:6658500 

— 

2:6658500 

1927 . 

5: 601 $600 

6:9401800 

12:5428400 

1928 . 

6:090$500 

993 : 637$800 

999:7288300 

1929 . 

6:278$900 

139:2348400 

145:5138300 

1930 . 

24:8421800 

66:5468700 

91:3898500 

1931 . 

55:9551200 

18:9968700 

74:9518900 

1932 . 

152:1098400 

61:0898800 

213:1998200 

254:6761900 

1.286:7328400 

1 .541:4098300 

Quadro  n.°  3 


VERBA  TOTAL 

SALDO 

Excesso 

1 

Despesa 

empenhada 

Despesa 

realizada 

Do  empenho 

Não  empenhado 

Total 

(Saldo  da  verba) 

10 

109 .708: 10055000 

107.384:4268000 

2.323:6748000 

2.323:6748000 

10 

466:0001000 

672:5428200 

206:5428200 

10 

50 .686: 13355900 

50.679:2558900 

6:8788000 

6.183:8668100 

6.190:7448100 

— 

10 

3 . 388 : 56755600 

3.354:9778800 

33 : 5898800 

10:4328400 

44:0228200 

— 

10 

272:0008000 

272:0008000 

— 

— 

— 

— 

1  o 

54.812:7018500 

54.978:7758900 

40:4678800 

6.194:2988500 

6.234:7668300 

206:5428200 

>0 

359:4278300 

359:4278300 

_ 

_ 

_ 

_ 

)0 

500:0008000 

499:8658900 

1348100 

3.000:0008000 

3.000:1348100 

— 

30 

27.427:0258000 

27.097:4448600 

329:9808400 

329:9808400 

30 

23:5138600 

23:5138600 

— 

92:9868400 

92:9868400 

— 

30 

15.001:4108800 

14.997:9718800 

3.4398000 

91:0898200 

94:5288200 

— 

30 

849:7508000 

832:0838200 

17:6668800 

-  , 

17:6668800 

— 

30 

68:0008000 

68:0008000 

— 

— 

— 

— 

30 

86:0628000 

86:0628000 

— 

'  — 

— 

— 

30 

43.955:7618400 

43.604:5418100 

351:2208300 

3.184:0758600 

3.535:2958900 

— 

30 

499:1658000 

499 : 1658000 

8358000 

8358000 

30 

6.600:1068500 

6.600:1068500 

— 

699:8938500 

699:8938500 

— 

30 

1  .000:0008000 

1.000:0008000 

— 

— 

— 

— 

3(3 

620:0008000 

619:9768800 

238200 

— 

238200 

— 

30 

2.408:3508800 

2.391:4958500 

16:8558300 

91:6498200 

108:5048500 

— 

30 

11.127:6228300 

11.110:7438800 

16:8788500 

792:3778700 

809:2568200 

— 

30 

1 .541:4098300 

1.541:4098300 

— 

— 

— 

— 

1.618:6158000 

— 

8.960:1188700 

— 

— 

— 

— 

— 

3.732:3198700 

— 

— 

— 

— 

— 

3.772:9208900 

— 

— 

— 

— 

— 

203 : 4978400 

— 

— 

— 

x  - 

— 

18.287:4718700 

— 

— 

— 

— 

30 

221 .505:0218800 

237.266:7958100 

2.732:2408600 

10.170:7518800 

12.902:9928400 

206:5428200 

4938900,  que  não  constam  deste  quadro  por  não  serem 

/ 

consideradas  despesas  da  Central.  Por  não  ser 

***** 


MOVIMENTO  FINANCEIRO-ORÇAMENTARIO 

Quadro  n  •  3 


DESPESA  DE  PESSOAL  COMPARADA  COM  AS  RESPECTIVAS  DOTAÇÕES 


173 


MOVIMENTO  DO  QUINQUENNIO 

RECEITA  GERAL 
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(*)  —  Comprehende  o  período  de  Janeiro  de  1933  a  Março  de  1934. 
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DESPESA  FINANCEIRO-ORÇAMENTARIA  DE  CUSTEIO,  OBRAS  NOVAS  E  EXERCÍCIOS  ANTERIORES 

MOVIMENTO  DO  QUINQUENNIO 
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Em  1930  não  foi  incluída  a  despesa  a  legalizar  na  importância  de  6.463:62318563,  sendo:  custeio  5 .790: 194$299  e  Obras  Novas  673:4293264 . 

Neste  quadro  não  estão  incluídas  as  despesas  extra-orçamentarias,  taes  como  as  de  material  rodante-ajuste  e  contribuição  de  1,5%  para  a  Caixa  de  Aposen¬ 
tadoria  e  Pensões. 

(*)  —  Comprehende  o  periodo  de  Janeiro  de  1933  a  Março  de  1934. 


MOVIMENTO  DO  QUINQUENNIO 
VERBA  VOTADA  E  DESPESA  EFFECTIVA 


1933-34  (*) 

171 .074:527*300 

162 .722:629*200 

8.351:898*100 

55.939:837*000 

51 .703:812*600 

4.236:024*400 

1.541:409*300 

1 .541:409*300 

1  !  1 

3.120:000*000 

3.011:472*300 

108:527*700 

231  675:773*600 

2 18. 979: 320*400 

12.696:450*200 

CM 

CO 

03 

i  ! 

171 .456:915*496 
149.881:803*336 
21.575:112*160 

2.200:000*000 

1.359:641*732 

840:358*268 

CM  CM 

03  Oi 

CO  CO 

CM  CM 

CO  CO 

CO  CO 

CM  CM  1 

Oi  Oi 

CM  CM 

1  1  1 

18.500:000*000 

1 .832:657*243 

16.667:342*757 

1  1  1 

195.069:248*188 

155.986:435*003 

39.082:813*185 

CO 

Oi 

162.241:970*000 

149.622:210*190 

12.619:759*810 

O  N  CO 
C(NN 

o  03  o 
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OIO^ 

O  ^  iQ 
o  IO 
Orf^iO 

CM 

628:660*173 

567:388*886 

61:271*287 

400:000*000 

46:861*000 

353:139*000 

1  1  1 

3.877:154*884 

3.665:423*471 

211:731*413 

187.147:785*057 

169.346:413*474 

17.801:371*583 

o 

CO 

Oi 

206.255:160*000 

191.107:081*154 

15.148:078*846 

2.728:071*529 

2.728:071*529 

3.586:735*641 

3.585:735*641 

1  1  1 

Oi  Oi 

CO  CO 

CO  CO 

00  00 

O  Oi 

oo  oo 

d  d 

03  Oi 

F~  F- 

Oi  Oi 

O  O 

O  O 

03  03 

oo  oo 

co  CO 

CM  CM 

CM  CM  1 

00  00 

232.543:134*439 

217.395:055*593 

15.148:078*846 

Oi 

CM 

O 

t-H 

193.090:122*500 

183.272:282*033 

9.817:840*467 

11 .778:638*000 
11.059:905*462 
718:732*538 

F- 

CO 

CO  CO 

F-  F~ 
lO  iO 

^  ^  1 

CM  CM 

F- 

1  1  1 

5.480:123*000 

5.480:123*000 

1  1  1 

211 .073:459*674 
200.536:886*669 
10.536:573*005 

ESPECIFICAÇÃO 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

j  Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

Verba . 

Despesa . 

Saldo . 

:eio 

;amentaiia . 

.ddicionaes . 

anteriores . 

«lS  NOVAS 

imentaria . 

ddicionaes . 

anteriores . 

Neste  quadro  só  estão  incluídas  as  despesas  para  as  quaes  houve  créditos  orçamentários  ou  addicionaes. 
(*)  —  Comprehende  o  período  de  Janeiro  de  1933  a  Março  de  1934. 
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MOVIMENTO  DO  QUINQUENNIO 

ARRECADAÇÃO  DE  IMPOSTOS  ESTADOAES 
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LEGISLAÇÃ'.'  _  _■  _  .-lj  AT  _  ^  m>-l-:- 

DECRETO  22.479,  DE  20-2-1933 

Abre  ao  Ministério  da  X  iaçã:  e  Jbras  PubH  _  í-e  62»j  >v<g»»v, 

■'  •'  •  '  •  •  -  •  i:  :  ir  Am:  -  •  -  •  »  3  - 

de  Ferro  Caitrai  do  BrasA 

A."..'  .  F_:a  -ir::  a:  •  i.  ã  -  •  -  .  •  . .  . 

de  620:0005000,  pu&  flttsider  âa  despesas  de  pcssosl  js  Q^g  ohrsfê  de  constxiicciM) 

i  ramal  de  Santa  Barbara  e  Fmrarte  de  ?  :á  ia  Zstráia  ia  Fetr:  Central  i:  Bn-Z 

Rí:  de  Janeiro  2.  de  Fevereiro  ie  193  : 

(a>  Gféulio  Fargo# 
a  J >né  A  nerieo  àt  Almteida 

DECRETO  22  499.  de  27-2-1933 

Abre  ao  Ministério  da  :a>;  a :  e  .‘oras  Pr  ta:  as  :  trem::  especial  ie 
: 5  '  ta  atm  '  :  -  A  Fem  fer- 

faal  do  Brasil. 

O  Chefe  do  Governo  ftodsoiio  ia  Republma  doe  Estadas  Friiõs  i:  Brasa,  asando  ias 
attribuições  que  lhe  confere  o  ara  1.*  do  deeret:  a  19.395  ie  II  ie  X c  vembro  ie  193»)  e  tende 
em  vista  o  que  espóz  o  Ministro  .ia  fiarão  e  Obras  Pui  liras,  decreta: 

Arar:  mm:  r :::.  :  ::  .  mmsm:::  aa  "  e  -  :ras  -  :  •  -  •  m 

q  ~ erros  contos  de  réis  o00:000$lM.  para  atterner  ás  lesresas  :e  rerara  ,1:  i  :■  material 
rodante  da  Estrada  de  Ferro  Centra,  do  BrasA.  nediarte  e '  r  correr  :a  nablit-a. 

Rio  de  Janeiro,  27  de  Fevereiro  de  1933,  112.*  da  Indepeadencia  4-5.*  da  Republica. 

(a  Gehtlio  Vargas 

a  Fernando  Aujhsto  d~ Almeida  Brandão 

En.carrega.ao  do  espe-ilerte  na  ausência  io  ministro  da 
V.  e  Obras  Publicas. 

DECRETO  22.5-52.  de  27-3-1933 

Abre  ao  Ministério  da  Fiação  e  Obras  Pudicas  o  credito  especial  de . 

2.500 : OOÜSOÜO.  para  obras  na  Estrada  de  Ferr:  Central  do  Brasil- 

•  frete  1:  '  '  ia  Eeputhta  i:s  Estai :s  V  i:  Frasi  usani:  ias  ttr 
que  lhe  confere  o  art.  1.*  do  decreto  nr  19.395.  de  11  de  Novembro  de  1931.  decreta: 

Ar  a  uni::  —  Fita  abert :  •  Miristert:  ia  e  firas  f  :  :  • 

de  dois  mil  e  quinhentos  contas  de  réis  2  5*1*3 :  .  para  attenier  a  continuação  las  Atras 

ae  construeção  na  Estrada  de  Ferr:  Central  do  BrasA.  sendo  2.0»M:X' para  o  ramal  de 
Santa  Barbara  e  500: 0005000  para  a  Variante  de  Poá. 

Rio  de  Janeiro.  27  de  Março  de  1933.  112i  da  Independer  ia  e  45.*  ia  Republica 

(a  i  Gãulio  Fargo# 

■  a  Fernando  Amçmséo  VAlmteida  Brarsião 

Enearrenado  do  exponente  na  ausência  do  ministro  da 
Fiação. 

DECRETO  22.694.  de  10-3-1933 

Dispõe  sobre  a  applicação  do  produeto  la  venaa  de  matemaes  mservivets  na 
Estrada  de  Ferro  Centrai  do  BrasA. 
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0  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
attribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930,  e 

Considerando  que  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  dispõe  de  grande  quantidade  de 
sucata  sem  utilidade  para  os  seus  serviços; 

Considerando  a  exiguidade  dos  créditos  destinados  á  reparação  de  carros  e  melhoramentos 
de  officinas, 

Decreta: 

Art.  l.° — -Fica  autorizada  a  Directoria  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  a  vender, 
em  concorrência  ou  hasta  publica,  o  ferro  velho  ou  outros  materiaes  inserviveis  de  que  dispu- 
zer,  recolhendo  o  producto  dessa  alienação  ao  Banco  do  Brasil,  á  disposição  do  Ministério  da 
Viação  e  Obras  Publicas. 

Art.  2.°  Por  conta  desses  recursos  serão  attendidas  as  despesas  de  reparação  de  carros 
e  melhoramentos  de  officinas  que  forem  autorizadas  pelo  Ministro. 

Art.  3.°  —  Revogam-se  as  disposições  em  contrario. 

Rio  de- Janeiro,  10  de  Maio  de  1933,  112.°  da  Independeneia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 

DECRETO  22.761,  de  25-5-1933 

Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  especial  de  7.300:000$, 
para  attender  ás  despesas  de  acquisição  de  trilhos  para  a  Estrada  de  Ferro  Central 
do  Brasil. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
attribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930,  e  ten¬ 
do  em  vista  o  que  lhe  expoz  o  Ministro  da  Viação  e  Obras  Publicas 

Decreta: 

Artigo  unico  —  Fica  aberto  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  especial 
de  sete  mil  e  tresentos  contos  de  réis  (7 .300:000S000),  para  attender  ás  despesas  de  acqui¬ 
sição  de  trilhos  para  a  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

Rio  de  Janeiro,  25  de  Maio  de  1933,  112.°  da  Independeneia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 


DECRETO  22.858,  de  26-6-1933 

Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  especial  de  1.000:000$, 
para  attender  á  reparação  de  material  rodante  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
attribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930,  e  ten¬ 
do  em  vista  a  exposição  feita  pelo  Ministro  de  Estado  da  Viação  e  Obras  Publicas,  decreta: 

Artigo  unico  —  Fica  aberto  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  especial  1 
de  mil  contos  de  réis  (1 ,000:000$000),  para  attender  ás  despesas  de  reparação  do  material  ro¬ 
dante  da  E.  F.  Central  do  Brasil. 

Rio  de  Janeiro,  26  de  Junho  de  1933,  112.°  da  Independenciae  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 

DECRETO  23.005,  de  28-7-1933 

Autoriza  o  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  a  mandar  applicar,  por  conta 
da  renda  de  E.  F.  Central  do  Brasil,  a  quantia  de  2 . 000 : 000S000,  na  reparação  de 
material  rodante. 


0  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
ttribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930,  e  ten- 
lo  em  vista  o  que  expôz  o  Ministro  de  Estado  da  Viação  e  Obras  Publicas,  decreta: 

Artigo  unico  —  Fica  o  Ministério  de  Viação  e  Obras  Publicas  autorizado  a  despender,  por 
onta  da  renda  da  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil,  até  a  importância  de  dois  mil  contos 
le  réis  (2.000:0001000),  com  a  reparação,  mediante  concorrência  administrativa,  de  carros 
:  vagões  da  mesma  estrada  e,  bem  assim,  com  a  acquisição  de  machinas  destinadas  a  augmen- 
ar  a  prcducção  das  officinas  de  Engenho  de  Dentro;  revogadas  as  disposições  em  contrario. 

Rio  de  Janeiro,  28  de  Julho  de  1933,  112.°  da  Independencia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 

DECRETO  23.346,  de  10-11-1933 

Abre  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  supplementar  de...  . 

3 . 500 : 000$000  á  verba  3.a — E.  F.  Central  do  Brasil — art.  6.°,  do  orçamento  em  vigôr. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
ittribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930, 

considerando  que,  para  liquidação  de  despesa  correspondente  a  materiaes  encommenda- 
los  em  1932,  cujos  créditos  perderam  a  vigência  em  31  de  Dezembro  daquelle  anno,  teve  a 
Oommissão  Central  de  Compras  necessidade  de  utilizar  a  importância  posta  á  sua  disposição 
Dor  conta  da  verba  da  E.  F.  Central  do  Brasil,  no  corrente  anno; 

considerando  que,  por  esse  motivo,  ficou  desfalcada  a  dita  verba  de  3.705 : 329^358 ; 

1  considerando  que  o  orçamento  para  este  anno  financeiro  foi  calculado  sem  margem,  e  que 
,i  Estrada  não  poderá  dispensar  os  materiaes  que  teriam  de  ser  adquiridos  com  ella  aquella  verba. 

Decreta: 

Artigo  unico  —  Fica  aberto  ao  Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  o  credito  supple- 
nentar  de  tres  mil  e  quinhentos  contos  de  réis  (3.500 : 0001000),  á  sub-consignação  n.°  9  da  “Con¬ 
signação  Material”  da  verba  3.a  —  E.  F.  Central  do  Brasil  —  art.  6.°,  do  decreto  22.320,  de 
3  de  Janeiro  de  1933. 

§  unico  —  Dessa  parcella,  poderá  ser  applicada  pela  Thesouraria  da  Estrada,  nos  termos 
do  §  l.°,  do  art.  148  do  Regulamento  Geral  de  Contabilidade  Publica,  até  a  quantia  de  qui¬ 
nhentos  contos  de  réis,  em  despesas  de  prompto  pagamento. 

Rio  de  Janeiro,  10  de  Novembro  de  1933,  112.°  da  Independencia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 

(a)  José  Américo  de  Almeida 

DECRETO  23.651,  de  27-12-1933  (*) 

Abre  ao  Ministério  da  Fazenda  o  credito  especial  de  reis  13 .727 : 152$800,  para 
regularização  das  despesas  de  pessoal,  relativas  a  1932,  pagas  em  1933. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
iattribuições  que  lhe  confere  o  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930; 

Resolve  abrir,  ao  Ministério  da  Fazenda,  o  credito  especial  de  trese  mil  setecentos  e  vinte 
e  sete  contos  cento  e  cincoenta  e  dois  mil  e  oitocentos  réis  (13 .727 : 152$800),  para  regularização 
das  despesas  de  pessoal  relativas  a  1932,  pagas  em  1933  e  referentes  aos  seguintes  Ministérios: 


Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  10. 502:0361900 

Rio  de  Janeiro,  27  de  Dezembro  de  1933,  112.°  da  Independencia  e  45.°  da  Republica. 

(a)  Getulio  Vargas 
(a)  Oswaldo  Aranha 

(*)  —  A  despesa,  na  importância  de  Rs.  9.047:6121600,  não  foi  classificada  nesse  decreto,  por  não  ter 
o  Thesouro  Nacional  feito  a  respectiva  distribuição  a  esta  Estrada,  tendo  sido,  por  isso,  transferida  sob  o 
titulo  de  “Agentes  Pagadores”  para  a  Contadoria  Central  da  Repubiica 


DECRETO  23.772,  de  20-1-1934 

Providencia  sobre  a  abertura  de  créditos  que  deverão  vigorar  de  l.°  de  Janeiro 
a  31  de  Março  de  1934. 

O  Chefe  do  Governo  Provisorio  da  Republica  dos  Estados  Unidos  do  Brasil,  usando  das 
attribuições  contidas  no  art.  l.°  do  decreto  n.°  19.398,  de  11  de  Novembro  de  1930;  e 

Considerando  se  faz  preciso  providenciar  a  supplementação  de  decretos  orçamentários 
na  forma  do  §  2.°  do  art.  30,  do  decreto  n.°  23.150,  de  15  de  Setembro  de  1933; 

Considerando  que  existem  cargos  ou  serviços  novos  creados  por  lei  durante  o  anno  de  1933 
e  para  os  quaes  foram  abertos  créditos  especiaes; 

Considerando  que,  devido  ás  reformas  por  que  passaram  os  serviços  do  Ministério  da 
Agricultura,  com  alterações  profundas  em  sua  organização,  não  é  possivel  enquadral-os  no  dis¬ 
positivo  constante  da  segunda  parte  do  §  2.°,  do  art.  30,  do  decreto  n.°  23 . 150,  supra  citado; 

Considerando,  finalmente,  que  a  despesa  concernente  á  Divida  Externa  e  á  Divida  Inter¬ 
na  não  pode  ser  paga  trimestralmente,  importando,  em  geral,  cada  pagamento  na  entrega  de 
um  semestre  de  juros; 

Decreta: 

Art.  l.°  —  Ficam  abertos  os  créditos  supplementares,  em  seguida  discriminados,  para 
occorrer  ás  despesas  do  primeiro  trimestre  do  corrente  anno,  na  base  da  quarta  parte  não  só  das 
verbas  orçamentarias  accrescidas  das  supplementações  já  feitas,  como  dos  créditos  especiaes 
destinados  aos  serviços  permanentes  dos  diversos  Álinisterios,  para  os  quaes  já  existam  con¬ 
signados  recursos  em  1933,  estes  últimos  na  proporção  da  despesa  relativa  a  tres  mezes: 


Ministério  da  Viação  e  Obras  Publicas  114.907:4968800 

Art.  2.°  —  Dentro  de  cinco  dias  a  partir  da  data  deste  decreto,  serão  enviadas  pelos  di¬ 
versos  Ministérios  ao  da  Fazenda  as  tabellas  explicativas  organizadas  de  accordo  com  o  que 
dispõe  o  art.  l.°  devendo  a  despesa  ser  discriminada  por  verba,  consignação  e  sub-consignação.  : 

Art.  3.: . 

Art.  4.°  — . .>J'< 

Art.  5.°  — . .• . . . . 

Art.  6.°  —  Revogam-se  as  disposições  em  contrario. 

Rio  de  Janeiro,  20  de  Janeiro  de  1934,  113.°  da  Independencia  e  46.°  da  Republica. 

(aa)  Getulio  Vargas,  Oswaldo  Aranha,  Washington  Pires,  Juarez  do  Nascimento  To 
vora,  Francisco  Antunes  Maciel,  Protogenes  Pereira  Guimarães,  José  Américo  de 
Almeida,  Joaquim  Pedro  Salgado  Filho,  Felix  de  Ramos  Cavalcante  de  Lacerda  e 
Pedro  de  Alcantara  Cavalcante  de  Albuquerque. 

Averba  destinada  á  Estrada  de  Ferro  Central  do  Brasil  concedida  pelo  decreto  23.772, 
de  20  de  Janeiro  de  1934,  foi  a  seguinte: 

Verba  3.a 


Pessoal .  27.427:0258000 

Material . . .  16.058: 7508000 

Contadoria  Central  Ferroviária .  68:0008000  43.553:7758000’ 


Verba  14.a 

Pessoal . : .  217:6978700 


43.771:4728700 
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BALANÇO 

DEBITO 

Desdo¬ 

bramento 

HISTORICO 

Importância 

DESPESA  EFFECTIVA 

Pessoal  e  material  pagos,  conforme  consta  do  balanço  financeiro . 

237 . 266:7951100 

i 

PESSOAL  A  PAGAR . 

624 : 955.1400 1 

ii 

REPARTIÇÕES  PUBLICAS 

Recursos  recebidos  pela  Central . 

ESTRADA  DE  FERRO  THEREZOPOLIS 

127:9348900 

Bens  incorporados  á  Central . 

S.  A.  RAILWAY  EQUIPMENT  C.°  OF  BRASIL 

5.430:055820o1 

Differenças  de  cambio  verificadas  neste  anno . 

PULLMAN  STANDARD  CAR  EXPORT  CORPORATION . 

3.477:6208900' 

Idem,  idem,  idem . 

SUPERVENIENCIA 

292:5208000 

Materiaes  aproveitados  e  bens  não  inventariados  anteriormente . 

SALDO  DE  1932: 

1.196:4828700: 

248.416:36482001 

Bens  patrimoniaes  existentes  em  31-12-1932 . 

1 . 166 . 156:5118900  1 

TOTAL . 

1.414.572:8848100 

! 
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NDUSTRIAL 


Quadro  n.°  12 


CREDITO 


Desdo- 

•amento 


HISTORICO 


IMPORTÂNCIA 


Parcial 


Total 


III 


IV 


CUSTEIO  INDUSTRIAL 

Para  os  serviços  da  Central . 

Contribuição  de  1,5  %  da  renda  para  a  Caixa  de  Aposenta¬ 
doria  e  Pensões . 

Reclamações . 

Serviços  para  terceiros . 

DESPESAS  DE  EXERCÍCIOS  ANTERIORES 

Importância  considerada  no  debito  deste  balanço,  sob  o 
titulo  “Despesa  Effectiva”,  cujos  serviços  industriaes  fo¬ 
ram  prestados  em  annos  anteriores . 


SALDO  PARA  1934: 

Bens  patrimoniaes  existentes  em  31-3-1934. 
TOTAL . 


209 .228: 531. $200 

3.772:9201900 

203:4978400 

1.191:8038800 


214.396:7538300 


14.307:2248200 


228.703:9778500 


1.185.868:9068600 


1.414.572:8848100 


DESDOBRAMENTO  DO  BALANÇO  INDUSTRIAL 
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MOVIMENTO  PATRIMONIAL 
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RESUMO  DO  BALANÇO  DO  ACTIV 


ACTIVO 

títulos 

1  Proprios  Nacionaes . . . . . . . 

2  Estações  e  Postos  Telegraphicos . 

3  Via  Permanente . 

4  Estações  Telegraphicas . 

5  Usinas  e  Officinas . 

6  Material  Rodante . . . 

7  Material  Rodante  —  Ajuste . 

8  Material  em  Stock . 

9  Moveis  e  Utensílios . 

10  Livros  e  Instrumentos  de  Engenharia . 

11  Material  Encostado  (Socata) . 

12  Material  em  Transito . . 

13  Semoventes . . 

14  Vehiculos . 

15  Bens  a  Cargo  de  Terceiros . 

16  Material  Fluctuante . 

17  Responsabilidades  a  apurar . 

18  Devedores  Diversos . 

19  Valores  Pertencentes  á  União . 

20  Bens  Patrimoniaes  da  Estrada  de  Ferro  Rio  d’Ouro . 

21  Bens  Patrimoniaes  da  Estrada  de  Ferro  Therezopolis . 

22  Estações  c/  de  Caixa . 

23  Renda  em  Transito . 

24  Caixa . 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 

25  Contas  Correntes  —  Renda  a  Liquidar . 

26  Caixa  de  Depósitos  e  Cauções  Titulos . 

TOTAL . 


1932 


1933-34 


35.986 

41.947 

691.812 

24.089 

59.742 

169.801 

64.093 

55.189 

9.777 

250 

9.727 
.  3 
392 
3.287 
5 
46 
5.699 
1.715 
1.153 
17.226 
95 


: 0578800 
: 9578200 
: 8478500 
: 7418000 
: 4118200 
: 9368200 
: 2438100 
: 5088600 
: 5698800 
:761SC00 
8098500 
: 4108300 
: 3408000 
: 4428900 
: 9918400 
: 9768700 
: 5158700 
: 2008947 
: 5608000 
: 6158933 
: 8248887 
: 4438800 


1.192.047:1658467 

1.820:3038035 

2.603:3378000 


1.196.470:8058502 


35.986: 
41.997: 
700.777: 
26.025: 
59.329: 
174.924: 
67.863: 
49.986: 
11.161: 
25  : 
3 

13.773 

3 

270 

3.428 

5 

72 

6.152 
3 

1.153 
11.7  6 

76 

1.016 

708 


057880 
735$ 
108830 
570810 
595860 
: 132800 
: 384800 
: 926S60 
: 088870 
:947S 
:  867$6u< 

: 827850 
: 340800 

1 

954871 
:  501 
-.976870 
:  886! 

:  1708! 
:285 
:  6158901 
: 769870 
:  1798! 

: 637820 
: 094830 


1.206.775:658880 

1.943:399880 

2.499:243880 


1.211.218:302840 


•  PASSIVO  DE  1932  E  1933-34 

201 

Quadro  n.°  14 

PASSIVO 

TITULOS 

1932 

1933-34 

1  Thesouro  Nacional,  c/'de  Património . 

1.166.825:7728506 

1.184.480:9728800 

2  Credores  diversos . 

25.221:3928961 

22.294:6868000 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 


1 .192. 047:1658467 


1.206.775:6588800 


3 

4 


Renda  a  Liquidar  . 

Depositos  e  Cauções  em  Titulos 


1.820:3038035 

2.603:3378000 

1.196.470:8058502 


1.943:3998800 

2.499:2438800 

1.211.218:3028400 


TOTAL. 


BALANÇO  DO  ACTIVO  E  PASSIVO 

ACTIVO 


Quadro  n.°  15 
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I  —  PROPRIOS  NACIONAES 

Prédios . . . 

Fazendas . 

Pedreiras . 

4guadas . 

Terrenos . 

II  —  ESTAÇÕES  E  POSTOS  TELEGRAPHICOS 

Estações  e  dependencias . 

[nstallações  e  accessorios . 

III  —  VIA  PERMANENTE 

Linha . . . 

Obras  de  arte: 


Viaductos . 

j  Pontes . 

Pontilhôes . 

Fossos . 

Boeiros  e  drenos . 

Valias,  valletas  etc . 

Passagens  superiores . 

Passagens  inferiores . 

I  Tunneis . 

Muros  e  cercas . 

Caixas  dagua . . . 

Apparelho  Saxby . 

Obras  em  andamento: 

Linhas  e  obras  de  arte . 

Desapropriações . 

Reflorestamento . 

Obras  projectadas . 

IV  —  INSTALLAÇÕES  TELEGRAPHICAS 

Train  dispatching . 

Installações . 

Cabines . 


34.426:7808400 

452:0008000 

375:4858000 

205:8008000 

525:9928400  35.986:0578800 


40.957:8268700 

1.039: 9088300  41.997: 7358000 


509.663:4468700 


4.736:9528200 

29.851:0458700 

4.352:4908400 

44:2298800 

28.425:3588800 

393:9378700 

2.462:9538100 

1.451:7228300 

33.356:4388600 

6.926:1188200 

3.022:0798400 

1.712: 8808000  116.736:2068200 


70.001:4928000 

1.752:2668700 

2.381:6958000 

242:0018700  74.377:4558400  700.777:1088300 


2.520:7068600 

8.330:4768800 

15.174:3868700  26.025:5708100 


V  —  USINAS  E  OFFICINAS 


Edifícios .  23.596:0798300 

Installações  diversas: 

2. “  Divisão .  35:1388400 

4.“  Divisão .  3.378:7788000  3.413:9168400 

Machinas  jixas: 

1.»  Divisão .  782:8908300 

3. a  Divisão .  537 : 0468700 

4. "  Divisão .  19.283: 9448400  20 . 603 : 8818400 


Machinas  portáteis  e  jerramentas: 

1. “  Divisão .  822:7928200 

2. a  Divisão .  73 : 6968000 

3. a  Divisão .  1 . 434 : 3628900 

4. a  Divisão .  2 . 826 : 1388300 


5.156:9898400 


A  transportar 


52.770:8668500  804.786:4718200 
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Obras  não  especijicadas: 

4.®  Divisão . 

Stock  de  materiaes: 

1  ,®  Divisão . 

2. a  Divisão . 

3. a  Divisão . 


Transporte .  52 . 770 : 866S500 


159:5765100 


2:7885900 

266:6555800 

10:5135900  279:9585600 


Obras  em  andamento: 


l.a  Divisão .  129:0295100 

3. 3  Divisão .  2.540:5525300 

4.a  Divisão .  3.449:6135000  6.119:1945400 


VI  —  MATERIAL  RODANTE 

Locomotivas  BL . 

Locomotivas  BE . 

Carros  passageiros  B  L . 

Carros  passageiros  BE . 

Vagões  B  L . 

Vagões  BE . 

Guindastes . 

Automotrizes  B  L . 

Automotrizes  BE . 

Automóveis  de  linha  e  trolys . 


39.601:7245800 

22.260:7655000 

38.425:5565900 

16.244:7535900 

38.451:5705700 

12.257:8085000 

1.533:7215900 

2.052:0005000 

2.895:6235600 

1.200:6075200 


VII  —  MATERIAL  EM  STOCK 


Al  moxarif  ados .  5 . 644 : 7235500 

2. a  Divisão .  1.343: 8515000 

3. a  Divisão . .  16.249: 5235700 

4. 3  Divisão .  26.748: 8285400 


VIII  —  MATERIAL  RODANTE  —  AJUSTES 

Locomotivas  B  L .  16 . 742 : 7305400 

Locomotivas  BE .  4 . 564 : 2925400 

Carros  de  passageiros  BL .  13. 034 : 6705400 

Carros  de  passageiros  B.  E .  18.892:8345600 

Vagões  B  L .  6.694: 2345000 

Guindastes  B  L .  3.851: 3785500 

Guindastes  BE . .  1.791: 4745200 

Carros  Well  BL . ,  217: 9945200 

Alferidor  de  balanças .  239 : 6545800 

Apparelhos  Simplex .  480:4345100 

Carros  Dynamometros .  1 . 353 : 6865400 


IX  —  MOVEIS  E  UTENSÍLIOS 

1.966:7105200 
2.949:8105600 
2.112:0905100 
4.132:4775800 


1. ®  Divisão 

2. ®  Divisão 

3. 3  Divisão 

4.3  Divisão 


X  —  LIVROS  E  INSTRUMENTOS  DE  ENGENHARIA 

32:5005500 
214:3035000 
11:1445000 


1.®  Divisão 

3. ®  Divisão 

4. ®  Divisão 


XI  —  MATERIAL  ENCOSTADO 

1 ,®  Divisão . 

XII  —  MATERIAL  EM  TRANSITO 

2:8865001 
494:4225800 
5.115:276S600 
8.161:2425100 


1. ®  Divisão 

2. ®  Divisão 

3. ®  Divisão 

4. ®  Divisão 


A  transportar 


804.786:471520 

59. 329: 595560* 


174.924:132500 


49.936:923S60m 


67.863:334500 

11.161:085570- 

257:947550: 

3:8675601 

. 

13.773:827550) 

1.181.987:240570) 
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XIII  —  SEMOVENTES 
Divisão . 


Transporte 


1.1 8 1.987:2408700 
3:3408000 


XIV  —  VEHICULOS 

Divisão . 

XV  —  BENS  A  CARGO  DE  TERCEIROS 


Divisão .  591:0318800 

Divisão .  127:4178800 

Divisão .  2.710:0588400 


XVI  —  MATERIAL  FLUCTUANTE 

I  Divisão . 

XVII  —  RESPONSABILIDADES  A  APURAR 

II  Divisão .  24 : 7978200 

i“  Divisão .  1 : 8678400 

“  Divisão .  46 : 2218900 

XVIII  —  DIVERSOS  RESPONSÁVEIS,  C /  ANTIGA 

desdobramento  n.°  1 . 

XIX  —  DIVERSOS  RESPONSÁVEIS,  C/  PATRIMÓNIO 

lem  n.°  2 . 

XX  —  MATERIAL,  C/  DE  PERMUTA 

lem  n.°  3 . 

XXI  —  CONTAS  CORRENTES 

lem  n.°  4 . 

XXII  —  VALORES  PERTENCENTES  A’  UNIÃO 

aldo  desta  conta . 

XXIII  —  BENS  PATRIMONIAES  DA  E.  F.  RIO  D’OURO 

iem,  idem . 

XXIV  —  BENS  PATRIMONIAES  DA  E.  F.  THEREZOPOLIS 

Idem,  idem . 

XXV  —  ESTAÇÕES  C /  DE  CAIXA 

dem,  idem . 

i  XXVI  —  RENDA  EM  TRANSITO 


270:9548700 

3.428:5088000 

5:9768700 

72:8868500 

2.362:2308400 

2.088:6508600 

40:4508100 

360:9468000 

3:2858000 

1.153:6158900 

11.796:7698700 

76:1798200 


dem,  idem .  1.016: 6378200 

XXVII  —  DEVEDORES  POR  ACQUISIÇÃO  DE  PRÉDIOS  A’  UNIÃO 
dem,  idem .  299 : 8938800 

I  XXVIII  —  CAIXA 

dem ,  idem .  708:0948300 

1 .206.775:6588800 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 

laixa  de  Depositos  e  Cauções  em  Titulos .  2 . 499 : 2438800 

Uontas  Correntes  —  Rendas  a  Liquidar .  1  •  943 : 3998800 


1.211.218:3028400 
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PASSIVO 

THESOURO  NACIONAL,  C/  DE  PATRIMÓNIO 

Saldo  desta  conta . t . 

FORNECEDORES  DE  MATERIAL  RODANTE  —  AJUSTE 

Desdobramento  n.°  5 . 

FORNECIMENTOS  A  PAGAR 

Desdobramento  n.°  6 . 

PESSOAL  A  PAGAR 

Idem,  n.°  7 . 

MATERIAL.C/  DE  PERMUTA 

Idem,  n.°  8 . 

DEPOSITOS  DE  DIVERSAS  ORIGENS 

Idem,  n.°  9 . 

DEPOSITOS  —  RESTOS  A  PAGAR 

Idem,  n.°  10 . 

CONTAS  CORRENTES  T.  M. 

Idem,  n.°  11 . 

CONSIGNAÇÕES 

Idem,  n,°  12 . 

ANTECIPAÇÃO  DE  MATERIAL 

Saldo  desta  conta . 

CAIXA  DE  APOSENTADORIA  E  PENSÕES,  C/ 
CONTRIBUIÇÃO  DA  CENTRAL 
Saldo  desta  conta.  .  . . . . . . 

CONTAS  DE  COMPENSAÇÃO 

Depositos  e  Cauções  em  Títulos . 

Contas  Correntes  —  R.  a  Liquidar . 


1 .184.480:972# 

I 

461 : 160SC 
828:098$?  j 

9 

3 . 856 : 557S5 


19:113$4 


9.167:66910 
'  ■ 

1 : 62815 ' 

I 

930 : 677$2< 


2.348:539161' 


1 ,758:634$30 


2 . 922 : 607$8ft 
1 . 206 . 775 : 658$80* 


2 . 499 : 243S80 
1 . 934 : 399180 

1 .211 :218:302$40- 

. 

( 
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1  —  DIVERSOS  RESPONSÁVEIS,  C /  ANTIGA 


Jia-  União  Sorccabana .  236 : 7708300 

].  Ferro  Leopoldina  —  Antiga .  80 : 7208500 

íova  E.  F.  Juiz  de  Fóra  a  Piáu .  688:9648400 

'he  Leopoldina  Railway  C.°  Ltd .  31 : 8268900 

!amara  Municipal  do  E.  de  Minas .  2 : 0308500 

Istado  de  Matto  Grosso .  6 : 3648300 

'refeitura  do  Districto  Federal .  525:7338000 

tep  de  Aguas  e  O.  Publicas  S  Paulo .  1008600 

tenda  a  Cobrar .  778 : 2898000 

iento  Martins  de  Sá .  2 : 5338900 

lia.  Sanatorio  de  Barbacena .  4 : 9728600 

lia.  Brasil  de  Carbureto  de  Cálcio .  2:1098300 

Idmundo  Costa .  4728000 

'rancisco  Pereira  (Dr.) .  1:3038100 


2.362:2308400 


2  _  DIVERSOS  RESPONSÁVEIS,  C/  DE  PATRIMÔNIO 


1. 


Biv. 
a  Div. . 

Div. 
a  Div. 
a  Div. 


larlos  Porfirio  de  Andrade  Ramos . 

'lavio  Falcão .  1. 

ibrahão  Canuto  Alves .  2 

lia.  Mineração  Brasil.  “Cobrasil” .  3, 

dfredo  Hemeterio  V.  Magalhães .  3, 

lurval  Tavares  de  Albuquerque .  » 

orge  de  Oliveira  Tinoco .  » 

aiíz  Ramos  Quitito .  » 

Iry  K.  de  Assis .  » 

dario  Cabral . » 

igerino  de  Moraes  Maciel .  4.“  Div 

B  iguinaldo  Vieira  Machado .  » 

dfredo  de  Freitas  Guimarães .  » 

;dipio  J.  Ferreira . * 

vntonio  Torres  de  Araújo .  » 

Senjamim  Collares  Carreira .  » 

lento  da  Silva  Benevides .  » 

lernardino  Manoel  de  Freitas .  » 

lastão  Baptista  Pereira .  » 

lilario  Soller  Peçanha  da  Silva .  » 

oão  Simões  de  Oliveira .  » 

íUÍz  Pereira  Barboza .  » 

danoel  de  Andrade  Ribeiro .  » 

Jestor  de  A.  Ribeiro .  » 

Irlandino  Cesar  Fernandes .  » 

taul  Barbosa  de  Sá .  » 

Valdemar  Paes .  » 

mtonio  Torres  de  Araújo . v .  » 


3  —  MATERIAL,  C/  DE  PERMUTA 
4.a  Divisão 

'rajano  de  Medeiros  &  Cia . 

L  Thun  &  Cia . 

lede  de  Viação  Sul  Mineira . 

de  Magalhães  &  Cia . 

tibeiro  Costa  e  Cia . 


4  —  CONTAS  CORRENTES 

Istado  de  São  Paulo . 

Contas  Correntes  Trajego  Mutuo: 
•ão  Paulo  Railway  C.° . 


1:0858000 
6:0288200 
6508000 
126:4248200 
212:9248300 
3 : 1278700 
971:9908600 
317:7348300 
309:3668200 
252:1618200 
39:8178100 
16:9808100 
20:4318800 
58500 
2:6948700 
84:4758700 
27:6878400 
50:9798000 
225:9448200 
12:0898900 
16:7038700 
72:5488400 
38:2198000 
6788700 
5:5918700 
1088400 
3:7568700 
268:4468900 


3.088:6508600 


14:3338300 

618500 

7:5758300 

18:3848600 

958400 


40:4508100 


15:5118300 

345:4348700 

360:9468000 


5  —  FORNECEDORES  DE  MATERIAL  RODANTE  —  AJUSTE 
i.  A.  Railway  Equipment  C.°  of  Brasil . 


461 : 1608000 
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6  —  FORNECIMENTOS  A  PAGAR 

Fornecedores  de  1923 . 

»  »  1924 . 

»  »  1925 . 

>  »  1926 . 

>  »  1927 . 

»  »  1928 . 

>  »  1929 . 

»  »  1930 . 


7  —  PESSOAL  A  PAGAR 


2. a  Divisão 

3. a  Divisão 
4.3  Divisão 


8  —  MATERIAL,  C /  DE  PERMUTA 

Cia.  Brasil,  de  Material  Rodante . 

Fonseca  Almeida  &  Cia . . 


9  —  DEPOSITOS  DE  DIVERSAS  ORIGENS 


Impostos  pic  de  Terceiros: 

jEstado  do  Rio  de  Janeiro . .  350:0678900 

Estado  de  Minas  Geraes .  370 : 2788000 


Gratificações  pelos  Estados: 

Prefeitura  do  Districto  Federal .  3:0638200 

Estado  de  Minas  Geraes .  24:5428500 

Estado  do  Rio  de  Janeiro .  13:9878300 

Estado  de  São  Paulo .  36:1948400 


Gratificações  em  Suspenso . ' _ 

Multas  abonadas  a  Empregados: 

Estado  do  Rio  de  Janeiro . .  1:8038400 

Estado  de  Minas  Geraes .  5938200 

Prefeitura  do  Districto  Federal .  1228700 


4: 6728201 
74 : 995S10Í  ■ 
11: 9298601 
194:3678301 
130:9378501 
17:3448201 
79:4698301 
314:3838501 


828:0988701 


1.218:4518901 
1 .405:4908901 
1.232:614870« 


3.856:55785» 


12:54087» 

6:57287» 


19:11384» 


720:345$9iM 

77:78784» 
11: 66586» ‘ 

2:51983» 


Depósitos  para  quem  de  direito 


Depositos  para  Garantias  Diversas: 

Cauções  de  propostas . „ .  161 : 5978900 

Cauções  de  contractos .  57:0158400 

Cauções  diversas .  . . • .  291 : 1728300 

Fiança  de  carregador . .  68:8008000 


751:68380» 

i 


578:585860 


V alores  Depositados .  767 : 094850 

Vencimentos  não  reclamados .  121 : 238860 

Caixa  de  Aposentadoria  e  Pensões  Ferroviários .  1 .811:909890 

Dep.  da  S.  A.  Railway  Equipment  C.°  of  Brasil .  234 : 360800 

Depositos  da  E.  F.  Therezopolis .  9:147890 

Vencimentos  não  reclamados  de  1933  .  4.081:331830 


10  —  DEPOSITOS  —  RESTOS  A  PAGAR 
1923 . 


9.167:669|00r 
- - — 

1:628850 


11  —  CONTAS  CORRENTES  —  TRAFEGO  MUTUO 


Contadoria  Central  Ferroviária .  893:832870 

Repartição  Geral  dos  Telegraphos . . .* .  25:241850 

Pestana  &  Cia . . .  11 : 603800  . 


930:677820: 


12  —  CONSIGNAÇÕES 

issistencia  Judiciaria  Ferroviária . 

issociação  Auxiliar  dos  Funccionarios . 

associação  B.  Carioca . 

issociação  B.  Burocrática . 

issociação  B.  dos  Guardas-freios . 

issociação  B.  dos  J.  da  Marítima . 

issociação  B.  dos  Praticantes . 

issociação  Civil  e  Militar  de  Beneficencia .  .  . 

iissociação  dos  Funccionarios  P.  Civis . 

issociação  Central  de  Beneficencia . 

issociação  Central  de  Auxílios  Mutuos . 

issociação  dos  Servidores  Públicos . 

issociação  Militar  do  Brasil  . 

3anco  do  Credito  Popular . 

Saneo  dos  Funccionarios  Públicos . 

Srasil  Social . . . 

ianco  Central  Brasileiro . 

Jaixa  Aux.  da  Classe  Telegraphica . 

laixa  Socc.  Imm.  Empr.  Movimento . 

Saixa  Economica  de  B.  Horizonte . 

Saixa  Economica  do  Rio  de  Janeiro . 

laixa  Funeraria  da  4.a  Divisão . 

Saixa  Geral  do  Pessoal  J  ornaleiro . 

laixa  de  Aposentadoria  e  Pensões  Ferroviária. 
Sentro  B.  Civil  e  Militar. 

r 


lub  Athletico  Central. 

jllub  dos  Funccionarios  Públicos . 

lonfederação  dos  Funccionarios  do  Brasil . 

«operativa  Geral  do  Brasil . 

«operativa  Militar  do  Brasil . 

Üentro  dos  Aposentados  Federaes . 

dentro  Federal  de  Auxílios . 

Saixa  de  Pensões  da  Imprensa  Nacional. . 

lirculo  dos  Funccionarios  Públicos . 

nstituto  Nacional  de  Previdência . 

-lontepio  dos  Servidores  do  Estado . 

ociação  B.  Aux.  dos  Funccionarios . 

lociedade  B.  de  F.  da  Linha . 

ociedade  B.  dos  F.  Públicos . 

lociedade  B.  dos  Machinistas . 

lociedade  B.  dos  Funccionarios  Federaes. 

lociedade  Unitiva  Therezopolis . 

jíyndicato  Unitivo  dos  Ferroviários . 

Tnião  dos  Funccionarios  Públicos . 

Inião  dos  Funccionarios  Civis . 

Jnião  dos  Servidores  Públicos . 

Jnião  Previsora  Ferroviária . 


13:9678000 
24:567.8000 
21:6158500 
58:4378000 
10:8838000 
3:5608300 
6:6948900 
13:1648800 
8:2938500 
7:4168000 
65:9098900 
6:1248000 
2028000 
6388400 
719:2478900 
17:2818000 
2088000 
3:9298900 
51:3668600 
13:9278700 
323:8598100 
5:5428800 
12:6048300 
587:4148500 
28:5508700 
2:3568500 
1:4018000 
32:7918400 
3 : 5458300 
2:3768700 
2798000 
9:8648500 
238800 
26:9618000 
32:6298500 
25:9088300 
26:6548000 
7:0418900 
5:7958000 
8:8678800 
58:8628000 
368000 
29:2578500 
53:7418100 
2848000 
1:0508000 
13:4078500 


2.348:5398600 


DEMONSTRAÇÃO  DA  CONTA  “RESULTADO  DO  ANNO  FISCAL” 
Janeiro  de  1933  a  Março  de  1934  (15  mezes) 
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RESULTADOS  DO  EXERCÍCIO 

NOS  exercícios  de 


ESPECIFICAÇÃO 

1928 

1929 

CREDITO 

RENDA  INDUSTRIAL 

Passagens . 

54.331:6338265 

58.979:5018255 

Bagagens . 

40:8848200 

52:5308200 

Encommendas . 

16.504:1628893 

17.870:6908725 

Animaes . 

4.429:5538800 

4.596:1778700 

Mercadorias . 

82.034:2918925 

72.833:6458765 

Telegrammas . 

146:9308501 

125:5048484 

Armazenagens . 

982:3818276 

1 .503:2188199 

Multas . 

— 

— 

Taxas  diversas . 

1.484:7538090 

2.383:5788067 

Percentagens  diversas . 

678:0598935 

450:8208477 

Trens  especiaes . 

69:1398000 

— 

Percentagens  e  estadia  de  vagões . 

637:3718560 

647:7068190 

Receita  arrecadada  conforme  ajustes . 

13.094:4318942 

24.695:2698161 

Receita  de  1,5%  para  Caixa  de  Aposent.  e  Pensões . 

— 

— 

Taxa  addieional  de  10%  sobre  Tarifas . 

— 

174.433:4938387 

184.138:6428223 

RENDA  ORDENARIA 

Renda  dos  proprios  nacionaes . 

87:4128150 

77:2768800 

RENDA  EXTRAORDINÁRIA 

Juros  de  Capitaes  Nacionaes . 

— 

— 

Indemnisações  diversas . 

374:0878349 

797:9308971 

Taxas  addieional  s/  Tarifas  de  Transportes . 

— 

— 

Eventuaes . 

348:1748451 

619:6458629 

PREJUÍZO  do  exercício . 

9.087:8268427 

— 

184.330:9938764 

185.633:4958623 

1 

DEBITO 

CUSTEIO  INDUSTRIAL 

Direcção  Geral . 

— 

9.038:5988449 

l.a  Divisão . 

7.243:9778429 

2.a  Divisão . 

47.298:7828034 

51.860:9388257 

3.a  Divisão . 

39.661:8068389 

38.299:4008481 

4.a  Divisão . 

88.945:5698278 

81.928:6088336 

6.a  Divisão . 

587:1298880 

698:7258379 

Serviços  para  particulares  e  repartições  publicas . 

593:7288754 

328:0878580 

Contribuições  para  Caixa  de  Aposentadoria . 

— 

2.922:6078766 

Reclamações . 

— 

— 

— 

556:5298375 

LUCRO  DO  EXERCÍCIO 

184.330:9938764 

180.633:4958623 

. 
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(LUCROS  E  PERDAS) 

1928  A  1933-34 

' 

QUADRO  17 

1930 

1931  (*) 

1932 

1933 

53: 308:9471395 

51.640:0238601 

47.462:1458282 

66.295:4568000 

50.5731200 

36:5708863 

43:4618200 

55:9368800 

14.477 : 0228965 

14.412:4098111 

16.394:1128257 

23.604:9628700 

4.141:0901100 

4.255:4508422 

4.291:4478692 

5.406:5968600 

69.050:4088485 

69.600:5118111 

64.070:4938794 

79.839:7248000 

139:8798373 

99:3378937 

116:5238997 

160:7538700 

752:8038000 

833:5748910 

469:8068305 

1 .022:9888100 

130:8018000 

71:9348250 

42:5908150 

28:9658100 

2.204:2708136 

3.772:7098538 

3.963:8918915 

4.867:8168500 

465:1228828 

1.153:3008312 

441:5518545 

674:3318700 

9.498:3628358 

4.347:0758024 

4.213:7138200 

3.732:3198700 

— 

3.038:6178243 

3.007:5068174 

3.772:9208900 

— 

— 

— 

12.695:0948600 

154.219:2808840 

153.261:5148322 

144.517:2438511 

202.157:8668400 

170:8158449 

501:6808310 

761:6568584 

1.030:4288700 

33:7448703 

1:3148600 

3.360:0058096 

1.236:6728527 

671:2628394 

502:1728400 

— 

— 

8.860:6918479 

— 

720:8398821 

690:2058418 

735:0688534 

976:7968600 

30.792:0508448 

18.626:2768188 

9.493:9248456 

9.728:1748600 

189.263:5918654 

174.316:3488765 

165.173:5918661 

214.396:7538300 

1.344:5128365 

695:5858890 

1.057:4598700 

9.526:6688352 

5.921:4528982 

5.742:6698600 

6.891:3828700 

52.276:2468620 

48.907:2718246 

43.836:0538202 

54.570:8118000 

38.883:0978630 

34.146:0898208 

34.792:1318839 

47.166:5078400 

84.470:7678463 

80.219:7508410 

76.341:2318840 

99.542:3708400 

293:3988565 

186:4598318 

— 

— 

725:4068100 

552:1958993 

758:4138116 

1.191:8038800 

3.088:0068924 

3.038:6178243 

3.007:5068174 

3.772:9208900 

= 

- 

— 

203:4978400 

189 .263:591$654 

174.316:3488765 

165.173:5918661 

214.396:7538300 

(*)  —  Inclusive  a  Estrada  de  Ferro  Rio  d’Ouro. 
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2.‘  DIVISÃO 
TRAFEGO 


ESCRIPTORIO  CENTRAL 


Esse  escriptorio,  que  se  compõe  de  duas  secções  —  l.a  e  2.a  —  expediu: 
1.»  SECÇÃO: 


M/mda  diversos. 

M/mda  de  pun. 

Officios. 

Telegs. 

Ordens. 

Circs. 

Cartas 

1.742 

992 

283 

6.301 

268 

— 

— 

2.a  SECÇÃO 

1.570  394 

1-924 

626 

20 

14 

439 

Foram  ainda  fichados  e  informados  convenientemente  14.117  processos. 

Os  serviços  do  Escriptorio  Central  mantiveram-se  sempre  em  dia  e  na  melhor  orga¬ 
nização  possível. 


QUADRO  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  DE  PAPEIS  EM  1933 
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MOVIMENTO 

/ 

CIRCULAÇÃO  E  PERCURSO  DOS  TRENS 

Durante  o  anno  foram  formados  293.913  treas  assim  discriminados: 


1 —  Trens  regulares  de  passageiros . 

2 —  Trens  especiaes  diversos. . 

3—  Trens  mixtos  e  de  cargas  (inclusive  os  em  serviço  proprio ) 

B.  LARGA 

146.051 

1.018 

67.734 

B.  ESTREITA 

39.999 

630 

39.081 

TOTAL 

185.450 

1.648 

106.815 

TOTAL . 

214.803 

79.110 

293.913 

A  media  diaria  dos  trens  formados  foi  de  805,  contra  1.035  no  anno  anterior  demons¬ 
trando  o  decréscimo  de  230,  correspondente  a  22%. 

Os  trens  regulares  de  passagèiros  da  bitola  larga,  discriminam-se  do  seguinte  modo: 


MEDIA  DIARIA 

Suburbi os  e  pequeno  percurso  do  Rio .  129.018  354 

Suburbios  de  S.  Paulo .  8.994  24 

Do  Interior . . .  8.039  22 

TOTAL .  146.051 

Os  trens  regulares  de  passageiros  da  bitola  estreita,  num  total  de  39.299,  foram: 

MEDIA  DIARIA 

Suburbios  da  Linha  Auxiliar .  24 . 090  66 

Suburbios  da  Rede  Fluminense . t .  3.285  9 

Suburbios  de  Bello  Horizonte .  3.650  10 

Do  Interior .  8.374  23 

TOTAL .  39.299 


O  percurso  total  dos  trens,  em  ambas  as  bitolas,  foi  de  17.834.429  Km.  contra.... 
16.658.902  em  1932,  tendo  havido  um  accrescimo  de  1.173.857  trens-km.,  correspon¬ 
dente  a  7,5%. 

A  circulação  no  ramal  de  S.  Paulo  foi  de  36 . 677  trens,  que  obedeceram  á  seguinte 


classificação: 

1 —  De  suburbios . .  8 . 994 

2 —  De  passageiros  do  Interior .  5 . 120 

3 —  Especiaes  diversos .  234 

4 —  Mixtos  e  de  cargas .  10.449 

5 —  De  serviço  da  Estrada .  8 . 880 


TOTAL .  36.677 


O  percurso  total  desses  trens  foi  de  4.062.938  km.,  do  que  resulta  o  percurso  medio 
de  110  km.  para  cada  trem. 

A  media  diaria  de  trens  no  ramal  foi  de  101  e  o  numero  medio  diário,  referido  á  ex¬ 
tensão  do  ramal,  foi  de  28. 


ATRAZOS  DCS  TRENS  DE  PEQUENO  PERCURSO  E  SUBURBIOS— 1933 


PEQUENO  PERCURSO 


DESIGNAÇÃO 

J  aneiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 

Tota 

CE 

p  g 

Maiores  de  30’ . 

15 

12 

44 

9 

37 

45 

22 

66 

16 

54 

57 

20 

39 

5  g 

De  11’  a  30’ . 

123 

97 

81 

83 

127 

192 

332 

214 

175 

227 

187 

141 

1.97 

i  - 

De  6’  a  10’ . 

151 

131 

123 

141 

178 

244 

346 

257 

213 

288 

231 

218 

2.52 

£  .* 

De  1’  a  5’ . 

437 

446 

420 

469 

579 

586 

567 

597 

574 

465 

598 

653 

6.39 

GQ 

Numero  dos  treas .... 

5.452 

4.986 

5.510 

5.270 

5.490 

5.302 

5.452 

5.490 

5.308 

5.414 

5.308 

5.452 

64.43 

C 

Maiores  de  30’ . 

0.27 

0.24 

0,79 

0.17 

0.67 

0,84 

0,42 

1,20 

0.32 

0.99 

1,07 

0,36 

0,6 

s3 

De  11’  a  30’ . 

2.24 

1.95 

1,47 

1.57 

2,31 

3.61 

6,03 

3,90 

3.30 

4,21 

3,53 

2,58 

3,0 

a 

De  6'  a  10’ . 

2,76 

2.63 

2.23 

2,67 

3.24 

4.59 

6,34 

4,60 

4.02 

5,33 

4.35 

3,99 

3,9 

© 

t- 

De  1’  a  5’ . 

8.00 

8.93 

7,62 

8.89 

10.5 

11,0 

10,4 

10,9 

10.9 

8,60 

11,2 

11,9 

9,9, 

o 

Ch 

Maiores  de  10’ . 

2.52 

2.19 

2,26 

1,72 

2,98 

4,45 

6.50 

5,10 

3,62 

5,20 

4,60 

2,94 

3,6 

SUBURBIOS  DE  D.  CLARA 

CE 

£  â 

Maiores  de  30’ . 

14 

9 

37 

1 

1 

1 

46 

4 

34 

14 

1  1 

De  11’  a  30’ . 

73 

22 

35 

19 

3 

21 

11 

42 

13 

7 

63 

13 

32 

-  cj 

De  6’  a  10’ . 

72 

66 

35 

46 

39 

60 

56 

36 

50 

63 

60 

44 

62 

*Z  o 

De  1’  a  5’ . 

166 

141 

111 

107 

122 

141 

118 

90 

86 

129 

139 

137 

1.48 

ao 

a 

Numero  de  trens  .... 

5.484  5.032 

5.544 

5.300 

5.528 

5.344 

5.484 

5.528 

5-344 

5.440 

5.344 

5.484 

64.85 

© 

íaC 

Maiores  de  30’ . 

0.25 

0,17 

0.66 

0.01 

0.01 

— 

0,01 

0.83 

0.07 

— 

0,63 

— 

0,2 

c3 

De  11’  a  30’ . 

1.33 

0.43 

0,63 

0,35 

0.06 

0.39 

0.10 

0,76 

0.24 

0,12 

1.18 

0,23 

0,4 

c 

De  6’  a  10’ . 

1.32 

1.31 

0,63 

0.87 

0,75 

1,14 

1,02 

0,65 

0.93 

1.16 

1,14 

0,80 

0,9 

o 

De  1’  a  5’ . 

3.02 

2.80 

1,83 

2,02 

2,21 

2.64 

2,15 

1,62 

1.62 

2,37 

2,61 

2,50 

2,2 

© 

CU 

Maiores  de  10’ . 

1,59 

0.61 

1.30 

0.37 

0,07 

0.39 

0,21 

1,59 

0.31 

0,12 

1,81 

0,23 

0,7? 

SUBURBIOS  DO  RAMAL 

DE  SAO  PAULO 

GB 

o  o 

Maiores  de  30’ . 

4 

;  — 

1 

14 

4 

7 

9 

9 

3 

11 

3 

5 

7  ' 

©  g 

De  11’  a  30’ . 

4 

4 

4 

19 

13 

18 

22 

17 

24 

22 

14 

12 

17 

£  ^ 

De  6’  a  10’ . 

13 

7 

3 

15 

15 

11 

25 

39 

36 

27 

25 

27 

24 

© 

De  1’  a  5’ . 

10 

13 

í 

11 

29 

19 

27 

40 

75 

49 

49 

51 

44 

41 

CE 

c 

Numero  de  trens  .... 

814 

747 

818 

752 

744 

720 

744 

744 

721 

741 

720 

744 

9.00 

© 

t£ 

Maiores  de  30’ . 

0.49 

— 

0.12 

1.86 

0.54 

0.97 

1.21 

1.21 

0.41 

1,48 

0.42 

0,67 

0,7 

Cj 

De  11’  a  30’ . 

0.49 

0.53 

0.48 

0.51 

1.75 

2,50 

2,96 

2.29 

3,33 

2,96 

1,94 

1,62 

1,9 

C 

De  6’  a  10’ . 

1.60 

0.93 

0.36 

1,99 

2,01 

1,531  3,36 

5.25 

5.00 

3.64 

3,47 

3,63 

2,7' 

© 

s- 

De  1’  a  5’ . 

1.22 

1.74 

1,34 

3,86 

2,55 

3,751  5.38 

10.0 

6,80 

6,60 

7,08 

5,91 

4,1 

© 

CU 

Maiores  de  10’ . 

0.88 

0.53 

0,61 

4,38 

2,29 

3.47 

4, 17 

3,50 

3,74 

4,44 

2-,  36 

2,29 

2,7 

SUBURBIOS  DE  BELLO  HORIZONTE 

CE 

C  ° 

U,  N 

Maiores  de  30’ . 

6 

2 

2 

2 

2 

4 

2 

1 

2 

©  <à 

De  11’  a  30’ . 

7 

9 

5 

1 

3 

7 

1 

1 

5 

3 

6 

2 

5< 

3  £ 

De  6’  a  10’ . 

6 

12 

6 

8 

3 

5 

2 

5 

4 

6 

5 

6 

6i 

'z  © 

De  1’  a  5’ . 

8 

4 

9 

2 

1 

3 

2 

8 

4 

— 

8 

2 

5 

ao 

c 

Numero  de  trens . 

310 

280 

310 

300 

310 

300 

310 

310 

300 

310 

300 

310 

3.65< 

© 

fcC 

Maiores  de  30’ . 

1,93 

0.71 

0.64 

— 

— 

0,66 

0,64 

— 

1.33 

0,64 

— 

0,32 

0,5’ 

c2 

De  11’  a  30’ . 

2.26 

3.22 

1,61 

0.33 

0.97 

2.33 

0.32 

0.32 

1.66 

0,97 

2.00 

0.64 

1,3’ 

C 

De  6’  a  10’ . 

1.93 

4.28 

1.93 

2.66 

0,97 

1.66 

0.64 

1,61 

1.33 

1.93 

1.66 

1,61 

1 ,8t 

© 

u 

De  1’  a  5’ . 

2.58 

1.43 

2.90 

0.66 

0.32 

1,00 

0.64 

2,58 

1.33 

— 

2.66 

0,64 

1,3! 

© 

CU 

Maiores  de  10’ . 

4.19 

3.94 

2.25 

0,33 

0,97 

3,00 

0.97 

0.32 

3,00 

1,61 

2.00 

0,97 

1,94 

SUBURBIOS  L  AUXILIAR  E  RÊDE 


DESIGNAÇÃO 

Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 

Total 

C 

g 

Maiores  de  30’ . 

3 

6 

3 

4 

5 

5 

5 

3 

3 

7 

15 

7 

66 

i 

g 

De  11’  a  30’ . 

13 

21 

12 

11 

19 

22 

8 

21 

16 

10 

16 

15 

184 

E 

s 

De  6’  a  10’ . 

10 

16 

8 

8 

6 

11 

8 

13 

4 

9 

5 

8 

106 

c; 

d 

De  1’  a  5’ . 

5 

~ 

3 

2 

2 

4 

1 

6 

4 

2 

3 

32 

Numero  de  trens  .... 

2.325 

2.162 

2.325 

2.250 

2.325 

2.250 

2.325 

2.325 

2.250 

2.325 

2.250 

2.325 

27.437 

<• 

Maiores  de  30’ . 

0,13 

0.27 

0,13 

0,17 

0,21 

0,22 

0,21 

0,13 

0,13 

0,30 

0,67 

0,30 

0,24 

De  11’  a  30’ . 

0,55 

0,97 

0,51 

0,49 

0,81 

0,98 

0,34 

0,90 

0,71 

0,43 

0,71 

0,64 

0,67 

i 

De  6’  a  10’ . 

0,43 

0,74 

0,34 

0,35 

0,25 

0,48 

0,34 

0,55 

0,17 

0,38 

0,22 

0,34 

0,38 

De  1’  a  5’ . 

0,21 

— 

0,13 

0,08 

— 

0,08 

0,17 

0,04 

0,26 

0,17 

0,08 

0,12 

0,16 

Maiores  de  10’ . 

0,68 

1,24 

0,64 

0,66 

1,02 

1,20 

0,55 

1,03 

0,84 

0,73 

1,38 

0.94 

0,91 

SUBURBIOS  DA  RIO  D’OURO 


,  CO 

!  O 
!  N 
o3 

<3 

r 

Maiores  de  30’ . 

De  11’  a  30’ . 

De  6’  a  10’ . 

De  1’  a  5’ . 

6 

28 

15 

4 
18 

5 

11 

36 

14 

2 

32 

18 

1 

20 

20 

1 

1 

20 

5 

1 

15 

19 

13 

1 

19 

9 

1 

17 

7 

3 

3 

7 

1 

2 

13 

4 

1 

10 

2 

47 

239 

113 

6 

- 

Numeros  de  trens .... 

1.116 

1.028 

1.116 

1  080 

1.116 

1.088 

1.122 

1.116 

1  .140 

1.178 

1.140 

1  .178 

13.418 

Maiores  de  30’ . 

0,53 

0,39 

0,98 

0,85 

— 

0,09 

1,33 

0,09 

0,09 

0,25 

0,17 

0,08 

0,35 

De  11’  a  30’ . 

2,51 

1,75 

3,22 

2,96 

1,79 

1,83 

1.69 

1,70 

1,49 

1,59 

1,14 

1,85 

1,78 

De  6'  a  10’ . 

1,34 

0,48 

1,25 

1,66 

1 ,79 

0,46 

1,16 

0,86 

0,61 

0,08 

0,35 

0,18 

0,84 

De  1’  a  5’ . 

— 

— 

— 

0,09 

0,09 

0,09 

|  "  — 

— 

0,26 

— 

— 

'  - 

0,04 

Maiores  de  10’ . 

3,04 

2,14 

4,20 

3,11 

1,79 

1,93 

3,02 

1,79 

1,58 

0,84 

1,31 

0,93 

2,13 

ATRAZCS  MAIORES  DE  10  MINUTOS  — TRENS  DE  GRANDE  VELOCIDADE— 1933 


De  11’  a  30’ . 

2 

2 

2 

11 

5 

4 

6 

5 

_ 

4 

41 

$ 

Maiores  de  30’ .  .  . 

1 

— 

1 

1 

— 

1 

2 

4 

5 

5 

1 

9 

30 

Total . 

1 

2 

1 

3 

2 

12 

7 

8 

11 

10 

1 

13 

71 

s 

Numero  de  trens 

124 

112 

124 

120 

124 

121 

124 

124 

120 

124 

120 

124 

1.461 

t-H 

% . 

0,80 

1,78 

0,80 

2,50 

1,61 

9,91 

5,64 

6,45 

9,17 

8,06 

0,83 

1,05 

4,86 

De  11’  a  30’ . 

4 

4 

7 

2 

2 

1 

_ 

_ 

1 

_ 

6 

6 

33 

m 

Maiores  de  30’ .  . 

5 

11 

i 

5 

4 

— 

_  — 

1 

1 

2 

12 

42 

Total . 

9 

15 

8 

7 

6 

i 

— 

— 

2 

1 

8 

18 

75 

£ 

Numero  de  trens 

124 

113 

124 

120 

.  124 

120 

124 

124 

120 

124 

120 

124 

1.461 

% . 

7,25 

16,8 

6,45 

5,83 

4,84 

0,83 

1,66 

0,80 

6,67 

1,45 

5,13 

De  11’  a  30’ . 

9 

4 

1 

5 

1 

7 

6 

5 

5 

1 

2 

16 

62 

$ 

Maiores  de  30’ . .  . 

3 

3 

6 

10 

2 

4 

4 

4 

— 

8 

4 

10 

58 

c3 

Total . 

12 

7 

7 

15 

3 

11 

10 

9 

5 

9 

6 

26 

120 

s 

Numero  de  trens 

217 

196 

219 

210 

217 

210 

218 

217 

210 

217 

210 

219 

2.560 

b-\ 

% . . 

5,53 

3,57 

3,19 

7,14 

1,38 

5,23 

4,58 

4,15 

2,38 

4,15 

2,86 

11,8 

4,68 

De  11’  a  30’ . 

9 

3 

12 

9 

4 

5 

11 

4 

7 

9 

6 

3 

82 

Maiores  de  30’ .  .  . 

5 

14 

9 

3 

3 

6 

7 

3 

— 

3 

4 

6 

63 

Fh 

Total .  . 

14 

17 

21 

12 

7 

11 

18 

7 

7 

12 

10 

9 

145 

Ph 

Numero  de  trens 

217 

199 

217 

210 

217 

210 

218 

218 

210 

217 

210 

217 

2.560 

% . 

6,45 

8,54 

9,67 

5,71 

3,22 

5,23 

8,25 

3,20 

3,33 

5,53 

4,76 

4,15 

5,66 

224 


O 

c 

O 

Cm 

ç 

DESIGNAÇÃO 

Janeiro 

Fevercir 

Março 

Abril 

Maio 

J  unho 

Julho 

Agosto 

Setembr 

Outubro 

£ 

CD 

> 

O 

£ 

Já 

£ 

0 

S3 

O 

Q 

Tot  ] 

De  11’  a  30’ . 

6 

5 

1 

3 

1 

4 

2 

_ 

4 

1 

4 

c 

O 

Maiores  de  30’ . . . 

21 

7 

6 

1 

3 

2 

4 

4 

— 

7 

22 

3 

Total . 

27 

12 

7 

4 

1 

7 

4 

4 

8 

— 

8 

26 

1 

1  s 

£ 

Numero  de  trens  . 

186 

166 

200 

192 

200 

193 

199 

199 

193 

206 

206 

211 

2.3 1 

x  c 

% . 

14.5 

7,16 

3,50 

2.08 

0,50 

3,62 

2,01 

2,01 

4.14 

_ 

3,88 

12  3 

4 

0  -£3 

rJi 

fi  ~ 

De  11’  a  30’ . 

7 

4 

3 

4 

3 

2 

2 

3 

2 

2 

5 

7 

i 

0  -3 

OQ 

Maiores  de  30’ . . . 

11 

4 

6 

2 

— 

3 

2 

— 

— 

1 

6 

5 

C 

Cm 

Total . 

18 

8 

9 

6 

193 

3 

5 

4 

3 

2 

3 

11 

12 

w 

<■> 

Numero  de  trens  . 

186 

166 

199 

199 

193 

199 

200 

193 

206 

206 

211 

2.3 

— 

% . 

9.67 

4,81 

4,52 

3,10 

1,50 

2,59 

2,01 

1,50 

1,07 

1,45 

5,34 

5,69 

De  11’  a  30’ . 

5 

2 

1 

5 

1 

1 

1 

4 

O 

Maiores  de  30’ . . . 

1 

— 

1 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

3 

3 

-2 

c2 

Total . 

6 

2 

2 

_ 

_ 

6 

1 

_ 

1 

_ 

4 

7 

« 

§ 

£ 

Numero  de  trens  . 

155 

140 

155 

150 

155 

150 

155 

155 

150 

155 

150 

155 

1.8: 

HH 

% . 

3,87 

1,43 

1,29 

_ 

_ 

4.00 

0,64 

_ 

0,66 

_ 

2,66 

4,50 

i,| 

'§ 

De  11’  a  30’ . 

4 

4 

2 

2 

2 

3 

2 

1 

1 

4 

1 

< 

Maiores  de  30’ . . . 

2 

— 

1 

2 

2 

1 

— 

— 

— 

1 

1 

2 

i 

Total . 

6 

4 

3 

4 

4 

4 

2 

1 

1 

1 

5 

3 

í 

►— 1 

O, 

Numero  de  trens  . 

% . 

155 

3,87 

140 

2,85 

155 

1,93 

150 

2,66 

155 

2,58 

150 

2,66 

155 

1,29 

155 

0,64 

150 

0,66 

155 

0,64 

150 

3,34 

155 

1,93 

1.81 

2,C 

De  11’  a  30’ . 

5 

9 

12 

2 

13 

1 

3 

8 

4 

7 

5 

6 

Ci 

Maiores  de  30’ . . . 

1 

1 

1 

1 

— 

1 

33 

c 

Total . 

5 

10 

13 

2 

14 

1 

4 

8 

4 

— 

7 

6 

7 

.2 

£ 

Numero  de  trens  . 

67 

60 

66 

65 

65 

64* 

69 

66 

64 

66 

64 

67 

78 

s 

M 

% . 

7,46 

16.6 

18.2 

3,07 

21,2 

1,56 

5,80 

12,1 

6,25 

_ 

10,9 

8,95 

9,4 

0 

N 

O 

M 

O 

De  11’  a  30’ . 

3 

4 

3 

6 

3 

4 

6 

2 

7 

2 

6 

4 

5 

r_, 

m 

Maiores  de  30’ . . . 

— 

1 

- 

c- 

Total . 

3 

4 

3 

6 

4 

4 

6 

2 

7 

9 

6 

4 

5 

pH 

Numero  de  trens  . 

67 

60 

66 

64 

65 

64 

64 

62 

60 

62 

60 

66 

76» 

% . 

4,47 

6,66 

4,54 

9,40 

6,15 

6,25 

9,37 

3,23 

11,6 

3,23 

10,0 

6,06 

6,  7 

RESUMO  MENSAL  DOS  ATRAZOS 


5  C 

í-  *73 
££  ji 

£  i 

w  c 
£  ^ 
S  > 

H 

H 


De  11’  a  30’ . 

52 

41 

42 

35 

31 

43 

38 

27 

38 

19 

38 

54 

Maiores  de  30’ . 

49 

40 

32 

24 

13 

19 

18 

15 

10 

19 

28 

70 

Total . 

101 

81 

74 

59 

44 

62 

56 

42 

48 

38 

66 

124 

Numero  de  trens . 

1.498 

1.352 

1.525 

1.474  1.522 

1.475 

1.525 

1.520 

1.470 

1.532 

1.496 

1.549 

%  de  11’  a  30’ . 

3.47 

3,03 

2,76 

2,38 

2,04 

2,92 

2,49 

1,77 

2,58 

1.24 

2,54 

3,49 

%  maiores  de  30’ ...  . 

3.27 

2,97 

2,10 

1,63 

0,85 

1.29 

1.18 

0,99 

0,68 

1.24 

1,87 

4,51 

%  total . 

6,75 

6,00 

4,86 

4,00 

2,89 

4,21 

3,67 

2,76 

3,26 

2,48 

4.41 

8,00 

45> 

33'. 

79í 

17.93S 

2,5í 

1.8f 

4,4Í 


ÂTRÂZOS  MAIORES  DE  10  MINUTOS  — TRENS  MIXTOS 

1933 


DESIGNAÇÃO 

Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 

Total 

L.  do  Centro  e  s/ramaesj 
Bitola  larga 

cg 

<D 

F-< 

C3 

Q. 

a 

HH 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  da  trens 
% . 

16 

12 

28 

341 

8,20 

19 

17 

36 

308 

11,7 

15 

13 

28 

341 

8,20 

11 

14 

25 

330 

7,56 

15 

7 

22 

341 

6,45 

19 

12 

31 

330 

9,40 

16 

12 

28 

341 

8,20 

19 

31 

50 

341 

14,6 

1 

25 

30 

55 

330 

16,6 

19 

16 

35 

331 

10,2 

25 

13 

38 

330 

11,5 

20 

S| 

341 

11.1 

219 

195 

414 

4.015 

10,3 

cg 

<D 

cá 

Ph 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 

% . 

16 

9 

25 

341 

7,34 

11 

24 

35 

308 

11,3 

6 

10 

16 

341 

4,69 

21 

20 

41 

330 

12,4 

16 

27 

43 

341 

12,6 

18 

22 

40 

330 

12,1 

18 

23 

41 

341 

12,0 

30 

21 

51 

341 

14,9 

22 

35 

57 

330 

17,2 

12 

34 

46 

341 

13,4 

14 

37 

51 

330 

15,4 

21 

41 

62 

341 

18,3 

205 

303 

508 

4.015 

12,6 

Ramal  de  tí.  Paulo 
Bitola  larga 

CG 

<D 

3 

a 

S 

HH 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total .  .  . . . 

Numero  de  trens 
% . 

20 

31 

51 

124 

41,0 

9 

31 

40 

112 

35,7 

12 
26 
38 
124 
30 , 6 

8 

22 

30 

120 

25,0 

16 

19 

35 

124 

28,1 

15 

21 

36 

120 

30,0 

18 

23 

41 

124 

33,0 

15 

19 

34 

124 

27,4 

11 

21 

32 

120 

26,6 

7 

12 

19 

124 

15,3 

8 

8 

16 

120 

13,3 

9 

12 

21 

124 

16,9 

148 

245 

393 

1 .460 
26,9 

CG 

0) 

Fm 

cá 

Pi 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 

% . 

13 

18 

31 

124 

25,0 

14 

19 

33 

112 

29,4 

21 

34 

55 

124 

44,4 

14 

38 

52 

120 

43,3 

9 

37 

46 

124 

37,1 

16 

42 

58 

120 

48,3 

15 

39 

54 

120 

45,0 

26 

17 

43 

124 

34,6 

17 

7 

24 

120 

20,0 

16 

14 

30 

124 

24,2 

8 

11 

19 

120 

15,3 

14 

21 

35 

124 

23,1 

183 

297 

ISO 

1 .456 

30.7 

225 

161 

3S6 

3.569 

10.8 

L.  do  Centro  e  s/ramaes 
Bitola  estreita 

CG 

QJ 

M 

cá 

a 

8 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 
% . 

19 

35 

54 

279 

19,3 

27 

20 

47 

266 

17,3 

23 

17 

40 

310 

12,9 

12 

3 

15 

300 

5,00 

15 

11 

23 

310 

8,38 

18 

13 

31 

300 

10,6 

21 

7 

28 

310 

9,04 

22 

8 

30 

310 

9,67 

11 

4 

15 

300 

5,00 

15 

5 

20 

303 

6,60 

20 

9 

29 

287 

10,1 

22 

29 

51 

294 

17,9 

CG 

OJ 

F-l 

cá 

P4 

Ds  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 

% . 

31 

23 

54 

279 

19,3 

25 

5 

30 

286 

11,3 

13 

6 

19 

310 

6,14 

12 

5 

17 

300 

5,67 

17 

8 

25 

310 

8,05 

21 

10 

31 

300 

10,6 

22 

10 

32 

310 

10,6 

25 

6 

31 

310 

10,0 

18 

6 

24 

300 

8,00 

18 

4 

22 

303 

7,25 

17 

6 

23 

287 

8,02 

11 

11 

22 

294 

7,48 

230 

100 

330 

3.569 

9,25 

L.  Auxiliar  e  Rêde 

CG 

<d 

F-i 

cá 

a 

a 
)— < 

De  11’ a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 
% . 

3 

7 

10 

155 

6,45 

5 

4 

9 

140 

6,43 

155 

2,60 

5 

3 

8 

150 

5,33 

1 

6 

5 

11 

155 

7,10 

5 

6 
11 

150 

7,33 

155 

3,22 

4 

155 

5,80 

3 

8 

11 

150 

7,33 

5 

9 

14 

155 

9,03 

17 

150 

11,3 

6 

16 

22 

155 

14,2 

60 

71 

131 

1.825 

7,18 

CG 

CD 

Fh 

cá 

Ph 

De  11’  a  30’ . 

Maiores  de  30’ .  .  . 

Total . 

Numero  de  trens 
% . 

1 

8 

8 

16 

155 

10, a 

7 

4 

11 

14C 

7,85 

4 

e 

1C 

155 

6,45 

2 

3 

5 

15C 

3,3a 

( 

2 

11 
155 
7, 1C 

8 

4 

12 
15C 
8 , 0C 

1C 

2 

12 

155 

7,74 

12 

5 

17 

155 

10,9 

11 

8 

19 

15C 

12, e 

5 

3 

8 

155 

5,ie 

1C 

3 

ia 

15f 

8,6( 

11 

5 

U 

155 

10,5 

97 

53 

150 

1  .825 
8,22 

226 


DESTGNAÇAO 

J  aneiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro  i 

Novembro 

Dezembro 

Toti  I 

Oe  ir  a  30’ . 

2 

o 

Maiores  de  30’ . . . 

4 

8 

4 

1 

1 

— 

2 

1 

1 

1 

— 

1 

*  J 

cã 

Total .  .  . . . . 

4 

10 

4 

1 

1 

— 

2 

1 

1 

1 

— 

1 

‘  ■ 

E 

Numero  de  trens 

52 

48 

54 

50 

54 

52 

52 

54 

52 

52 

52 

52 

6:  ] 

t- 

Q 

% . 

7,70 

20,8 

7,42 

2,00 

0,85 

3.84 

0,85 

0,92 

0,92 

0,92 

4,}| 

n 

c 

De  11’  a  30’ . 

2 

_ 

_ 

2 

_ 

1 

_ 

_ 

1 

_ 

_ 

5 

ar 

Maiores  de  30’ . . . 

10 

4 

2 

— 

1 

1 

1 

1 

— 

1 

— 

2 

C  i  1 

-  jfl 

Total . 

10 

6 

2 

— 

3 

1 

2 

1 

— 

2 

— 

2 

f  ■ 

Numero  de  trens 

52 

48 

54 

50 

54 

52 

52 

54 

52 

52 

52 

52 

% . 

19,2 

12,5 

3,70 

— 

5,55 

0,92 

3,84 

0,85 

— 

3,84 

3,84 

tf 

De  11’  a  30’ . 

5 

1 

6 

2 

_ 

1 

3 

2 

1 

_ 

1 

1 

2  1 

tf 

C 

Maiores  de  30’ .  .  . 

4 

2 

2 

1 

— 

3 

— 

2 

2 

2 

2 

5 

2  | 

PC 

sã 

Cu 

Total . 

9 

3 

8 

3 

— 

4 

3 

4 

3 

2 

3 

6 

4 

oT  -2 

£ 

Numero  de  trens 

62 

56 

62 

60 

74 

120 

124 

124 

120 

124 

120 

124 

1.17 

SC  c 
c  3 

% . 

14,5 

5,35 

12.9 

5.00 

— 

3,33 

2,42 

3,22 

2,50 

1,61 

2,50 

4,84 

4,1 

d  CT 

E  - 

De  11’  a  30’ . 

2 

1 

5 

1 

3 

1 

w  cã 

s 

Maiores  de  30’ . .  . 

1 

2 

1 

— 

— 

1 

2 

— 

— 

1 

1 

1 

li 

£ 

S-. 

Total . 

3 

3 

6 

— 

— 

1 

2 

— 

1 

2 

4 

2: 

E 

PU 

Numero  de  trens 

62 

56 

62 

60 

74 

120 

124 

124 

120 

124 

120 

124 

1 . 17( 

cã 

ti 

% . 

4,84 

5,35 

9,67 

— 

— 

0.83 

1,61 

— 

0,80 

1,66 

3.22 

1.81 

RESUMO  MENSAL  DOS  ATRAZOS 


m 

De  11’  a  30’ . 

133 

123 

109 

87  105 

121 

129 

155 

119 

98 

113 

118 

1.410  I 

C 

Maiores  de  30’ . 

162 

140 

121 

110  118 

135 

121 

116 

122 

102 

98 

162 

1 .507  I 

Total . 

295 

263 

230 

197  223 

256 

250 

271 

241 

200 

211 

280 

2.917  I 

c 

1  Numero  de  trens .... 

2.026 

1 .860 

2.092 

2.0202.116 

2.144 

2.2082.216 

2.144 

2.198 

2  118  2.180  25.322  1 

0Q 

G 

i  %  de  11’  a  30’ . 

6.56 

6,61 

5,21 

4.30  5,22 

5,63 

5,85 

7,01 

5,54 

4.47 

5.35 

5.42 

5.67  1 

V 

f-4 

%  maiores  de  30’ ...  . 

8.00 

7,53 

5,79 

5.45  5,88 

6.28 

5.48 

5,25 

5,68 

4,65 

4.63 

7,44 

5.98*| 

H 

%  total  . 

14,5 

14,4 

11.0 

9,75 11,1 

11,9 

11,3 

12,2 

11,2 

9,12 

9,98  12,8 

11.5 

'  227 

RESUMO  DOS  ATRAZOS 


GRANDE  VELOCIDADE 


DESIGNAÇÃO 

Bitola  de  lm,  60 

Bitola  de  lm,  00 

TOTAL 

Linha  do 
Centro 

Ramal  de 

S.  Paulo 

L.  do  Centro 
e  Ramaes 

L.  Auxiliar 
e  Rêde 

Therezopolis 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

De  11’  a  30’ . 

daiores  de  30’ . 

fíumero  de  trens . 

To . 

41 

30 

71 

1.461 

4,86 

33 

42 

75 

T.461 

5,13 

62 

58 

120 

2.560 

4,68 

82 

63 

145 

2.560 

5,66 

31 

77 

108 

2.351 

4,60 

44 

40 

84 

2.351 

3,58 

20 

9 

29 

1.825 

1,59 

26 

12 

38 

1.825 

2,08 

69 

5 

74 

784 

9,45 

50 

1 

51 
760 

6,71 

458 

337 

795 

17.933 

4,43 

PEQUENO  PERCURSO  E  SUBURBIOS 

. 

Bitola  de  lm,  60 

Bitola  de  lm,00 

Pequeno 

Suburbios  de 

Suburbios  de 

Suburbios  da 

Suburbios  da 

Suburbios  de 

Percurso 

D.  Clara 

S.  Paulo 

L.  Aux.  e  Rêde 

Rio  D’Ouro 

B.  Horizonte 

TOTAL 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

De  11’  a  30’  .  .  . 

199 

198 

73 

74 

37 

33 

25 

41 

34 

13 

8 

13 

748 

Maiores  de  30’ . 

951 

1.028 

159 

163 

109 

64 

80 

104 

156 

83 

28 

22 

2.947 

Total . 

1.150 

1.226 

232 

237 

146 

97 

105 

145 

190 

96 

36 

35 

3.695 

No.  de  trens  .... 

32.217 

32.217 

32.428 

32.428 

4.504 

4.505 

13.536 

13.901 

6.709 

6.709 

1.825 

1.825 

182.804 

% . 

3.56 

3,80 

0,71 

0,73 

3,24 

2,15 

0,77 

1,04 

2,98 

1,43 

1,97 

1,91 

2,02 

TRENS  MIXTOS 


DESIGNAÇÃO 

Bitola  de  lm,  60 

Bitola  de  lm,  00 

TOTAL 

Linha  do 
Centro 

Ramal  de 

S.  Paulo 

L.  do  Centro 
e  Ramaes 

L.  Auxiliar  e 
Rêde 

Rio  D’Ouro 

R.  de  Piranga, 
BananalePiquete 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

Imp. 

Par. 

De  11’  a  30’ .  . 

219 

205 

148 

183 

225 

230 

60 

97 

2 

6 

23 

12 

1 .410 

Maiores  de  30’.. 

195 

303 

245 

297 

161 

100 

71 

53 

24 

23 

25 

10 

1.507 

Total . 

414 

508 

393 

480 

386 

330 

131 

150 

26 

29 

48 

22 

2.917 

No.  de  trens  .... 

4.015 

4.015 

1.460 

1.456 

3  569 

3.569 

1.825 

1.825 

624 

624 

1.170 

1.170 

25.322 

% . 

10,3 

12,6 

26,9 

30,7 

10,8 

9,25 

7,18 

8,22 

4,17 

4,65 

4  10 

1,83 

11 ,5 

RESUMO  GERAL 


Anno 

N.  de  trens 

Atrazos  maiores  de  10’ 

Atrazos  de  11’  a  30’ 

Atrazos  maiores  de  30’ 

1933 

266.064 

Quantidade 

% 

Quantidade 

% 

Quantidade 

% 

7,407 

2,78 

2,616 

0,98 

4,791 

1,80 

2  28 


A  VARIAÇAO  DO  PERCURSO  MEDIO  DE  UM  TREM  PODE  SER 
OBSERVADA  NO  QUADRO  ABAIXO : 


DESIGNAÇÃO 

1924 

Km. 

1925 

Km. 

1926 

Km. 

1 

1927  ! 
Km. 

1928 

Km. 

1929 

Km. 

1930 

Km. 

1931 

Km. 

1932 

Km. 

1933  j 
Km. 

BITOLA  LARGA 

1  Suburbios  do  Rio  de  Janeiro . 

17,2 

17,2 

17,2 

17,2 

17.2 

17,2 

17.2 

17.2 

17,2 

17.:: 

2  »  de  S.  Paulo . 

49.0 

49,0 

49,0 

49,0 

49,0 

49,0 

49,0 

47.6 

39.7 

42  J 

3  Pequeno  percurso  na  l.a  Secção .  .  . 

28,7 

29.7 

30,4 

31,2 

28,8 

28,4 

29,2 

34,5 

29,0 

29, L 

4  Pequeno  percurso  no  ramal  de . .  . 
Sta.  Cruz . 

25.3 

24.4 

24,2 

24.2 

26.0 

28,3 

31,0 

24,5 

28.8 

28,  í 

5  Pequeno  percurso  no  ramal  de 
Mangaratiba . 

42,8 

42.9 

46.6 

48,0 

48,0 

48,0 

48,0 

48,0 

48,4 

48,4 

6  Pequeno  percurso  no  ramal  de 
Paracambv . 

8,3 

8,3 

8.3 

8  3 

8,3 

8.3 

8,3 

8,3 

8,3 

8,c 

7  Trens  de  viajantes . 

121,3 

120,1 

115,7 

120,2 

123,7 

121.7 

132,5 

99.7 

96,4 

39f 

8  Trens  mixtos  e  de  cargas . 

r~ 

— 

— 

— 

— 

80,3 

87.2 

82.9 

115 

9  Trens  de  serviço . 

13.5 

16.1 

18.8 

31.7 

19.7 

19,4 

16.6 

17,0 

18.1 

18,2 

10  Percurso  médio  da  bitola  larga .... 

45,8 

47,4 

47.5 

51,0 

49.1 

48,6 

48,3 

46,7 

43.9 

60,3 

11  Percurso  médio  da  bitola  larga 
exclusive  suburbios  e  pequeno 
percurso . 

68,9 

73,9 

75,3 

61,2 

78.6 

78,3 

81,0 

76,5 

74,9 

113 

BITOLA  ESTREITA 

12  Suburbios  da  Linha  Auxiliar . 

30.3 

30,6 

30.6 

29.7 

27.5 

27.8 

29,7 

29,7 

22,3 

29,4 

13  »  »  R.  Fluminense . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

6.0 

6,0 

14  »  de  Bello  Horizonte .... 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

27,7 

27,0 

15  Trens  de  viajantes . 

68.5 

70.2 

68,8 

88.6 

87,6 

87.1 

101,0 

142,9 

81.1 

126,0 

16  mixtos  e  de  cargas . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

104,2 

70,4 

72,8 

103,0 

17  de  serviços . 

10.3 

15.4 

18.7 

19,5 

17.2 

21.0 

23,7 

22,2 

20,7 

28,2 

18  Percurso  médio  da  bitola  estreita . . 

48.4 

52.6 

52,5 

58,6 

53,1 

55.4 

50.2 

46,4 

46,1 

61,3 

19  Percurso  médio  da  bitola  estreita 
exclusive  suburbios . 

55.1 

61,7 

68.4 

74.8 

62.8 

65,7 

69.9 

61.1 

62,1 

83,7 

20  Percurso  médio  geral  em  ambas 
as  bitolas . 

46,4 

48.7 

49.4 

52,8 

50.1 

50,2 

50.2 

46,7 

44.5 

60.6 

21  Percurso  médio  geral  em  ambas 
as  bitolas  exclusive  suburbios  e 
pequeno  percurso . 

62,3 

69,2 

73,1 

80,7 

73,1 

74,0 

79,4 

70,8 

70,2 

102.0 

O  numero  de  trens  referente  á  extensão  média  da  linha  em  trafego,  durante  o  armo,  foi  de  6 . 122  corres¬ 
pondente  á  média  diaria  de  17  trens. 


PERCURSO  DOS  CARROS  E  VAGÕES 


O  percurso  kilometrico  total  dos  carros  e  vagões  foi  o  seguinte: 
a)  —  Bitola  larga: 

-  Carros  exclusive  os  de  suburbios  e  de  pequeno  percurso . 

»  de  suburbios  e  pequeno  percurso . 

-  Vagões,  fechados . 

»  abertos . 

»  pranchas . 

-  »  para  animaes . 

»  especiaes . 

-  Vasios  —  Carros . 

7  —Vagões . ’  ’  13 


742.642 
630. 9S0 


420  083 
049  761 
.  268 . 872 
.103  497 
. 176  982 
488 . 599 
.044  404 


TOTAL. 


6)  —  Bitola  estreita: 

-  Carros  exclusive  os  de  suburbios . 

»  de  suburbios . 

-  Vagões. fechados . 

»  abertos . 

»  pranchas . 

»  para  animaes . 

»  especiaes . 

-  Vasios —  Carros .  174.885 

—  Vagões .  4.884.760 


14  373  522 
120.925  720 


6 . 507 
4.703 
6.559 
3  208 
692 
3.346 
150 


434 

913 

832 

335 

220 

046 

510 


5.059.645 


TOTAL. 


30.227  935 


TOTAL  GERAL .  151  153.655 

Comparado  este  percurso  com  o  apurado  em  1932,  verifica-se  que  em  1933  houve  um  accrescimo  do 
13.574.805  km.,  correspondente  a  9,5%. 

PERCURSO  DE  CARROS  E  VAGÕES  VASIOS 


Percurso  total  de  carros  e  vagões  vasios  foi  o  seguinte: 
a)  —  Bitola  larga: 

—  Passageiros . 

—  Mercadorias . 

3  - —  Animaes . 


742 

8.535 

5.095 


542 

289 

691 


TOTAL .  14.373.522 


b)  —  Bitola  estreita: 


1  —  Passageiros .  Q  - 

2  —  Mercadorias . 

3. —  Animaes . 

TOTAL .  5  050 

TOTAL  GERAL . 


885 

276 

484 

645 


19.433  167 


O  percurso  dos  carros  vasios  representa  as  seguintes  percentagens  em  relação  ao  percurso  carregado. 

а)  —  Bitola  Larga .  }  'lío? 

б)  —  Bitola  Estreita . 

Quanto  ao  percurso  dos  vagões  vasios,  as  percentagens  em  relação  aos  occupados  sao  a*  •  c  -uin 
o)  —  Na  Bitola  Larga: 

Mercadorias . 

Animaes . 


20,45% 

53,60% 


6)  —  Na  Bitola  Estreita: 

Mercadorias . 

Animaes . 


O  percurso  médio  diário  de  um  vagão 

1  —  Na  Bitola  Larga . 

2  —  Na  Bitola  Estreita . 


de  mercadorias,  carregado,  foi: 

1932 


29, km.  90 
20, km.  70 


28,25% 

56,10% 


1933 

32, km.  65 
23, km.  25 
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BITOLA  LARGA 

SECÇÕES  E  RA MA ES 

Kilometrage 

D  Pedro  II  —  Belem . 

61,7 
46,4 
89,3 
126,4 i 

138,2 : 

177,6 
390,91 
34,41 
48, 4( 
8,3( 
52, 2Í 

Santos  Dumont  —  Lafayette . 

Lafayette  —  Bello  Horizonte . 

Ramal  de  S.  Paulo . 

>  Sta.  Cruz . 

»  »  Mangaratiba . 

>  »  Paracamby . 

»  Lima  Duarte . 

BITOLA  ESTREITA 


SECÇÕES  E 


Lafayette  —  General  Carneiro . 

General  Carneiro  —  Sete  Lagoas . 

Sete  Lagoas  —  Corintho . 

Corintho  —  Montes  Claros . 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

»  »  Sta.  Barbara . 

»  »  Bello  Horizonte . . 

»  »  Pirapóra . 

»  »  Diamantina . 

Alfredo  Maia  —  Governador  Portella . 

Governador  Portella  —  Entre  Rios . 

Entre  Rios  —  Porto  Novo . 

Governador  Portella  —  Sta.  Rita  de  Jacutinga 

Valença  —  Affonso  Arinos . 

Ramal  de  Piranga . 

»  »  Piquete . 

»  »  Bananal . 


R  A  M  A  E  S 


Kilometragem 


128, 03i 


94 , 02í 
167,842 
263,688 
145. 21S 


76,312 

14,343 

153,765 

147,786 

111,730 

64.607 

63,771 

146,679 

59,969 

57,102 

16,9271 

26.677 


231 


Quadro  demonstrativo  do  aproveitamento  da  lotação  olferecida  pelas  loccmonvas  dos  trens, 

durante  o  anno  de  1933. 


LINHA  DO  CENTRO  —  BITOLA  LARGA 
TRENS  DE  PASSAGEIROS  — IMPARES 


SECÇÕES 

N.°  DE  TRENS 

Kilo- 

metragem 

LOT.J 

Offerccida 

tÇÕES 

MEdta  Das 
LOTAÇÕES 

Apr. 

percen¬ 

tual 

Formados 

em 

transito 

Aproveitada 

Offer. 

Appr. 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

Be]  em  a  Barra  do  Pirahy . 

Barra  do  Pirahy  a  Entre  Rios .  .  .  . 
Entre  Rios  a  Santos  Dumont .... 
Santos  Dumont  a  Lafayette .  . 
Lafayette  a  Bello  Horizonte .  . 

SOMMA . 

SUBURBIOS  E  P.  PERCURSO 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

2.926 

2.926 

1.460 

1.095 

1.095 

726 

181.412 

134.596 

129.940 

139.065 

151.110 

129.228 

1  315.730 
873.577 
546.581 
316.352 
278.945 
206.920 

788.549 

730.405 

283.511 

235.890 

230.914 

159.449 

465 

295 

374 

288 

254 

283 

269 

249 

194 

214 

210 

219 

59,9 

83,5 

51,8 

74,4 

82.7 
77.2 

68.8 

56,9 

58.7 

2.926 

64 . 144 

7.302 

865.351 

1.478.331 

3.53S.105 

18.081.494 

2.42S.718 

10.278.041 

345 

282 

291 

237 

160 

171 

TOTAL . 

67.070 

7.302 

2.343.682 

21.619.599 

12.706  759 

P  A 

R  E  S 

Belem  a  D.  Pedro  II . 

_ 

2.927 

181.474 

1 .317.389 

788.206 

450 

269 

59.9 

Barra  do  Pirahy  a  Belem . 

2 

2.925 

134.642 

1.166.306 

716.373 

398 

244 

61 .8 

Entre  Rios  a  Barra  do  Pirahy . 

365 

1.095 

129.940 

539.151 

260.731 

369 

179 

48,3 

Santos  Dumont  a  Entre  Rios . 

— 

1.095 

139.065 

411.931 

291.377 

282 

266 

70,9 

Lafayette  a  Santos  Dumont . 

365 

730 

151.110 

301.189 

240.681 

275 

220 

80.0 

Bello  Horizonte  a  Lafayette . 

726 

— 

129.228 

216.300 

153.116 

297 

211 

70,8 

SOMMA . 

1.458 

8.772 

865.459 

3.952.266 

2.450.484 

386 

239 

62,0 

SUBURBIOS  E  P.  PERCURSO 

Belem  a  D.  Pedro  II . 

47.462 

16.681 

1.478.331 

18.081.494 

10.278.041 

282 

160 

56,9 

TOTAL . 

48.920 

25.453 

2.343.790 

22.033.760 12.728.525 

296 

171 

57,9 

TOTAL  GERAL . 

115.990 

32.755 

4.687.472 

43.653.359 

25.435.284 

294 

171 

58,3 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS  — IMPARES 


Marítima  a  Belem . 

7.538 

208 

289.131 

4.198.479 

2.296.888 

542 

296 

54,7 

Belem  a  Barra  do  Pirahy . 

3.300 

1.354 

207.304 

2.256.616 

1.978.782 

484 

424 

87,7 

Barra  do  Pirahy  a  Entre  Rios . 

1.685 

365 

182.450 

1.064.562  920.508 

519 

450 

86,3 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

2.619 

365 

333.881 

1.010.939 

931.328 

338 

312 

92.3 

Santos  Dumont  a  Lafayette . 

1.732 

— 

233.674 

665.840'  639.412 

384 

369 

96.0 

Lafayette  a  Bello  Horizonte . 

974 

— 

159.887 

347.373'  318.371 

356 

327 

91,8 

SOMMA . 

17.848 

2.292 

1.406.327 

9.543.809  7.085.289 

475 

352 

70,8 

P  A 

R  E  S 

Belem  a  Marítima . 

4.258 

3.477 

288.414 

4.161.627 

2.474.116 

539 

319 

59,4 

Barra  do  Pirahy  a  Belem . 

2.331 

2.338 

207.994 

2.999.508 

2.012.412 

642 

432 

67,1 

Entre  Rios  a  Barra  do  Pirahy . 

1.425 

607 

180.848 

1.041.961 

885.628 

514 

436 

85,2 

Santos  Dumont  a  Entre  Rios . 

2.323 

616 

328.116 

1.400.153 

920.984 

478 

314 

65,7 

Lafayette  a  Santos  Dumont . 

1.474 

243 

230.924 

715.459 

630.412 

417 

367 

88,1 

Bello  Horizonte  a  Lafayette . 

722 

217 

153.181 

372.429 

306.463 

396 

326 

84,3 

SOMMA . 

12.533 

7.498 

1.389.477 

10.691.137 

7.230.015 

534 

361 

67,8 

TOTAL . 

30.381 

9.790 

2.795.S04 

20.234.946 

, 

14.315.304 

506 

357 

70,6 
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TRENS  ESPECIAES —  IMPARES  (Continuação) 


SECÇÕES 

N.°  DE  TRENS 

Kilo- 

metragem 

LOTAÇÕES 

MEDIA  DAS 
LOTAÇÕES 

Apr.  | 

percen¬ 
tual 

Formadas 

em 

transito 

Offerecida 

Aproveitada 

Offer. 

Appr 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

225 

24  7.545 

76.956 

56.089 

309 

225 

73.7 

Belem  a  Barra  do  Pirahv . 

3 

73i  3.358 

30.974 

17.716 

387 

222 

57,3 

Barra  do  Pirahv  a  Entre  Rios. .... 

4 

17 

1 .594 

6.840 

2.412 

327 

115 

35.2 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

20 

11 

3  201 

7.078 

3.429 

229 

110 

48.5 

Santos  Dumont  a  Lafayette . 

10 

12 

3.036 

5.486 

2.670 

249 

121 

48,7  ! 

Lafayette  a  Bello  Horizonte . 

19 

6 

3.357 

5.960 

3.024 

239 

121 

50,7 

SOMMA  . 

281 

143 

22.091 

133  294 

85.340 

315 

202 

64,9 

SUBURBIOS  E  P.  PERCURSO 

D.  Pedro  II  a  Belem . 

127 

— 

2.617 

33.770 

21.255 

266 

167 

03,0 

TOTAI . 

408 

143 

24.708 

167  064 

106.595 

303 

192 

63,5 

P  A 

R  E  S 

Belem  a  D.  Pedro  II . 

17 

220 

7.533 

79.565 

50.983 

336 

215 

64,0 

Barra  do  Pirahv  a  Belem . 

6 

78 

3.732 

38  538 

18.705 

458 

223 

48,5 

Entre  Rios  a  Barra  do  Pirahv . 

12 

11 

1 .841 

8.400 

3.221 

365 

140 

38.3 

Santos  Dumont  a  Entre  Rios  . .  . 

5 

7 

1  .242 

4.547 

1 .728 

379 

143 

38.0 

Lafayatte  a  Santos  Dumont . 

1 

7 

1.104 

2.865 

1.588 

358 

198 

55.3  ' 

Bello  Horizonte  a  Lafayette . 

17 

1 

2.126 

5.500 

3  334 

306 

185 

60,5 

SOMMA . 

58 

324 

17.578 

139.415 

79.559 

364 

208 

57,1 

SUBURBIOS  E  P.  PERCURSO 

Eelem  a  D.  Pedro  II . 

109 

8 

2.330 

31  930 

20.015 

273 

171 

62,7 

TOTAL . 

167 

332 

19.908 

171  345 

99.574 

343 

199 

58,3 

TOTAL  GERAL . 

575 

475 

44  616 

338.409 

206 . 169 

323 

196 

60,9 

T  O  T 

A  E  S 

Total  de  passageiros . 

115.990 

32.755 

. 

4.687.47238.796.107 

25.435  284 

260 

172 

65,7 

»  »  mixtos  e  de  cargas . 

30.381 

9.790i  2.795.804  20.234.946 

14.315  302 

510 

356 

70,3 

»  >  especiaes . 

575 

475 

44.616 

338.409 

206.169 

323 

196 

61,0 

TOTAL  GERAL . 

146.946 

43.020 

7  527.892  59.369.462 

39.956  755 

312 

210 

67,4 

TRENS  DE  PASSAGEIROS 

—IMPARES 

RAMAL  DE  S.  PAULO 

Barra  do  Pirahv  a  Cachoeira . 

991 

1.465 

323.302 

841.097 

527.061 

343 

215 

62,6 

Cachoeira  a  Jacarehv . . 

104 

2.091 

311 .690 

747.260 

605.962 

340 

276 

81,0 

Jacarehy  a  Norte . 

2.195 

201 .940 

608.741 

574.777 

277 

262 

94,5 

SOMMA . 

1.095 

5.751 

836.932 

2.197.098 

1.707.800 

321 

249 

78,0 

SUBURBIOS 

Mogv  a  Norte . 

4.496 

— 

189.304 

1:215.920 

838.031 

270 

186 

69,0 

TOTAL . 

5.591 

5.751 

1.026.236 

3  413  018 

2.545.831 

301 

224 

74,6 

P  A 

R  E  S 

Cachoeira  a  Barra  do  Pirahy . 

365 

2.091 

323  302 

840.812 

557.171 

343 

227 

66,2 

Jacarehv  a  Cachoeira . 

— 

2.195 

311.690 

746.320 

605.361 

341 

276 

81,0 

Norte  a  Jacarehy . 

2.195 

— 

201.940 

594.542 

572.567 

271 

261 

96,3 

SOMMA . 

2.560 

4.286 

836.932 

2.181.674 

1.735.099 

320 

253 

79,5 

SUBURBIOS 

Norte  a  Mogv . 

4  498 

— 

189.402 

1.216.730 

828.571 

270 

184 

68,0 

TOTAL . 

7.058 

4.286 

1.026.334 

3.398.404 

2.563.670 

300 

226 

75,7 

TOTAL  GERAL . 

12.649 

10  037 

2.052.570 

6.811.422 

5.109.501 

301 

226 

75,0 

f 

233 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS  — 

IMPARES 

(Continuação) 

SECÇÕES 

jN.°  DE  TRENS 

Kilo- 

LOTAÇOES 

-MEDIA  DAS 
LOTAÇÕES 

Apr. 

Formados 

em 

transito 

metragem 

Offereeida 

Aproveitada 

Offer. 

Appr. 

porco  n- 

tual 

Barra  do  Pirahv  a  Cachoeira . 

Cachoeira  a  Jacarehy . 

Jacarehy  a  Norte  —  (cargas) . 

1.873 

1.298 

1.307 

626 

857 

1.217 

375.249 

303.176 

227.877 

1.501.813 

984.684 

1.028.593 

1.258.169 

877.925 

956.869 

I 

602 1 
457 
407! 

504 

407 

375 

v„ 

89,0 

93.3 

SOMMA . 

.  .  4  471 

2.700 

906.302 

3.515.090 

— - - 

3.092.963 

490 

430 

88.0 

P  A 

R  E  S 

Cachoeira  a  Barra  do  Pirahy . 

Jacarehy  a  Cachoeira . 

Norte —  (cargas)  a  Jacarehy . 

1.814 

927 

2.604 

659 

1.216 

371.167 

300.999 

227.104 

1.453.180 

985.035 

1.103.049 

1.298.229 

929.430 

997.600 

5S8 

460 

4231 

525 

433 

384 

89,1 

94,3 

90,0 

SOMMA . 

5.345 

1.875 

899.270 

3.541.264 

3.225.259 

494 

446 

91,0 

TOTAL . 

9.823 

4.575 

1.805.572 

7.056.354 

6.318.222 

487 

440 

89,5 

TRENS  ESPECIAES  — IMPARES 

Barra  do  Pirahy  a  Cachoeira . 

Cachoeira  a  Jacarehy . 

Jacarehy  a  Norte . 

25 

21 

15 

48 

45 

55 

7.630 

5.526 

4.150 

32.039 

19.975 

19.790 

16.457 

11.226 

11.165 

438 

302 

283 

225 

170 

159 

51,4 

56.3 

56.4 

SOMMA . 

61 

148 

17.306 

71.804 

38.848 

343 

186 

54,3 

SUBURBIOS 

Mogy  a  Norte . 

8 

— 

317 

2.160 

1.217 

270 

152 

56,4 

TOTAL . 

69 

148 

17.623 

73.964 

40.065 

348 

188 

54,1 

P  A 

R  E  S 

Cachoeira  a  Barra  do  Pirahy . 

Jacarehy  a  Cachoeira . 

Norte  a  Jacarehy . 

46 

23 

41 

20 

30 

6.805 

3.001 

2.416 

32.280 

17.040 

13.447 

17.052 

8.387 

7.732 

I 

489 

322 

328 

258 

158 

188 

52,8 

49,2 

57,5 

SOMMA . 

110 

50 

12.222 

62.767 

33.171 

392 

207 

52,8 

SUBURBIOS 

Norte  a  Mogy . 

7 

— 

268 

1.890 

1.185 

270 

169 

62,7 

TOTAL . 

117 

50 

12.490 

64.657 

34.356 

387 

205 

53,2 

TOTAL  GERAL . 

186 

198 

30.113 

138.621 

74.421 

359 

193 

j  53,6 

1 

T  O  T 

A  E  S 

Total  de  passageiros . 

»  »  mixtos  e  de  cargas . 

»  »  especiaes . 

12.649 

9.823 

186 

10.037 

4.575 

198 

2.052.570 

1.805.572 

30.113 

6.811.422 

7.056.354 

138.621 

5.109.501 

6.318.222 

74.421 

301 

487 

359 

226 

440 

193 

75,0 

89.5 

53.6 

TOTAL  GERAL . 

22.658 

14.810 

3.888.155 

14.006.397 

11.502.144 

374 

307 

82,0 

- - — - 
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RAMAL  DE  SANTA  CRUZ 

TRENS  DE  PASSAGEIROS  —  (P.  Percurso)  (Continuação) 


SECÇÕES 

N.°  DE  TRENS 

Kilo- 

LOTAÇÕES 

media  das 

LOTAÇÕES 

Apr. 

percen¬ 

tual 

Formados 

em 

transito 

metragem 

Offerecida 

Aproveitada 

Offer. 

Appr. 

Deodoro  a  Matadouro . 

13.396 

386.723 

3.088.812 

2.055.745 

221 

149 

66.4 

Matadouro  a  Deodoro . 

12.666 

730 

386.723 

3.088.812 

2.055.745 

221 

149 

66,4 

TOTAL . 

12.666 

14.126 

773.446 

6.177.624 

4.111.490 

221 

149 

66,4 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGA 

Deodoro  a  Matadouro . 

419 

948 

44.764 

703.445 

323.055 

515 

236 

45.9 

Matadouro  a  Deodoro . 

1.003 

364 

44.765 

710.468 

338.259 

517 

247 

47,1 

TOTAL . 

1.422 

1.312 

89.529 

1.413.913 

661.314 

516 

242 

46.7 

TRENS  ESPECIAES 

Deodoro  a  Matadouro . 

33 

186 

2.034 

66.309 

44.074 

303 

201 

66.5 

Matadouro  a  Deodoro . 

207 

5 

1.681 

65.986 

45.833 

331 

216 

69.6 

TOTAL . 

240 

191 

3.715 

132.295 

89.907 

306 

208 

68,0 

TOTAL  GERAL . 

14.328!  15.629 
| 

866.687 

7.723.832 

4.862.711 

258 

162 

63,0 

RAMAL  DE  MANGARATIBA 


TRENS  DE  PASSAGEIROS  — (P.  Percurso) 


Sta.  Cruz  a  Mangaratiba . 

365 

730 

53.104 

238.280 

68.982 

217 

63,0 

37,4 

Mangaratiba  a  Sta.  Cruz . 

1.095 

— 

53 . 104 

238.280 

86.629 

217 

79,1 

36,4 

TOTAL . 

1.460 

730 

106.208 

476.560 

155.611 

217 

71,0 

35.4 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS 

Sta.  Cruz  a  Mangaratiba . 

— 

364 

17 .472 

210.347 

92.427 

577 

254 

44,0 

Mangaratiba  a  Sta.  Cruz . 

365 

— 

17.520 

210.834 

95.305 

577 

261 

45,2 

TOTAL . 

365 

346 

34.992 

421.181 

187.732 

577 

256 

44,5 

TRENS  ESPECIAES 

Sta.  Cruz  a  Mangaratiba . 

3 

8 

513 

2.865 

1.342 

260 

124 

46,9 

Mangaratiba  a  Sta.  Cruz . 

10 

465 

2.635 

1.187 

263 

118 

45,1 

TOTAL . 

13 

8 

978 

5.500 

2.529 

262 

120 

46,0 

TOTAL  GERAL . 

1.838 

1.102 

142.178 

903.241 

345.872 

307 

117 

39,2 

TRENS  DE  PASSAGEIROS  — (P.  Percurso)  RAMAL  DE  PARACAMBY 


(Continuação) 


SECÇÕES 

N.°  DE  TRENS 

Kilo- 

metragem 

LOTAÇÕES 

MEDIA  DAS 
LOTAÇÕES 

Apr. 

percen¬ 

tual 

Formados 

cm 

transito 

Offerecida 

Aproveitada  , 

Offcr. 

Appr. 

Belem  a  Paracamby . 

Paracamby  a  Belem . 

TOTAL . 

3.286 

3.286 

27.276 

27.276 

719.840 

719.840 

525.573 

529.428 

218 

218 

160 

161 

160 

72,9 

73,4 

73,2 

3.286 

3.286 

54.552 

1.439.680 

1 .055.001 

218 

TRENS  ESPECIAES 

Belem  a  Paracamby . 

Paracamby  a  Belem . 

TOTAL . 

TOTAL  GERAL . 

1 

1 

8 

8 

230 

230 

155 

155 

230 

230 

230 

219 

155 

155 

155 

160 

67,4 

67,4 

67,4 

73.2 

1 

1 

16 

460 

310 

3.287 

3.287 

54.568 

1.440.140 

1 .055.311 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS 

RAMAL  DE  LIMA  DUARTE 

Bemfica  a  Lima  Duarte . 

_ 

366 

19.127 

73.296 

50.316 

200 

137 

68.6 

Lima  Duarte  a  Bemfica . 

366 

19.127 

73.296 

58.955 

200 

161 

80,4 

TOTAL . 

366 

366 

38.254 

146.592 

109.271 

200 

149 

75.0 

TRENS  ESPECIAES 

Bemfica  a  Lima  Duarte . 

"  ||P ’ 

3 

157 

594 

260 

198 

86 

43,8 

Lima  Duarte  a  Bemfica . 

3 

■E||  j 

157 

594 

154 

198 

51 

25,9 

TOTAL . 

3 

3 

314 

1.188 

414 

198 

69 

34,8 

TOTAL  GERAL . 

369 

366 

38.568 

147.780 

109.685 

201 

148 

74.3 

BITOLA  ESTREITA 


TRENS  DE  PASSAGEIROS— IMPARES  LINHA  DO  CENTRO  E  RAMAES 


Lafayette  a  G.  Carneiro . 

730 

93.440 

116.800 

70.008 

159 

95 

59,8 

G.  Carneiro  a  Sete  Lagoas . 

t 

522 

49.328 

78.300 

55.325 

150 

106 

70,6 

Sete  Lagoas  a  Corintho . 

— 

522 

87.696 

78.300 

55.997 

150 

107 

71,4 

Corintho  a  Montes  Claros . 

32 

maÊ 

8.448 

4.480 

3.299 

139 

403 

73,7 

Burnier  a  Ponte  Nova . 

730 

— 

74.786 

95.940 

57.100 

131 

78 

59,6 

Sabará  a  Sta.  Barbara . 

365 

27.921 

31.335 

21.561 

86 

59 

68,7 

G.  Carneiro  a  Bello  Horizonte . 

\ .  pipi 

730 

10.582 

116.800 

63.478 

159 

86 

54,3 

Bello  Horizonte  a  G.  Carneiro . 

522 

■ : 

7.462 

78.300 

51.857 

150 

99 

66,3 

SOMMA . 

2.379 

1.774 

359.663 

600.255 

378.625 

144 

91 

63,0 

SUBURBIOS 

Raposos  a  Bello  Horizonte . 

1.825 

— 

49.215 

281.280 

203.538 

154 

111 

72,2 

TOTAL . 

4.204 

1.774 

408.878 

881.535 

582.163 

147 

97 

66,3 

PARES 


G.  Carneiro  a  Lafayette . 

Sete  Lagoas  a  G.  Carneiro . 

Corintho  a  Sete  Lagoas . 

Montes  Claros  a  Corintho . 

Ponte  Nova  a  Burnier . 

Santa  Barbara  a  Sabará . 

Bello  Horizonte  a  G.  Carneiro . 

G.  Carneiro  a  Bello  Horizonte . 

534 

32 

730 

365 

730 

730 

524 

524 

93.440 

49.517 

88.032 

8.448 

74.538 

27.921 

10.582 

7.491 

116.800 

78.600 

78.600 

4.480 

95.540 

31.350 

116.800 

78.600 

75.315 

60.611 

58.326 

3.656 

59.109 

22.238 

67.935 

55.220 

159 

150 

150 

139 

131 

86 

159 

150 

103 

118 

112 

114 

81 

61 

93 

105 

64.2 
77,0 

74.1 
81,6 
62,0 
71,0 

58.3 

70.2 

SOMMA . 

2.381 

1.778 

359.969 

600.770 

402.410 

144 

96 

67,0 

SUBURBIOS 

Bello  Horizonte  a  Raposos . 

1.825 

— 

49.215 

283.413 

183.716 

155 

100 

64,6 

TOTAL . 

4.206 

1.778 

409.184 

884 . 183 

586.126 

148 

98 

97 

66,3 

66.1 

TOTAL  GERAL . 

8.410 

3.552 

818.062 

1.765.718 

1.168.289 

147 

238 


TRENS  ESPECIAES  —  IMPARES 


(Continuação) 


SECÇÕES 

N.°  DE  TRENS 

Kilo- 

metragem 

LOTAÇÕES 

MEDIA  DAS 
LOTAÇÕES 

Apr. 

percen¬ 

tual 

Formados 

em 

transito 

Offerecicla 

Aproveitada 

Offer. 

Appr. 

Alfredo  Maia  a  Sertão . 

35 

_ 

2.724 

3.716 

1.058 

106 

30,2 

28,4 

Sertão  a  Governador  Portella . 

2 

31 

825 

2.319 

920 

70,0 

27,9 

39,7 

Governador  Portella  a  Entre  Rios . 

7 

15 

1.322 

1.168 

202 

53,1 

9,18 

17,3 

Entre  Rios  a  Porto  Novo . 

6 

11 

1.088 

360 

40 

21,2 

2,35 

11,1 

Governador  Portella  a  Juparanã. .  . 

31 

17 

1.921 

2.491 

904 

51,9 

18,8 

36,3 

Juparanã  a  Valença . 

26 

22 

1.200 

2.523 

863 

52,6 

17.9 

34,1 

Valença  a  Sta.  Rita  de  Jacutinga. . 

12 

9 

1.576 

1.538 

504 

73,3 

24,0 

32,8 

Valença  a  Affonso  Arinos . 

17 

3 

1.104 

1.905 

395 

95,3 

19,9 

20,9 

SOMMA . 

136 

108 

11.760 

16.020 

4.886 

65,7 

20,0 

30,5 

SUBURBIOS 

Alfredo  Maia  a  Andrade  de  Araújo 

38 

— 

761 

6.840 

4.500 

180 

118 

65,8 

TOTAL . 

174 

108 

12.521 

22.860 

9.386 

103 

33,2 

40,9 

PARES 


Sertão  a  Alfredo  Maia . 

3 

19 

1.397 

1.583 

353 

72,0 

16,0 

22,3 

Governador  Portella  a  Sertão . 

5 

16 

525 

2.186 

399 

104 

19,0 

18,2 

Entre  Rios  a  Governador  Portella . 

8 

12 

1.192 

1.155 

182 

57,7 

19,1 

15,7 

Porto  Novo  a  Entre  Rios . 

17 

— 

1.088 

360 

40 

21,2 

2,35 

11,2 

J  uparanã  a  Governador  Portella. .  . 

9 

32 

1.686 

2.402 

705 

58,6 

17,2 

29,3 

Valença  a  Juparanã . 

33 

13 

1.150 

3.153 

833 

68,5 

18,1 

26,4 

Sta.  Rita  de  Jacutinga  a  Valença. . 

21 

— 

1.576 

1.538 

498 

73,3 

23,7 

32,4 

Affonso  Arinos  a  Valença . 

19 

1 

1.104 

2.060 

398 

103 

19,9 

19,3 

SOMMA . 

115 

93 

9.718 

14.437 

3.408 

69,5 

16,3 

23,8 

SUBURBIOS 

Andrade  de  Araújo  a  Alfredo  Maia 

24 

—  ' 

383 

4.320 

2.880 

180 

120 

67,7 

TOTAL . 

139 

93 

10.101 

18.757 

6.288 

80,7 

27,1 

33,6 

TOTAL  GERAL . 

313 

201 

22.622 

41.617 

15.674 

82,7 

30,5 

37,7 

T  O  T  A  E  S 


Total  de  passageiros . 

»  »  mixtos  e  de  cargas . 

*  »  esDeciaes . 

30.989 

5.999 

313 

10.950 

4.338 

201 

1.067.209 

515.069 

22.622 

6.703.100 

2.234.996 

41.617 

4.711.523 

1.642.093 

15.674 

160 

216 

82,7 

112 

159 

30,5 

70,2 

73.6 

37.7 

TOTAL  GERAL . 

37.301 

15.489 

1.604.900 

8.979.713 

6.369.290 

170 

121 

71,0 

TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS  RAMAL  DE  PIRANGA 


Santos  Dumont  a  Mercês . 

378 

21.546 

39.690 

36.395 

105 

96,2 

91,6 

Mercês  a  Santos  Dumont . 

378 

— 

21.546 

37.900 

36.403 

100 

96,3 

96,0 

SOMMA . 

756 

— 

43.092 

77.590 

72.798 

103 

96,2 

94,0 

TRENS  ESPECIAES 

Santos  Dumont  a  Mercês . 

18 

971 

1.785 

555 

98,7 

30,8 

31,0 

Mercês  a  Santos  Dumont . 

18 

— 

857 

.  1.800 

549 

100 

30,5 

30,5 

SOMMA . 

36 

— 

1.828 

3.585 

1.104 

99,5 

30,7 

30,7 

TOTAL . 

792 

— 

44.920 

81.175 

73.902 

102 

93,3 

91,0 
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RAMAL  DE  PIQUETE 
TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS 


(Fim) 


SECÇÕES 

N.o  DE  TRENS 

Kilo- 

metragem 

LOTAÇÕES 

MEDIA  DAS 
LOTAÇÕES 

Apr 

por  cr  ri¬ 
tual 

Formados 

em 

transito 

Oííerecida 

Aproveitada 

Ofíer. 

Appr 

morena  a  Rodrigues  Alves . 

495 

_ 

8.415 

37.125 

26.136 

75,0 

52,7 

70,5 

lodrigues  Alves  a  Lorena . 

495 

— 

8.415 

44.550 

23.828 

89,9 

48,2 

53.7 

SOMMA . 

990 

— 

16.830 

81 .675 

49.964 

82.5 

50.3 

61 .0 

TRENS  ESPECIAES 

jorena  a  Rodrigues  Alves . 

— 

— 

— 

_ 

_ 

Rodrigues  Alves  a  Lorena . 

— 

— 

— 

— 

— 

SOMMA . 

— 

— 

— 

_ 

_ 

_ 

_ 

TOTAL . 

990 

16.830 

81 .675 

49.964 

82,5 

50,3 

61 .0 

RAMAL  DE  BANANAL 


TRENS  MIXTOS  E  DE  CARGAS 


Saudade  a  Bananal . 

362 

9.774 

26.825 

20.644 

74,3 

59,8 

77,0 

Bananal  a  Saudade . 

362 

— 

9.774 

24.091 

21 .326 

66.4 

58,8 

as.  5 

SOMMA . 

724 

— 

19.548 

50.916 

41.970 

70.4 

58,1 

82,5 

TRENS  ESPECIAES 

_ 

_ 

Saudade  a  Bananal . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

liiiii 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

TOTAL . 

724 

— 

19.548 

50.916 

41.970 

70,4 

58,1 

82,5 

« 
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Resumo  dos  aproveitamentos  da  lotação  offerecid. 

RESUMO 

TRENS  DE  PASSAGEIROS 


BITOLA  LARGA 


SECÇÕES  E  RAMAES 

Xumero  de  trens 

Kilome- 

tragem 

LOTAÇÕES 

Média  das 
lotações 

Aprov. 

percentual  | 

For¬ 

mados 

Em 

transito 

Offerecida 

Aproveitada 

Offer. 

Aprov. 

Linha  do  Centro . 

115.990 

32.755 

4.687.472 

43.653.359 

25.435.284 

260 

172 

65.1 

Ramal  de  S.  Patdo . 

12.649 

10.037 

2.052.570 

6.811.422 

5.109.501 

300 

226 

75,1 

>  »  Sta.  Cruz . 

12.666 

14.126 

773.446 

6.177.624 

4.111.490 

231 

153 

66. í' 

»  »  Mangaratiba . 

1.460 

730 

106.208 

476.560 

155.611 

218 

71,0 

32, P 

>  >  Paracambv . 

3.286 

3.286 

54.552 

1.439.680 

1.055.001 

219 

161 

73, í 

»  »  Lima  Duarte . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

TOTAL . 

146.051 

60.934 

7.674.248 

58.558.645 

35.866.887 

284 

174 

61.2  i 

TREXS  MIX.  E  DE  CARGAS 

Linha  do  Centro . 

30.381 

9.790 

2.795.804 

20.234.946 

14.315.304 

503 

356 

70,9 

Ramal  de  S.  Paulo . 

9.823 

4.575 

1.805.572 

7.056.354 

6.318.222 

484 

433 

89,5' 

»  »  Sta.  Cruz . 

1.422 

1.312 

89.529 

1.413.913 

661.314 

519 

242 

46,7' 

»  »  Mangaratiba . 

365 

364 

34.992 

421.181 

187.732 

578 

258 

44,5 

»  »  Paracamby. . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

*  »  Lima  Duarte . 

366 

366 

38.254 

146.592 

109.271 

200 

149 

74,6 

TOTAL . 

42.357 

16.407 

4.764.151 

29.272.986 

21.591.843 

498 

367 

73,7 

TREXS  ESPECIAES 

Linha  do  Centro . 

575 

475 

44.616 

338.409 

206 . 169 

322 

196 

60,9 

Ramal  de  S.  Paulo . 

186 

198 

30.113 

138.621 

74.421 

360 

193 

53,6 

»  »  Sta.  Cruz . 

240 

191 

3.715 

132.295 

89.907 

307 

208 

67,8 

»  »  Mangaratiba . 

13 

8 

978 

5.500 

2.529 

262 

120 

46,0 

>  »  Paracambv . 

1 

1 

16 

460 

310 

230 

155 

67,4 

»  >  Lima  Duarte . 

3 

3 

314 

1.188 

414 

198 

69,0 

34,8 

TOTAL . 

1.018 

876 

79.752 

616.473 

373.750 

325 

197 

60,6 

TOTAL  GERAL . 

189.426 

78.217 

12.518.151 

88.448.104 

57.832.480 

330 

218 

65,4 
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jelas  locomotivas  dos  trens,  durante  o  anno  de  1933 

3ERAL 


BITOLA  ESTREITA 


SECÇÕES  E  RAMAES 


pinha  do  Centro . 

linha  Auxiliar  e  Rêde. 
Ramal  de  Piranga .... 
»  »  Piquete.  .  . 

»  »  Bananal. .  . 


TOTAL . 

Total  da  Bitola  Larga. 

TOTAL . 


TRENS  MIX.  E  DE  CARGAS 

Linha  do  Centro . 

Linha  Auxiliar  e  Rêde . 

Ramal  de  Piranga . 

»  »  Piquete . 

»  »  Bananal . 


TOTAL . 

Total  da  Bitola  Larga. 
TOTAL . 


rRENS  ESPECIAES 

dnha  do  Centro . 

jinha  Auxiliar  e  Rêde. . 
íal  de  Piranga .  .  .  . 
»  Piquete .  .  .  . 
»  Bananal. .  .  . 


TOTAL..  .  .' . 

Total  da  Bitola  Larga. 

TOTAL . 


Numere 

de  trens 

Kilome- 

tragem 

Lotações 

í  Média  das 
lotações 

1 
>  3 

***  c. 

1  &. 

For¬ 

mados 

Em 

transito 

Offerecida 

|  Aproveitada 

1 

Offer. 

Aprov 

8.41C 

30.981 

3.552 

10.950 

818.062 

1.065.539 

1.765.718 

6.703.100 

1.168.289 

4.711.523 

148 

160 

157 

284 

97.6 

112 

109 

174 

66.1 

70.1 

69,4 

61 .2 

39.399 
.  146.051 

14.502 

60.934 

1 .883.601 
7.674.248 

8. 468. 81 S 
58.558.645 

5.879.812 

35.866.887 

.  185.450 

75.436 

9.557.849 

67.027.463 

41 .746.699 

257 

160 

02,3 

16.726 

6.211 

2.010.714 

4.240.62S 

3.644.352 

185 

159 

85  9 

5.999 

4.338 

515.069 

2.234.996 

1 .642.093 

215 

159 

73.7 

756 

— 

43.092 

77.590 

72.798 

105 

96.1 

93,7 

990 

— 

16.830 

81.675 

49.964 

82,6 

50,5 

61 . 1 

724 

— 

19.548 

50.916 

41.970 

70,3 

58,0 

82,5 

25 . 195 

10.549 

2.605.253 

6.685.805 

5.451.177 

1S7 

153 

81 .5 

42.357 

16.407 

4.764.151 

29.272.986 

21.591 .843 

498 

367 

73,7 

67  552 

26.956 

7.369.404 

35.958.791 

27.043.020 

380 

286 

75.2 

281 

113 

39.682 

56.399 

20.414 

143 

51  .8 

36,2 

313 

201 

22.622 

41.617 

15.674 

81,0 

30 , 5 

37.6 

36 

— 

1.823 

3.585 

1.104 

99.5 

37,0 

z 

30,8 

630 

314 

64.132 

101.601 

37.192 

108 

39,4 

36 . 6 

1.018 

876 

79.752 

616.473 

373.750 

325 

197 

60,6 

1.648 

1.190 

j.43 .884 

718.074 

410.942 

253! 

145 

57,2 

65.224 

25.365 

4.552.986 

15.256.224 

11.36S.1S1 

168 

125| 

74,5 

189.426 

78.217 

12.518.151 

88.448.104 

57.832.480 

330 

21S| 

65,4 

254.650 

103.582 

17.071.137 

103.704.32S 

69.200.661 

2S9 

1931 

67,0 

Totai  geral  da  bitola  estreita. .  . 
Total  geral  da  bitola  larga  . 

RESUMO  TOTAL . 
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NUMERO  DE  TRENS  POR  SECÇÕES  1 


TRENS  DE  PAj 


SUBURBIOS 


BITOLA  LARGA 


REGULARES 


ESPECIAES 


Formados 


Em 

transito 


Formados 


Em 

transito 


PEQUENO  PERCURSO 


REGULARES 


ESPECIAES 


Formados 


Em 

transito 


Formados 


Em 

trandtc  * 


D.  Pedro  II  —  Bei  em . 

Belem  —  Barra  do  Pirahy . 

Barra  do  Pirahy  —  Entre  Rios. . . . 
Entre  Rios  —  Santos  Dumont .... 

Santos  Dumont  —  Lafavette . 

Lafavette  —  Bello  Horizonte . 

Ramal  de  S.  Paulo . 

Ramal  de  Sta.  Cruz . 

Ramal  de  Mangaratiba . 

Ramal  de  Paracambv . 

Ramal  de  Lima  Duarte . 

64.676  — 

8.994  — 

_  _ 

_  _ 

170 

15 

_ 

46.930 

12.666 

1.460 

3.286 

16.681 

14.126 

730 

3.286 

66 

23 

5 

1 

1 

1  I 

Somma  da  bitola  larga  em  1933  . . . 
Somma  da  bitola  larga  em  1932  . . . 

73.670  — 

69.449  — 

185 

64.342 

98.976 

34.823 

95 

- 

2  1 

■ 

Ditferença  em  1933 . 

+4.221  — 

_ 

_ 

—34.634 

— 

— 

f 

BITOLA  ESTREITA 

Lafavette  —  Sete  Lagoas . 

_  i  _ 

Sete  Lagoas  —  Montes  Claros . 

— 

— 

— 

— 

— 

Linha  Auxiliar . 

24.090  8.030 

62 

— 

— 

— 

— 

— 

Rêde  Fluminense . 

3.285  — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Ramal  de  Ponte  Nova . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

-  - 

>  Sta.  Barbara . 

— 

— 

- ^ 

— 

— 

»  »  Bello  Horizonte . 

3.650  — 

— 

— 

— 

— 

— 

»  »  Pirapóra . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

»  »  Diamantina . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

»  »  Piranga . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

»  »  Piquete . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

»  »  Bananal . 

-  - 

— 

— 

— 

— 

— 

Somma  da  bitola  estreita  em  1933 

31.025  8.030 

62 

_ 

_ 

— 

-I 

Somma  da  bitola  estreita  em  1932  . 

39.894Í  — 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

Differença  em  1933 . 

—8.869  — 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

Somma  geral  em  1933 . 

104.695  8.030 

247 

64.342 

34.823 

95 

23 

Somma  geral  em  1932 . 

109.343  — 

— 

98.976 

— 

— 

-  j 

Differença  em  1933 . 

—4.648  — 

— 

—34.634 

— 

— 
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RAMAES  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


SAGEIROS 

INTERIOR 

MIXTOS 

E  DE  CARGAS 

EM  SERVIÇO 
proprio 

TOTAES 

REGU1 

LARES 

ESPECIAES 

Formados 

Em 

transito 

Formados 

Em 

transito 

F  ormados 

Em 

transito 

Formados 

Em 

transito 

Formados 

'  Em  transito 

2.926 

2 

365 

365 

726 

3.655 

2.927 

5.851 

2.555 

2.190 

1.825 

726 

10.037 

242 

9 

16 

25 

11 

36 

171 

217 

8 

3 

244 

151 

28 

18 

19 

7 

198 

179 

6 

3 

11.796 
5.631 
3.110 
4.942 
3.206 
1.698 
9.823 
1 .422 

365 

366 

3.685 

3.692 

972 

981 

243 

217 

4.575 

1.312 

364 

366 

3.165 

5.805 

798 

1.877 

880 

2.318 

8.880 

1.001 

653 

— 

129.971 

11.447 

4.289 

6.844 

4.462 

4.776 

31 .538 
15.329 
2.491 
3.287 
369 

23.545 

9.694 

3.555 

3.189 

2.087 

950 

14.810 

15.629 

1.102 

3.287 

369 

8.039 

I  29.057 

26.111 

738 

3.355 

853 

42.357 

52.712 

16.407 

25.377 

19.697 

— 

214.803 

273.246 

78.217 

í  —21.018 

— 

—2.617 

— 

—10.355 

— 

+5.680 

— 

—58.443 

— 

730 

1.776 

45 

48 

5.072 

3.576 

1.149 

6  996 

ç  inn 

588 

522 

50 

15 

3.265 

810 

703 

_ 

4  606 

1  **47 

1 .460 

2.190 

83 

104 

2.734 

2.876 

4.036 

_ 

32  465 

13  *?00 

2.154 

730 

168 

97 

3.265 

1.462 

2.231 

_ 

11  103 

2  289 

1 .460 

— 

36 

18 

2.536 

96 

1 .300 

— 

5.332 

114 

730 

— 

33 

9 

2.353 

— 

_ 

_ 

3  116 

9 

1 .252 

1  .254 

40 

19 

1.596 

1.708 

943 

— 

7.481 

2.981 

— 

42 

2 

1.018 

14 

1.189 

—  ■ 

2.249 

16 

— 

— 

35 

2 

886 

7 

1.190 

— 

2.111 

9 

— 

— 

36 

— 

756 

— 

582 

— 

1.374 

— 

— 

— 

— 

990 

— 

— 

— 

990 

_ 

— 

724 

— 

563 

— 

1.287 

— 

8.374 

6.472 

568 

314 

25 . 195 

10.549 

13.886 

_ 

79.110 

25.365 

11.913 

— 

837 

— 

34.229 

— 

14.505 

— 

101.378 

—3.539 

- 

—269 

— 

—9.034 

— 

—619 

— 

—22.268 

— 

16.413 

32.583 

1.306 

1.167 

67.552 

26.956 

39.263 

_ 

293.913 

103.582 

40.970 

— 

4.192 

.  — 

86.941 

— 

34.202 

— 

374.624 

— 

—24.557 

— 

—2.886 

SH!I 

—19.389 

— 

+5.061 

— 

—80.711 

— 

TRENS-Km.  de  diversas  especies  em  cada  uma  das  sucções  c  ramaes  durante  o  anno  de  1933  comparados  com  os  do  anno  de  1932 
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TR  ENS 

PaESAGE i RO  5 

-  ■  - 

Ibiro  l  a  de  l,oo 


LEGENDA 


Trens  im/?ares  ■■ 

"  y^ores  1— .! - ! 

/i/^roye/fâ  menfo  ^oercen/LiQ*? 
To.s  /re/iS  impares - 

4prot'ei/ame.n/e/3ercen  /vaS 
c/es  /-rens  p<ires  _ i - 1- 


E.rc.iò. 

/AOVIA\ENTO 

VISTO  _ 


CONFF  RIU  _ 

Le-oTcií-fs  Fe-preir^ 

Copiou  em  >4.//-  3<s 


PerCéntuai. 


Trens-kilometro  de  diversas  especies,  em  1933,  comparados 
com  os  do  anno  de  1932 


SERVIÇOS 

1933 

1932 

Differença 
em  1933 

Trens  de  suburbios  —  Rio . 

1.115.346 
379.291 
707 . 784 
19.710 
98.430 
7.245.187 
135.985 
S. 131  026 

1.081 .089 
265.240 
716.628 
19  764 
121.512 
6.651 .622 
279.783 
7.523  264 

+  34  257 

+  114  051 

8.844 
54 

28  082 
+  593  565 

143.798 
61)7  762 

í  »  »  —  S.  Paulo . 

»  »  »  —  Linha  Auxiliar . 

»  »  »  —  Rede  Fluminense . 

»  »  »  —  Bollo  Horizonte . 

*  »  viajantes,  regulares  e  pequeno  percurso . 

Trens  de  viajantes  especiaes . 

»  mixtos  e  de  cargas  e  de  serviço  proprio . 

totai. . 

17.832.759 

16.658  902 

+  1.173.857 

Percurso  kilometrico  dos  trens  e  vehiculos  de  1924  a  1933 


O  percurso  dos  trens  passou: 

O  percurso  dosjvehiculos  passou: 

de  16.340.140 

kilometros 

em 

1924 

de 

332 . 357 . 66 1  kilomet  ros 

em 

1924 

a  17.320.100 

» 

» 

1925 

a 

353.028.636 

1925 

a  17.049.165 

» 

» 

1926 

a 

347.492.130 

> 

1926 

a  18.000.974 

» 

» 

1927 

a 

357.810.106 

1927 

a  19.731.027 

» 

» 

1928 

a 

373.901.996 

> 

1928 

a  20.347.675 

» 

» 

1929 

a 

389.877.814 

1929 

a  18.687.999 

» 

» 

1930 

a 

341 .029.872 

1930 

a  17.905.245 

» 

» 

1931 

a 

147.640.838 

> 

» 

1931 

a  16.658.902 

» 

» 

1932 

a 

137.578.850 

> 

> 

1932 

a  17.832.759 

» 

» 

1933 

a 

151.153.655 

> 

» 

1933 

representando 

um  accrescimo  de 

representando  um 

accrescimo  cie 

7,5%  em  relação  ao  anno 

de 

1932 

9,5%  em  relação  ao 

anno 

de 

1932. 

Quadro  demonstrativo  do  percurso  e  aproveitamento  dos  carros  e  vagões  —  Bitola  larga 

e  ramaes,  durante  o  anno  de  1933 
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Nota  —  O  vagilo  VE  foi  entregue  ao  trafego  em  2  de  Junho  de  1933. 
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»  »  2.“  classe . 

Total  de  carros . 

VAGÕES  FECHADOS 

TOTAL . 

VAGÕES  ABERTOS 

TOTAL . 

YAGOES  PRANCHAS 

VAGÕES  PARA  ANIMAES 

TOTAL  DE  VAGÕES . 

TOTAL  DE  CARROS . 

TOTAL' GERAL . 

Passageiros  de  1 .» classe .  B .  2  2  —  15.060  —  15.060  100  7.530  34,2 

»  ’  2.“  classe .  D .  4  3  —  16.036  —  16.036  100  5.345  24,3 

TOTAL  DE  CARROS .  6  5  —  31.096  31.096  100  6.219  28,2 
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Passageiros  de  l.a  e  2.°  classes . 

VAGÕES  FECHADOS 

TOTAL . 

VAGÕES  ABERTOS 

VAGÕES  PARA  ANIMAES 

TOTAL  DE  VAGÕES . 

TOTAL  DE  CARROS . 

TOTAL  GERAL . 

CARROS  E  VAGÕES  —  Km.  de  diversas  especies  em  1933, 
comparados  com  os  do  armo  de  1932 


SERVIÇOS 

1933 

1932 

Dilferença  em  j  || 
1933  II 

BITOLA  LARGA 

■ 

Carros  da  administração . 

140.725 

55.157 

+  85. 568  li 

»  de  l.a  classe . 

20.853.645 

20.091 .508 

+  762. 137 II 

»  »  2.a  classe . 

22.432  318 

20.851.732 

+  1.580.586,1 

»  dormitorio . 

3.818.851 

2.947.707 

+  865 . 144  ■ 

»  de  enfermos . 

12.777 

8.747 

+  4.030 1 

»  »  chefe  de  trem  e  bagagem . 

4.131 .618 

3.738  043 

+  393.575  ■ 

»  »  animaes  de  trato . 

78.169 

49.053 

+  29.116  ■ 

»  »  pagador . 

53.873 

55.005 

—  1.1321 

»  >  correio . 

2.738.336 

2.388.866 

+  349.470  1 

»  restaurant . 

851.726 

752  573 

+  99. 153 1| 

»  fúnebre  de  l.a  classe . 

17.438 

16.808 

+  630  1 

»  fúnebre  de  2.a  classe . 

16.760 

14.346 

+  2. 414 1| 

»  vasios . 

742.542 

714.759 

+  27.78311 

Vagões  fechados . 

25.598.480 

22.337.705 

+  3.260.775  1 

»  abertos . 

8.103.497 

6.396.039 

+  1.707.458  | 

>  pranchas . 

1.176.982 

1.304.314 

—  127.332|| 

»  para  animaes . 

--9. 488. 599 

8.198.964 

+  1.289. 635  li 

>  especiaes . 

7.044.404 

5.309.667 

+  1 .734.737 l| 

>  vasios . 

13.630.980 

13.447.713 

+  183.267  1 

TOTAL . 

120.925.720 

108.678.706 

+  12.247.014  | 

BITOLA  ESTREITA 

Carros  da  administração . 

56.660 

45.804 

+  10.856  li 

»  de  l.a  classe . 

4.485.335 

4.167.179 

+  318.156  li 

»  »  2.a  classe . 

4.568.895 

4.583.951 

—  15  .056  || 

»  dormitorio . 

93.352 

85.929 

+  7.423  II 

»  de  enfermos . 

2.651 

1.414 

+  1.237 

»  »  chefe  de  trem,  bagagem  e  correio . 

1 .315.841 

2.008.622 

—  692.781  | 

»  para  animaes  de  trato . 

»  pagador . • . 

»  restaurant . 

602 

35.505 

880 

36.345 

102.099 

—  278 

—  840 

»  fúnebre  de  1 classe . 

3.036 

1.999 

+  1.037 

»  vasios . 

Vagões  fechados.  .  . 

174.885 

7.209.302 

131.168 

6.183.798 

+  43.717 
+  1.025.504 
+  779.190 

»  abertos . 

3.208.335 

2.429.145 

»  pranchas . 

692.220 

545.012 

+  147.208 

»  para  animaes . 

-3^34&t646 f 

3.478.633 

—  132.587 

»  especiaes . 

150.510 

222.786 

—  72.276 

»  vasios . 

4.884.760 

4.875.380 

+  9.380 

TOTAL . 

30.227.935 

28.900  144 

+  1.322.791 

TOTAL  GERAL . 

151 .153.655 

137.578.850 

+  13.574.805 
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Quadro  demonstrativo  da  quantidade  em  trafego  e  percursos  médios  dos  vagões  da  bitola  larga,  durante  o  anno  de  1933 


256 


o 

Ph 

§ 

m 

N 

w 

Q 


O 

Ph 

PP 

<5 

> 

o 

£ 


o 

Ph 

CQ 

P 

H 

P 

O 


O 

Ph 

PQ 

§ 

p 

P 

m 


O 

H 

CQ 

O 

a 


o 

H 

p 

p 


237 


Tf  LO  IO  Cd  Cl  00 


OOCMOOíOOO 
LO  CD  LQ  LQ  Th  co 


O  LO  O  CO  (M  LO 

HiOMLOtMCO 

OOhNiO^h 


OícDH^c^cq 
CO  Cd  Tf  O  Cd  Cd 
X  CD  —  i—  Cd 


O  cO  X  Q0  Tf  00 


O  GO  CD  00  CD  h 

rHCDlOCO-^N 


X  X  O  O  Tf  CD 
^  oo  TtH  ai  co 

H(Mr,HH(^ 


Ol  CD  Tf  Cd  Od  r-l 

00  o  co  o  co 

Tf  CD  Tf  Tf  CD 


IgalOr-rHOO 

Cl  LO  Tf  CD  CM 

rH  CO  HrHCO 


oooo^ou 

Cd  CD  Cl  CD  Cl  LO 

CO  O  CD  h  CO  h 


CO  Cl  a;  i  *  lO  Tji 

CO  Cl  CO  O  h  d 
CO  CD  > — i  —  Cd 


1>  00  Cd  Cl  Cd  lo 
O  CD  CD  lo  O 

Tf  õ  lq  Tf  lq  cd> 


O  O  O  O  O  lo 

CO  00  Tf  lq  —  i.'- 

oo  Tf  t>-  co 


CONOLOHO 

co  Cd  co  o  Cd  cd 

CO  CD  H  h  (M 


CD  LO  H  Cd  O  O 


00  LO  LQ  LO  O  LO 

CDCdNOOO 
CO  O  N  IO  O  O 


cd  lo  ci  co  co  co 

co  cd  cd  o  Cd  h 

CO  CO  ' — I  r-f  Cd 


GO  Tf  !>-!>•  CO  CO 


O  O  GO  N  O  »ro 

cDcDCIOhh 
N  O  N  H  IO  CO 


cd  co  oo  cd  i— <  co 

CO  Cd  Cd  O  Cd  h 
CO  CO  H  H  Cd 


CO  LO  CD  Tf  Cd  CO 


Tf  Tf  00  o  o  o 
LO  Cl  LO  O  LO  LO 

CdONLOCDrH 


(M  CD  H  LQ  H 
CO  Cd  Tf  o  Cd  rH 
COCDHHCd 


00  Tf  Cd  o  CD  Tf 
O  —  Tti  co  IN  CO 

(NOrHrHNCT 


SH  S  o  <o  m 

Cd  CD  Cd  Cl  d>  O 
CO  CD  Tf  CO  <D  l> 


l>  CXJ  CD  r-l  O  O 

Cl  CD  Tf  CD  CO  CO  co 
Í  co  H  h  C0  Cd 


00  I>  O  Tf  Cl  Tf 


C0  00  Cd  CD  CD  C0 
Cd  Cd  Cd  Cd  Cd  Cd 


Cl  Cd  Cd  í>  LQ  CD 

CO  Cl  00  t— (  CO  Cd 
Í>  OO  CD  00  00 


mhOhisO 

O  I>  Tf  CO  X  Tf 
Cd  C0  r-H  i-H  CO 


CO  CO  »— I  GO  00  Ol 


Cl  O  Cd  Tf  Tf  CD 

Cd  LQ  Cl  l>  Tf 

LQ  00  OO  i>  í> 


Cd  Cd  CD  O  O  Cl 
O  Tf  CD  C0  CO 
Cd  CO  H  H  CO 


LQ  LQ  O  O  O  Cd 
O  CD  Cl  H  o  H 

C1  Cl  »Q  C1 1>  oo 


—  O  CD  H  O  — 
O  i>  Tf  CD  Tf  Tf 
Cd  CO  HHC0 


b-  Cd  CD  Cl  Tf  Cl 


r-H  !><  1>  Tf  O  Cd 

oo  co  i>  o  —  i> 

LQ  Cl  LQ  oo  00 


o  co  LO  H  Tf  OI 
O  CD  Tf  CD  CO  CO 
Cd  CO  HHCO 


—  ■'fcoxcixxr^ 

-  •  -COCO  -lo  - 

«gMHHCNN 

—  rr  iO 


o  c 

O  Tf 

co  d'- 


i5  1 

oo  I  05  CD  LO  Cl  -r  LO  cr  D 
w  lo  rr  ro  ^  oi  cd  ci 
Cd 


Tf  IO  ~  Tf  ~  _  _ 


- - -ioi  ; 

-LO  C0t-~0 


0C  Cl 

-co 

Cd  H 


X  ,  h-  Tf  Tf  , 

'I  -  -  -  *.  oo 
LO  d^.  Cl  c:  LO  Cd  1 
i  Cd  LO  C0  r-  CO  c 


o  o 

O  LO 

í>  Tf 


CO  Tf 
O  Cd 

00  i-H 


Cd  -O 

Tf  T-t 

CO 


C  1  c  o 

CD  |  XX 
Cd  1  «N 


Tf  O  '. 
Cl  Cd  I 
Cd  —  d 


j  »o  lo 

5  X  Cl 

1  Cl  D 


is? 


X  I  Cd  Tf  o  X 
oi  -  -  - -* 
—  I  H®Ot 

I  Tf  CrH 


X  Tf 
LO  - 

—  co 

X 


—  Tf 

o  - 

—  ÇD 


Cl  Cd 

Tf  »-H 

x 


1  O  O  X  O  LO  o  o  o 

5  LO  H  00  O  CO  Tf  -D  1- 

d  —  CO  Cl  Cl  O  —  O  co 

<  Cd  Cd  Tf  — ,  CO  Cl  r— 


CD 

ON  Ir—  LOOWCICdMO- 

'X  I  O  |  -  -  -  - 1-  -  CJ  • 

Í^-Cd  I  H  OTfOlO  —  W-TLO  X. 

oo  t>»  Tf  Tf  cd  -r 


Cl 


o 

X  r— 

X 


LO  C  r-  c.  D  Cl  -1  01 
H  H  00  C  IO  r-  IO  1!1 
ci  cd  cd  cd  —  co  t>-  ci 


X  Cd  T—  — <  o  O  Cd  Cl 
r—  LO  h»  CD  LO 
Cd  -H 


X  —  I  — 

o  o 


o  *o 
O  Cd 
X  Cl 


—  O  Cd  I  r—  X  Tf  co  *D 
X  t''*  r— I  Tf  Cl  CD  TT 


O  LO  X  O  LO  LO  D 

ci  t'-  ci  ci  x  cd 

Cl  —  X  1  CD  X  C5  Cl 


o  o 

c~>  X 
Cd  LO 


—  !M  LO  CO  Tf  IO  N  W 
-  -  -  -LO  'LO  -  | 
r—  ■—  XTfr— lCd>— 'CD 
Tf  r-H  CD  Tf  CD 


LOLOXCdOXDLO 

d^o  —  C.  CD  —  Í^LO 
CdCdTfCií^XXO 


:-<pqo§ 

o*>  >  >  >  > 


'«jwüQj 


:o 

HH 


KW 


H  Eh  J>  í>  £> 


TOTAL  GERAI,. .  .  3.805  1.541  49.7  .795  1.557  50,2  3.808.  1 .468  48.9  3.825  1  480  47.0  3  787  1  300  43,3  3  865 


Quadro  demonstrativo  da  quantidade  em  trafego  e  percursos  médios  dos  vagões  da  bitola  estreita 

(além  B.  Horizonte),  durante  o  anno  de  1933 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  CE  TELEGRAMMAS  TRANSMITTIDOS 

DURANTE  O  AN?ÍO  DE  1933,  NAS  DIVERSAS  ESTAÇÕES  j 


MEZES 

SERVIÇO  DA  ESTRADA 

SERVIÇO  PARTICULAR 

- ■ 

Serviço  do  Governo 
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800 

7.500 

7508000* 

Total  geral  ... 

817.008 

27.302.055 

2.730:2058500 

23.366 

116.218 

105:9748800 

5.541 

82.738 

8:2738800 

— 

QUADRO  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  DE  TELEGRAMMAS  RECEBIDOS 
DURANTE  O  ANNO  DE  1933,  NAS  DIVERSAS  ESTAÇÕES 


MEZES 

Serviço  da  Estrada 

SERVIÇO 

PARTICULAR 

SERVIÇO 

DO  GOVERNO  ; 

Telegrammas 

Palavras 

Tele- 

grams. 

Palavras 

Tele- 

grams. 

Palavras 

Janeiro . 

128.210 

3.810.120 

3.106 

22.600 

820 

8.040 

Fevereiro . 

118.320 

2.815.220 

2.080 

12.400 

610 

10.024  0 

Março . 

140.280 

3.152.480 

1.560 

3.600 

430 

5.030 

Abril . 

132.400 

3.062.607 

6.810 

7.680 

510 

8.040  < 

Maio . 

146.100 

4.021.200 

985 

10.100 

320 

5.060  ‘ 

Junho . 

116.200 

3.821.000 

3.020 

4.400 

610 

7.120  ' 

Julho . 

84.580 

2.683.260 

1.210 

2.480 

580 

3.610 

Agosto . 

109.310 

2.610.420 

1.310 

2.800 

460 

2.811 

Setembro . 

102.600 

3.310.260 

1.516 

3.000 

700 

8.560  i 

Outubro . 

98.100 

1.340.610 

2.620 

8.360 

250 

3.850  i 

Novembro . 

129.680 

3.810.110 

2.762 

4.660 

850 

7.680  ' 

Dezembro . 

132.610 

3.120.680 

4.580 

10.920 

350 

4.100 

Total  Geral . 

1.438.390 

37.557.967 

40.549 

93.000 

6.490 

73  92 

QUADRO  DEMONSTRATIVO  DD  MOVIMENTO  DE  TELEGRAMMAS  TRANSMITTIDOS  DU¬ 
RANTE  O  ANNO  DE  1933,  DISTRIBUÍDOS  PELOS  ESTADOS  DA  UNIÃO  SERVIDOS 

PELA  ESTRADA 


ESTADOS 

SERVIÇO  DA  ESTRADA 

Serviço  Particular 

SERVIÇO  DO  GOVERNO 

Tele- 

grams. 

Palavras 

RENDA 

Tele- 

grams 

Palavras 

RENDA 

Tele- 

grams. 

Palavras 

RENDA 

Districto  Federal . 

212.322 

9.243.662 

924:3268200 

4.251 

23.165 

11:0138000 

1.162 

14.617 

1:4618700 

E.  Rio  de  Janeiro 

136.244 

8.622.331 

862:2238100 

5.864 

36.342 

53:2528000 

1.671 

25.252 

2:5258200 

E.  São  Paulo .... 

257.126 

7.154.320 

715:4328000 

6.125 

24.228 

18:2758800 

1.154 

16.524 

1:6528400 

E.  Minas  Geraes. . 

211.316 

2.282.242 

228:2248200 

7.126 

32.483 

23:4348000 

1.554 

26.345 

2:6348500 

Total  geral .... 

817.008 

27.302.055 

2.730:2058500 

23.366 

116.218 

105:9748800 

5.541 

82.738 

8:2738800 

QUADRO  DEMONSTRATIVO  DO  MOVIMENTO  DE  TELEGRAMMAS  RECEBIDOS  DURANTE 
0  AN  NO  DE  1933,  DISTRIBUÍDOS  PELOS  ESTADOS  DA  UNIÀO  SERVIDOS  PELA  ESTRADA 


ESTADOS 

SERVIÇO  DA  ESTRADA 

SERVIÇO  I> AItTtCr L AH 

SERVIÇO  DO 

Telogrammas 

Palavras 

Telegrums 

Pnlnvnui 

Ti-lrfraoit  1 

iDistricto  Federal . 

225.315 

2.713.512 

12.012 

27  245 

1  025 

l  i  252 

Estado  do  Rio  de  Janeiro . 

187.532 

4.412.101 

5.165 

18.582 

1  441  ' 

14  43h 

Estado  de  São  Paulo . 

343.215 

12.826.631 

10.888 

23  145 

1  412  ' 

22  148 

Estado  de  Minas  Geraes . 

682. 32S 

17.605.723 

12.484 

24.048 

2.212 

23  OK 

Total  Geral . 

1.438.390 

37.557.967 

40.549 

93  000 

6  490 

73  924 

MOVIMENTO  DE  MENSAGENS  TRANSMITTIDAS  E  RECEBIDAS  PELO  “RADIO’’ 

DURANTE  O  ÂMNO  DE  1933 


SERVIÇO  DA  ESTRADA  SERVIÇO  PARTI  Cl  I.  \  li 


TRANSMITTIDOS 

RECEBIDOS 

TRANSMITTIDOS 

RECEBIDO* 

Mensa¬ 

gens 

Palavras 

RENDA 

Mensa¬ 

gens 

Palavras 

Mensa¬ 

gens 

Palavras 

RENDA 

Mcn*"-  j 

grns 

Palavra» 

Janeiro. . .  . 

8.358 

283.600 

28:3601000 

7.680 

259.310 

62 

358 

60*600 

40 

610 

Fevereiro  . 

2.310 

82.410 

8:241*000 

2.610 

150.100 

50 

210 

50*800 

38 

150 

Março .... 

2.812 

62.108 

6:210*800 

2.810 

82.130 

30 

150 

37*200 

4S 

310 

Abril . 

5.810 

75.810 

7:581*000 

3.150 

124.210 

29 

1S5 

46*200 

53 

400 

Maio  .... 

3.120 

82.102 

8:210*200 

4.820 

158.310 

46 

810 

190*000 

65 

390 

Junho . 

1.518 

62.400 

6:240*000 

3.652 

202.100 

26 

710 

68*500 

50 

292 

Julho . 

2.310 

92.800 

9:280*000 

4.310 

160.120 

15 

58 

14*600 

42 

120 

Agosto .... 

4.830 

58.400 

5:840*000 

6.810 

210.310 

16 

60 

2 1 $500 

50 

360 

Setembro. . 

1.210 

10.200 

1:020*000 

5.100 

311.450 

20 

59 

30*800 

30 

68 

Outubro. .  . 

2.516 

150.402 

15:040*200 

4.200 

215.600 

10 

45  j  2U54UU 

90 

360 

Novembro 

1 .816 

9.210 

921*000 

5.810 

318.600 

12 

6U| 

30 

218 

480 

Dezembro.. 

2.910 

131 .020 

13 . 102*000 

6.215 

218.100 

20 

89 

ooJrOUU 

_ 

45 

_ 

Total  geral 

39.520 

1.190.462 

110:0461200 

57.167 

2.410.340 

336 

2.794 

611*500 

581 

2  925 

MOVIMENTO  DE  MENSAGENS  TRANSMITTIDAS  E  RECEBIDAS  PELO  RADIO 
DURANTE  O  ANNO  DE  1933,  POR  ESTADOS  DA  UNIÃO  SERVIDOS  PELA  ESTRADA 


ESTADOS 

SERVIÇO  DA  ESTRADA 

S  E  RVIÇO  P A  R 

r  i cr i.  \ r 

RECEBIDOS 

T  R 

M  ensa- 

ASSMIT 

Palavras 

TIDOS 

RENDA 

REC 

Mensa¬ 

gens 

EBlUUo 

Palavras 

Mensa¬ 

gens 

Palavras 

— 

RENDA 

Mensa¬ 

gens 

Palavra* 

Dist.  Federal 

Est.  São  Paulo . 

E. Minas  Geraes 

12.142 

6.015 

21 .363 

132.010 

16.140 

1 .042.312 

1 : 101*200 

21:650*000 

87:295*000 

12.521 

11.659 

32.987 

601.246 

162.476 

1.646.618 

70 

83 

183 

626 

412 

1.756 

235*000 

111*200 

265*300 

611*500 

23 

119 

439 

581 

291 

1  678 

2  925 

T.  GERAL 

39.520 

1.190.462 

110:046*200 

57 . 167 

2.410.340 

336 

2.794 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DA  PRODUCÇAO  E  DISTRIBUIÇÃO  DE  GAZ  PELA  USINA 
DE  SÃO  DIOGO,  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


MEZES 

Produ- 

cção 

M/3 

Material  empregado 

Fornecimentos 

Distribuição  de  gaz 

Oleo 

litros 

Carvão 

kilos 

Carros 

Quantidade 

Atmosphera 

Locomot. 

Quantidade 

Atmosphera 

Transportes 

- 1 - 

Quantidade  Atmosphera  j 

Janeiro . 

18.922 

52.944 

103.850 

12.279 

26.880 

124 

359 

30 

.  401 

Fevereiro . 

18.320 

48.384 

93.800 

11.100 

24.288 

112 

327 

27 

330  ! 

Março . 

21.135 

53.048 

103.850 

12.327 

26.928 

124 

354 

31 

382 

Abril . 

20.250 

52.224 

100.500 

11.928 

26.058 

120 

349 

30 

332  • 

Maio . 

22.415 

54.627 

103.850 

12.325 

26.926 

124 

361 

34 

406 

Junho . 

21.429 

52.752 

100.500 

11.929 

26.059 

120 

355 

31 

397 

Julho . 

22.685 

54.960 

103.850 

12.329 

26.930 

124 

369 

34 

388  < 

Agosto . 

21.607 

53.808 

103.850 

12.260 

26.861 

124 

360 

33  . 

344  I 

Setembro . 

19.639 

52.032 

100.500 

11.860 

25.992 

120 

•347 

33 

376 

Outubro . 

19.786 

53.424 

103.850 

12.255 

26.856 

124 

364 

30 

359 

Novembro . 

16.657 

50.400 

100.500 

11.804 

25.934 

120 

344 

32 

340 

Dezembro . 

18.942 

52.992 

103.850 

12.253 

26.855 

124 

362 

29 

306 

Total . 

241.787 

632.640 

1.222.750 

144.649 

316.567 

1.460 

4.251 

374 

4.361 

.  * 
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BALANÇO  GERAL  DA  FABRICAÇÃO  DE  GAZ  “PINTSCH”  DURAXTl  o  \\\t) 

DE  1933. 

USINA  DE  GAZ  DE  SÃO  DIOGO 


DESPESA 

material .  308 : 767S504  f 

■{  Total 

PESSOAL . 31:6591534  ! 

v. 

GAZ  produzido  241.787  mts.  11407  rs....  340:1948309  f 

\  Total 

mais  a  fracção  de .  232S729  j 


recapitulação: 

gaz  produzido .  241.787  mts. 

Custo  medio  do  mt.  1$407 
CARROS  ABASTECIDOS.  .  .  .144.651. 


340:427$03S 


340: 427 $038 


SERVIÇOS  EXECUTADOS  NOS  FORNOS,  CALDEIRAS,  BOMBAS,  DE  COMPRES- 
SÃO  DE  GAZ  E  DEMAIS  APPARELHOS  NO  ANNO  DE  1933 


QUANTIDADE 

ESPECIFICAÇÃO 

6 

Lavagens  de  caldeiras  numeros  1,  2  e  3 

4 

Limpeza  do  purificador  de  gaz 

2 

Limpeza  do  relogio  de  marcação  de  Gaz 

60 

Mudança  de  mollas  nas  bombas  ns:  1-2-3-4-5 

1 

Pintura  geral  do  gazometro  pequeno 

1 

Pintura  parcial  do  gazometro  grande 

16 

Reparação  e  substituição  de  retortas  dos  fornos  ns  >1-2-3  e  4. 

RELAÇÃO  DOS  SERVIÇOS  EXECUTADOS  NOS  CARROS  DE  PASSAGEIROS  DU' 
RAXTE  O  ANNO  DE  1933,  PELA  USINA  DE  GAZ,  EM  SÃO  DIOGO. 


QUANTIDADE 

ESPECIFICAÇÕES 

SERVIÇO 

2.426 

Bicos  n.  33 . 

desintupidos 

632 

Bicos  n.  33 . 

substituídos 

938 

Bicos  n.  40 . 

desintupidos 

456 

Bicos  n.  40 . 

substituídos 

728 

Buzens . 

substituídos 

126 

Cupulas . 

substituídas 

58 

Encanamentos  de  privadas . 

substituídos 

49 

Encanamentos  de  recipientes . 

substituídos 

246 

Globos  n.  182 . 

emmassados 

379 

Globos  n.  182 . 

substituídos 

196 

Galerias . .* . 

substituídas 

783 

Juntas . 

feitas 

1.498 

Juntas . 

reparadas 

174 

Lanternas . 

reparadas 

95 

Lanternas . 

substituídas 

368 

Reflectores . 

pintados 

289 

Reflectores . 

substituídos 

192 

Regstros . 

reparados 

51 

Reguladores . 

reparados 

38 

Reguladores . 

substituídos 

2.956 

Revistas  na  illuminação . 

feitas 

1 . 200  metr. 

Reconstrucção  rede  introductora  entre  São  Diogo  e  a 

intermediaria 

380  metr. 

Reconstrucção  plataforma  suburbios  e  linhas  E-D-F-G. 

674 

Soldas . 

feitas 

1.498 

Valvulas  de  carro . 

lubrificadas 

431 

Yalvulas  de  carro . 

reparadas 

284 

Valvulas  de  carro . 

substituídas 

396 

Yavulas  de  columna . 

lubrificadas 

43 

Valvulas  de  columna . 

substituídas 

10.831 

éos  G  G  n.  33 . 

substituídos 

INSPECTORIA  DE  RECLAMAÇÕES 

Conforme  o  mappa  seguinte,  havia  em  processo,  no  armo  de  que  nos  occupamos,  820 
reclamações,  representando  o  valor  de  740:756-8773.  Destas,  foram  resolvidas  476,  no  valor  de 
324:5088384,  passando  para  1934,  344. 

As  indemnizações  pagas  foram: 


Por  conta  do  pessoal  do  Movimento . 


O  movimento  de  papeis  foi  o  seguinte: 
Recebidos: 


Cartas  e  officios. 
Requerimentos. . 
Expedidos: 


Memoranda  . . 
Telegrammas . 


Em  1932 
5 :781S280 
9498505 
80:8468069 

Em  1933 
5:5528285 
1:7408824 
144:6518040 

87:5768854 

155:9448149 

Em  1932 

Em  1933 

. ..  17.554 

21.376 

.  .  .  12.190 

7.847 

— 

5.181 

722 

. ..  2.574 

4.202 

722 

1.489 

530 

412 
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Mappa  das  reclamações  resolvidas  em  1933,  com  discriminação 

nitraram  e  foram  resolvrdas  nos  «mos  anterioras  a  1931,  nesse  mesmo  ann!, 
:  em  LuoZ. 


Reclamações  vindas  de  annos  anteriores  a  1931. 


Reclamações  liquidadas  em  1933,  de  irregularidades  anteriores  a  1931. 
Ficam  em  processo: 

Nesta  Estrada .  33  25:7041113 

Nas  Companhias  de  T.  Mutuo .  5  2:2098900  Total. 


38  27:9141013 

Importância  das  reducções  das  reclamações  anteriores  a  1931.. 

Reclamações  vindas  de  irregularidades  do  anno  de  1931 . 

Entradas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de  1931. 


Total. 


Foram  liquidadas  de  despachos  de  1931  em  1933 . 

Ficam  em  processo  de  irregularidades  em  despachos  de  1931 . 

Nesta  Estrada .  21  36:9938314 

Nas  Companhias  de  T.  Mutuo .  3  2408600 


24  37:2331914  Total. 


Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1931 . 

Reclamações  vindas  de  irregularidades  em  despachos  de  1932 . 
Entradas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de  1932. 


Total . 


Foram  liquidadas  de  despachos  de  1932  em  1933 . 

Ficam  em  processo  de  irregularidades  em  despachos  de  1932: 

Nesta  Estrada .  102  107:9458714 

Nas  Companhias  de  T.  Mutuo .  11  17:901$640 

113  125:8471354  Total. 


Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1932 . 

Reclamações  apresentadas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de 

1933 . . 

Reclamações  de  1933  liquidadas  neste  anno . 

Ficam  em  processo: 

Nesta  Estrada .  152  213:1101540 

Nas  Companhias  de  T.  Mutuo .  17  12:1421568 


169  225:2538108 

Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1933 . 


Total. 


139 

3 

104:9493346 

6:8573090 

142 

111:8063436 

101 

77:0353333 

38 

27:9143013 

139 

104:9493346 

62 

13 

863900 
27 : 4928556 
29:0848940 

75 

56:5778496 

51 

19:3433582 

24 

37:2333914 

75 

56 : 5778496 

166 

179 

1:3118480 
152:4848962 
131 : 1468408 

345 

283:6318370 

232 

157:7843016 

113 

125:8478354 

345 

283:6313370 

5:3648288 

261 

92 

295:5988561 

70:3453453 

169 

225:2533108 

261 

295:5988561 

1 : 2858942 


270 


RESUMO: 

Reclamações  de  annos  anteriores  ao  de  1931 . 

Vindas  de  irregularidades  em  despachos  de  1931 . 

Entradas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de  1931 .  . . 

Vindas  de  irregularidades  de  despachos  de  1932 . 

Entradas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de  1932 . 

Entradas  em  virtude  de  irregularidades  em  despachos  de  1933 . 

Total 


Ficam  em  processos  anteriores  a  1931 
Ficam  em  processo  do  anno  de  1931 . 
Ficam  em  processo  do  anno  de  1932 . 
Ficam  em  processo  do  anno  de  1933 . 


Total 

Nesta  Estrada .  308  383:7538681 

Nas  Companhias  de  T.  Mutuo .  36  32:4948708 


344  416:2481389 

Foram  liquidadas  de  annos  anteriores  a  1931 . 

Foram  liquidadas  de  despachos  de  1931 . 

Foram  liquidadas  de  despachos  de  1932 . 

Foram  liquidadas  de  despachos  de  1933 . 


Total 


.  139 

104:9498341 

62 

27 : 4928550 

13 

29: 084894C; 

.  166 

152:484896^ 

.  179 

131:1468408 

.  261 

295  :  59  88563; 

.  820 

740:756877c 

.  38 

27 : 914801c] 

.  24 

37 : 2338911 

.  113 

125:8478354 

.  169 

225 : 253S10Ê 

.  344 

416 : 2488389 

.  101 

77:0358333' 

51 

19:3438582 

.  232 

157:7848016 

92 

70:3458453- 

.  476 

324:5088384* 

Importância  das  reducções  das  reclamações  anteriores  a  1931 .  868900 

Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1931 .  1:3118480' 

Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1932 .  5:3648288 

Importância  das  reducções  das  reclamações  de  1933 .  1 : 2858942 


8:0488610 


Total 


QUADRO  DOS  DESVIOS  INAUGURADOS  NO  ANNO  DE  1933 
Foram  inaugurados  os  15  desvios  abaixo: 


LOCAL 

COMPRIMENTO 

TOTAL  1  UTIL 

ESPECIE 

nome  do  CONCESSIONÁRIO 

Chrockatt  de  Sá . 

ms 

164,00 

ms 

120,00 

Morto 

Estrada 

Alcindo  Guanabara . 

132,00 

100,00 

Mathias  Barbosa . 

89,00 

51,00 

» 

Kilometro  280  +  216 .  .  . 

154,00 

107,00 

» 

Atlantic  Refing  Companv 

Sabará . 

129,00 

82,00 

Estrada 

Kosmos . 

135,50 

100,00 

— 

Departamento  Nacional  do  C  dé 

Siderúrgica . 

306,00 

230,00 

Activo 

Estrada 

Kilometro  589  +  367 

240,00 

164,00 

X> 

Parada  de  Lima  Duarte. 

Hüf 

197,00 

_ 

» 

Brumadinho . 

Horto  Florestal . 

68,00 

256,00 

— 

» 

» 

Senador  Vasconcellos . 

.  .jgj  ' 

260,00 

Morto 

3> 

Barão  de  Nepomuceno . 

— 

75,00 

Mixto 

» 

Nova  Iguassú . 

76,00 

— 

» 

Pavúna . 

'  — 

97,00 

Activo 

» 

QUADRO  DE  ACCIDENTES  -  MATERIAES 


1932 

1933 

Collisões . 

77 

100 

Descarrilamentos . 

383 

359 

Outros  accidentes . 

50 

15 

pessoa.es 


Empregados 

Passageiros 

Transeuntes 

Totaes 

1932 

1933 

1932 

1933 

1932 

1933 

1932 

1933 

1  Collisões . 

3 

32 

1 

111 

1 

5 

5 

148 

Feridos  devido  a 

Descarrilamentos . 

9 

12 

1 

2 

1 

1 

11 

15 

Outros  motivos . 

218 

142 

27 

13 

27 

270 

272 

425  288— 5SS 

í  Collisões . 

BS 

1 

1 

5 

— 

— 

1 

6 

Fallec.  devido  a . 

Descarrilamentos . 

5 

5 

1 

— 

— 

— 

6 

5 

Outros  accidentes . 

7 

14 

— 

6 

31 

87 

38 

107  45 — 118 

Grandes . 

2 

2 

— 

— 

— 

— 

—  1 

Accidentes .  ^ 

Médios . 

16 

14 

— 

— 

— 

— 

— 

I 

Pequenos . 

492 

458 

’ 

272 


QUADRO  DOS  ACCiDENTES  PESSOAES  E  MATERIAES  OCCORRIDOS  DURANTE  OS  ANNOS  DE  1932  E  1933 

1932  1933 


j  Entre  estações 


(  Insufficiencia  de  signaes . : 

Engano  de  chaves . 

Engano  de  licenças . 

Engano  do  pessoal  da  machina . 
Diversos . 


Collisões. .  - 


Nas  estações. . 


Engano  de  chaves . 

Engano  de  licenças . 

Engano  do  pessoal  da  machina . 

Insufficiencia  de  signaes . 

Diversos . 


Trilho  partido . 

Chaves  ou  cruzamentos  defeituosos . 
Abertura  de  linha . 


Descarrilamentos  ■ 


Defeito  na  linha. 


Defeito  no  material  rodante 


Negligencia  na  execução  de 
serviço . 


Obstrucções  imprevistas.  ... 


{Por  agua . 

outoBdrfriiiv:;:::::: 

Insufficiencia  de  signaes. . 

Linha  em  más  condições . 

Diversos . 


Rodas  defeituosas .  . 
ELxos  defeituosos . . . 
Trucks  defeituosos. 
Engates  defeituosos. 
Freios  defeituosos .  . 
Diversos . 


Falta  de  cuidado  no  manejo  das  chaves. 
Falta  de  cuidado  no  manejo  das  locomol 
Falta  de  cuidado  na  reparação  da  linha. 
Diversos . 


Gado . 

Inundações . 

Obstrucções  criminosas. 

Barreiras . 

Diversos . 


Inexplicáveis .  78 


Outros  accidentes 


Em  locomotivas. 


Carros  queimados  durante" 
o  percurso . 


Explosões . 

Outros  accidentes  em  locomotivas . 
Diversos . 


Fogo  devido  ás  lampadas. .  . 
Fogo  devido  ás  locomotivas. 

Fogo  devido  aos  fogões . 

Diversos  motivos . 

Outras  causas . 


1 

2 

6 

9 

2 

4 

7 

5 

32 

50' 

7 

10 

— 

2 

3 

4 

2 

4 

17 

10 

77 

100 

16 

7 

2 

6 

12 

11 

7 

9 

12 

8 

4 

8 

6 

11 

4 

6 

8 

7 

3 

13 

56 

30 

90 

89 

49 

20 

— 

29 

— 

2 

20 

6 

6 

5 

1 

6 

1 

9 

2 

6 

315 

288' 

78 

71 

383 

359 

— 

1 

5 

4 

43 

10 

2 

— 

50 


Accidentes  . 
pessoaes . 


1932  1933c 

Collisões .  77  100 ! 

Descarrilamentos..  383  359 
Outros  accidentes  50  15 


Feridos  devido  a  . 

Fallecimentos  devido  a. 


1932  1933 

f  Grandes .  2  2 

Accidentes. Á  Médios .  16  14 

[  Pequenos .  492  458 


15 


Empreg. 

Passag. 

Transeunt. 

Total 

1932 

1933 

1932 

1933 

1932 

1933 

1932 

1933 

Collisões . 

3 

32 

1 

111 

1 

5 

5 

148 

Descarrilamentos 

9 

12 

1 

2 

1 

1 

11 

15 

Outros  motivos. . 

218 

142 

27 

13 

27 

270 

272 

425 

288—588 

Collisões . 

1 

1 

5 

_ 

_ 

1 

6 

Descarrilamentos 

5 

5 

1 

— 

— 

6 

5 

Outros  motivos. . 

7 

14 

— 

6 

31 

87 

38 

107 

45—118 
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MOVIMENTO  DE  PASSAGEIROS 
NA  ESTAÇÃO  D.  PEDRO  II  EM  1933 


SUBURBIOS 


INTERIOR 


ívi  rj  n  hj  o 

N.°  de 
Passagens 

RENDA 

N.°  de 
Passagens 

RENDA 

Janeiro . 

774.283 

258:0888300 

17.642 

429:329*500 

Fevereiro . 

612.383 

239:7238100  ! 

16.9S5 

380:151*400 

Março . 

725.661 

257:8498500 

18  223 

430:413*600 

Abril . 

738.354 

261:5078200 

19.052 

338:861*300 

Maio . 

690.747 

261:3168700 

14.685  1 

358:044*700 

Junho . 

815.804 

276:275S100 

17.723 

423:600*400 

Julho . 

867.612 

282:4058900 

17.441 

340:736*800 

Agosto . 

836.147 

288:2558500 

17.904 

365: 1 10*200 

Setembro . 

845.927 

274:1368600 

25.059 

358:515*600 

Outubro . 

856.880 

271:9468700 

20.199 

414:297*600 

Novembro . 

836.664 

271:7088400 

18.139 

362:871*600 

;  Dezembro . 

697.132 

274:5838200 

18.270 

485: 504*800 

9.297.594 

3.217:7968200 

221 .322 

4  747:437*500 

Em  1932 . 

6.426.627 

3.093:8498300 

181.517 

3.616:985*300 

Augmento  em  1933 . 

2.870.967 

118:9468900 

39.805 

1  130:452*200 

Augmento  total  em  1933: 

Em  passageiros.  2.910.772 
Em  dinheiro. .  .1 .249:3998100 
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NUMERO  DE  PASSAGEIROS  E  RESPECTIVA  RENDA,  EM  D.  PEDRO  II 
NORTE  E  BELLO  HORIZONTE,  EM  1933 


ESTAÇÕES  suBTJKBios 

INTERIOR 

TOTAL 

MEDIA 

DIARIA 

RENDA 

D.  Pedro  II . 

Norte . 

Bello  Horizonte . 

9.297.594 

3.928.966 

221.322 

286.330 

9.518.916 

4.215.296 

45.599 

26.441 

11.709 

127 

7 .965:2338700 

6 . 266 : 8988500 
2.790:5188400 

— 

BAGAGENS  E  ENCOMENDAS  EM  D.  PEDRO  II 

O  movimento  de  bagagens  e  encommendas  em  D.  Pedro  II  foi  o  seguinte: 

1933  —  Volumes  carregados .  318 . 498  com  9 . 093 . 360 

»  descarregados .  256.863  »  7.5938278 

Totaes .  575.361  »  16.686.638 

1932  —  Volumes  carregados .  260.657  »  6.935.259 

»  descarregados .  203.265  »  6.843.430 

Totaes . .  463.922  »  13.778.689 

Como  se  vê,  foram  carregados  e  descarregados  em  D.  Pedro  II,  em  1933,  mais  111 
volumes,  com  uma  differença,  em  peso,  de  2 . 907 . 949  kilos  a  maior  do  que  em  1932. 

SERVIÇO  DE  MERCADORIAS  DAS  ESTAÇÕES  DO  RIO  DE  JANEIRO 

a)  —  Marítima 

(Do  interior )  1932  1933 

Café .  86.827.258  Kgs.  72.889.712 

Feijão .  13.299.780  »  8.841.455 

Milho .  13.373.560  »  22.237.804 

Minério  .  40.275.000  »  34.065.000 

Diversos  . 144.425.738  »  453.394.191 

Totaes .  298.201.336  »  591.428.152 

(Para  o  interior ) . . 

Carvão  da  Estrada .  336 . 149 . 006  »  379 . 489 . 185 

»  de  particulares .  6.270.000  *  9.371.883 

Mercadoria  da  Estrada . .  88 . 802 . 448  »  86 . 282 .790 

»  de  particulares .  298 . 827 .167  »  314.874. 490 

Totaes .  730.048.621  *  790.018.348 

b)  —  S.  Diogo 
(Do  interior ) 

Encommendas .  12 . 085 . 002  »  8 . 893 . 351 

Mercadorias  diversas . 21-817.722  »  51019.468 

Carne  verde .  18.099.441  »  21.678.543 

Totaes .  52.002.165  »  81.591.362 

( Pnrn  n  itííptííytS 

Mercadorias  de  pateo .  39.527.811  »  67.991.362 

»  diversas  .  285.331  »  16.696.661 

Encommendas .  4.019.374  »  3 . 343 . 420 

Totaes .  43.832.516  »  88.031.443 

Mercadorias  com  descarga  pela  parte .  1 . 220 . 000 


Kgs. 


» 

.439 


Kgs.  1 

I  i 

:  I 


i 


» t 
>  ' 


c)  —  Alfredo  Maia 
(Do  interior) 

Lenha .  ;  1:1 

Mercadorias  diversas .  .  2.625.500 

Materiaes  de  construcção  .  9 .  <  S3 . 506 

y  .  61.850.700 

Totaes .  ~  '  ~~ 

Encommendas  diversas .  .  •  59.706 

(Para  o  interior) 

Materiaes  de  construcção . 


Mercadorias  diversas 
Lenha . 


1.260.000 


16.029.417 


Total . 

Encommendas  diversas. . . 

ram  fmãt™  Sínf?  *  “«****“  *>'  do  Rio  de  Janeiro 

ram  1  ,bbb.á87 .744  kilos,  o  que  corresponde  a  media  de  5.358  159  kilos  nor  ,li-, 
em  que  e  feito  o  recebimento  e  entrega  de  mercadorias).  P 


Kgs. 

» 

1933 

2.181  150 
8.310.855 
55 . 486 . 679 

* 

66  278 . 6S4 
26.701 .296 

760.500 

12.301.315 

> 

13.061  815 

» 

8.056.644 

Kgs. 


im  e  expedi- 
util  (unico 


estatística  de  laranjas 


ESTAÇÕES 

1932 

1933 

Nilopolis . 

IA  QQH 

Kgs. 

31.472 

3.226.175 

Kgs. 

Mesquita . 

io . you 
ftAQ  /I9Q 

I  Nova  Iguassú . 

005/  .  4Zo 
16  58Q  985 

* 

Morro  Agudo . 

3.927.147 

1/  .067 . 120 
7.534.299 

Austin . 

» 

9  415  148 

Queimados . 

15.499 

15.685 

2.619.990 

34.562 

2.159.796 

20.882 

4 .  zo  1 .110 

* 

Andrade  Araújo . 

oz . 40o 

* 

Taubaté . 

14 . Uoo 

A  A90  QCA 

Quiririm . 

4 . Uoo . o04 
Qo  nnn 

Caçapava . 

057 .  UUU 

1.944.533 

10.714 

Engenheiro  de  Mello . 

» 

Jacarehy. . 

719.046 

» 

1.353.420 

* 

Bangú . 

492.078 

» 

1.508.868 

> 

Campo  Grande . 

16.474.120 

» 

21  919.745 

Paciência . 

1.163.306 

» 

2.333.740 

Cabuçú . 

1.402.000 

» 

718.500 

Santíssimo . 

442.984 

> 

933.767 

Senador  Vasconcellos . 

2.493.806 

» ' 

5.333.894 

> 

Inhoahyba . 

3.131.373 

» 

2.098.409 

TOTAES . 

54.953.060 

75.044.092 

» 

ACONDICIONAMENTO 

1932 

1933 

Caixas .  . 

974.763 

1.787.911 

Saccos .  . 

4.194 

8.927 

Cestos ....  . 

2.205 

808 

Engradados.  . 

— 

— 

213 

436 

TOTAES . 

981.375 

1.798.082 
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ESTATÍSTICA  DE  BANANAS 


ESTAÇÕES 

TONELADAS 

1933 

1932 

Campo  Grande . . 

iy2 

616 

1.600 

165 

6 

36 

301 

50 

174 

781 

1.31C 

836 

336 

8.041 

31 

155 

Itaeuahv . 

Corôa  Grande . 

Itacurussá . 

Ibicuhv . . 

Mangaratiba . 

Carlos  Sampaio . 

Belém . 

Paes  Leme . 

Sertão . 

Totaes . 

2.9493^ 

11.845 
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Quadro  demonstrativo  do  movimento  geral 
E.  F.  C.  B.  controlado  pela  3.a  I.  T. 
Dezembro  de  1933. 


do  transporte  de  café  no  trecho  da 
no  periodo  de  1  de  Julho  a  31  de 


MEZES 

D.  N.  C. 

CONTROLE 

DIRECTA 

LIVRE 

TOTAES 

Cacho¬ 

eira 

Norte 

p/troca 

Marit. 
p /troca 

Marit. 

Norte 

Santos 

Marit. 

Norte  J  Santos 

Marit. 

Julho . 

Agosto . 

Setembro . 

Outubro . 

Novembro . 

Dezembro . 

Totaes . 

139 

4.558 

7.858 

8.114 

9.306 

13.847 

636 

631 

.  293 

1.025 

56 

2.149 

1.118 

1.135 

24 

425 

460 

1.118 

226 

ii 

631 

718 

904 

1.574 

697 

56 

2.407 

5.508 

600 

50 

759 

1.971 

416 

1.007 

38 
1.192 
3 . 1S4 
3.399 
3.889 
1.440 

6.317 
|S  S96 
20  746 

300 
12.757 
21 .518 
22.073 
35.204 
37 . 805 

43.822 

1.559 

1.025 

4.552 

2.299 

4.525 

8.621 

4.153 

13.142 

65.959 

149.657 

RECAPITULAÇÃO 


DNC  —  Cachoeira,  Norte  e  Para  Troca .  46.406  saccas 

CONTROLE  e  DIRECTA  entregues  em  Norte  6.452 

»  »  e  Livre-Maritima ..  79.132  > 

»  »  Santos .  17.667  > 


TOTAL .  149.657 

CAFÉ  PAULISTA  de  Além-Norte  CAFÉ  MINEIRO 


CAFÉ  PAULISTA  de  Além-Norte  CAFÉ  MINEIRO 


MEZES 

MARÍTIMA— MARÍTIMA 

MARÍTIMA — SANTOS 

TOTAES 

Controle 

Directa 
e  Livre 

D.  N.  C. 
para  troca 

TOTAES 

Além- 

Norte 

Via 

Cruzeiro 

Julho  a  Setemb  . . 

Outubro . 

Novembro . 

Dezembro . 

TOTAES. .  .  . 

4.080 

11.295 

21.915 

12.156 

15.443 

2.853 

221 

1.440 

Julho . 

15.375  Agosto . 

24.768  Setembro . 

12.377  Outubro . 

ir;  oco  Novembro . 

ib  .883  Dezembro . 

524 

13.708 

9.241 

6.194 

2.235 

2.705 

5.447 

20.521 

22.853 

14.180 

18.545 

24.265 

5  971 
34.229 
32.094 
20.374 
20.910 
26.970 

140.548 

4.080 

60.809 

4.514 

69.403  TOTAES.... 

34.607 

105.811 

RESUMO  DO  MOVIMENTO  GERAL 
Semestre  Julho  a  Dezembro 


DESTINOS 

PAULISTA 

MINEIRO 

TOTAES 

Existência  nos  reguladores  da  E.  F.  C.  B. 

Central 

Além- 

Norte 

Além- 

Norte 

Via 

Cruzeiro 

Safras 

Reg.  15 

Cacho¬ 

eira 

Est*'  TOTAES 
ções 

Marítima . 

79.132 

64.889 

34.607 

178.628 

931-932-933 

261.786 

- 

—  261.786 

Cachoeira . 

Norte . 

44.847 

8.011 

4.514 

__ 

44.847 

12.525 

933-934.  .  . . 

1.045 

43.822 

1.025  45.892 

- , - 

Santos . 

17.667 

— 

105.811 

123.478 

1.025  307.678 

TOTAES . 

149.657 

69.403 

34.607 

105.811 

359.478 

TOTAES.. . 

262.831 

43.822 

MERCADORIAS  EM  TRAFEGO  NAS  PRINCIPAES  ESTAÇÕES,  EM  1933 

(KILOS) 


ESTAÇÕES 

MERCADORIAS 

TOTAES 

Recebidas 

Expedidas 

Baldeadas 

Em  1932 

Em  1933 

Marítima . 

138.033.961 

790.018.348 

— 

928.052.309 

1.028.249.957  1 

S.  Diogo . 

81.591.562 

88.031 .443 

1 .220.000 

170.843.005 

95.834.681 

D.  Pedro  II . 

7.593.278 

9.093.360 

16.686.638 

13.778.679 

Alfredo  Maia . 

92.979.980 

21.118.459 

— 

114.098.439 

Norte-cargas . 

208.083.588 

193.086.394 

133.534.678 

534.704.660 

— 

Bello  Horizonte . 

183.138.849 

32.294.126 

4.732.750 

220.165.725 

— 

OBSERVAÇÃO  —  Para  as  Estações  Marítima  —  S.  Diogo  e  D .  Pedro  II  (bagagens  e  encommen 
das),  o  total  de  1933  é  inferior  22.281.365  kilos  ao  de  1932. 
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CARGA,  DESCARGA  E  BALDEAÇÃO 


O  movimento  geral  de  carga,  descarga  e  baldeação,  em  toda  a  Estrada  foi  de  5  f>V)  Hl 
toneladas,  contra  4.867.852  toneladas  apuradas  em  1932,  conforme  o  quadiu  Jutote, 
Nesses  totaes,  a  carga  e  descarga  feitas  por  particulares  foi  a  abaixo: 


Carga . 

Descarga . 

Pela  Estrada . . . 

Correspondentes  a  estes  serviços. 


1932  1933 

1.419.379  toneladas  1.920. 520  toneladas 
1.291.639  »  1.694.632  » 

2.156.834  »  2.030.032  » 


bagagem  e  encommendas . 

Carga  ■ 

I  mercadorias . . 

f  bagagem  e  encommendas . . 
Descarga  <j 

[  mercadorias . 

{ bagagem  e  encommendas . 

Baldeação. 

mercadorias. 


188.696  toneladas 

653.489  » 

157.638 

538.377 
34.802  » 

583.832 


187.987  toneladas 

516.289 

127.745 

487.353 

61.995 

648.663 


Nestes  serviços  estiveram  empregados: 

Em  1932 .  4.058  homens 

»  1933 .  1.758  » 

A  media  em  peso,  para  cada  homem  e  em  cada  dia  util,  foi  de  10 . 183  kilos. 
A  despesa  total  com  o  serviço  de  braçagem  importou  em  réis  3.739:0298513. 
O  custo  medio  geral  da  tonelada  foi,  portanto,  de  Rs.  657. 


OBRAS  E  SERVIÇOS  EXECUTADOS 


D.  Pedro  II 
Marítima. .  .  . 


Engenho  de  Dentro 
Caseadura . 


Oswaldo  Cruz 


Marechal  Hermes 


Installação,  em  logar  apropriado,  de  uma  nova  soerão  pu  i  yrmh 
de  assignaturas. 

Iniciado  o  assentamento  de  uma  excellente  balança  de  pesar  carros 

Augmentados  os  desvios  de  Marítima  —  Silva  Freire,  Senador  \  «con- 
celios  e  Santa  Cruz. 

Installação,  de  accordo  com  a  Prefeitura,  de  uma  balança  para  pcsagt  m 
de  vehiculos  de  transporte  de  carne. 

Conclusão  das  obras  do  pateo  e  construcção  do  desvio  principal  dr  car¬ 
regamento  e  descarga,  ficando,  por  isso,  restabelecido  o  serviço  de 
recebimento  e  expedição  de  mercadorias  e  pequenos  animaos,  rom 
sensível  augmento  de  renda, 

Construcção  de  uma  passagem  superior  e  nova  plataforma  coberta 
para  as  linhas  3  e  4,  cuja  inauguração  occorrerá  cm  1934.  Fica.  assim, 
supprimida  mais  uma  passagem  de  nivel,  para  maior  segurança  «lo 
publico. 

Alteração,  por  suggestão  da  I.  T.  1,  da  disposição  das  linhas,  que  ficam 
agora  todas  em  plataforma.  Com  isso  poude  ser  fechada  uma  bilhe¬ 
teria  e  o  pessoal  aproveitado  em  favor  das  tabellas  de  mais  de  S  ho¬ 
ras  e  na  concessão  das  ferias  cm  atrazo. 


Deodoro 


Austin-Queimados . . . 

Belem . 

Bangú — Sen.  Camará — 
Santíssimo  —  Sen.  Vas- 
concellos  e  C.  Grande 

Mangaratiba . 

Agencia  da  “A  Noi¬ 
te” . 


Mario  Bello 


Serra . 

Scheid . 

Palmeiras . 

Paulo  de  Frontin.. 


Humberto  Antunes 
Morsing . 


Modificação  da  travação  da  cabine,  augmentando  a  sua  segurança. 
Montagem  de  2  cabines  auxiliares  com  acção  sobre  as  chaves  cxi  re¬ 
mas,  na  parte  da  Linha  do  Centro  e  do  Ramal  de  Santa  Cruz.  Ins- 
tallações  de  novos  signaes,  como  melhoramento  complementar. 
Adopção  do  Track-Circuit  para  o  movimento  de  trens  desse  trecho. 

Installação  de  uma  cabine  electro-mechanica. 

Conclusão  da  plataforma  de  armazém,  permittindo  a  baldeação  per¬ 
feitamente  commoda,  nesse  ponto,  dos  passageiros  da  Linha  Auxiliar. 
Installação,  a  titulo  de  experiencia,  dos  apparelhos  F  L.,  estando  sus¬ 
tado,  nessas  Estações,  o  cumprimento  do  art.  143  das  I.  S.  K. 


lonstrucção  de  um  caes  para  protecção  do  pateo,  o  qual  melhorou  sen¬ 
sivelmente  o  aspecto  local. 

tbertura  dessa  Agencia  de  passagens,  no  local  cedido  por  esse  jornal, 
em  seu  edifício,  na  Praça  Mauá.  Fechamento  provisono  da  Agen  ia 
de  Almirante  Barroso,  devido  á  terminação  do  contracto  de  locaçao 
da  loja  occupada  por  essa  Agencia.  , 

teparação  geral  das  esquadrias,  limpeza  e  pintura.  Construcção  de 
de  uma  privada,  que  veiu  melhorar  as  condições  hygiemcas  da  l  >- 

te  par  ação  do  telhado  e  das  installações  d’agua,  com  sensível  melho¬ 
ria  da  canalização  geral.  ,  ,  „  . 

fteparação  completa  das  esquadrias  e  pintura  geral  da  Estaçao. 

fígeira  pintura  e  pequenas  reparações  no*  telhado,  piso  das  platafor- 

Wimmmmw. 

Sm  de  evitar  quedas  aos  passageiros.  Construcção,  miciada,  de  uma 

e  suas  depeudencias, 

0»  ■“*.  '  — —  de  uma  ■ 

rita  destinada  á  W.C. 
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Barra 


Andrade  Pinto . 

Parahyba  do  Sul.  . 
União . 


Pinheiro . 

Volta  Redonda.  .  .  . 

Saudade . 

Pombal . 

Floriano . 

Rezende . 


Marechal  Jardim . . . 
B.  Homem  de  Mello 

Itatiaia . 

Engenheiro  Passos. . 

»  Bianor. . 
Queluz . 

Cruzeiro . 


Embahú . 

Cachoeira . 

Agencia  urbana  de. 

São  Paulo . 

Norte — passageiros  . 


Norte  -  Cargas ...... 


5.a  Parada . 

Carlos  de  Campos. 


Terminado  o  augmento  das  plataformas.  Reconstruidas  as  respectivas 
coberturas,  o  que  trouxe  benefícios  para  o  publico. 

Separação,  por  tabique,  da  sala  do  Telegrapho. 

Installação  de  2  gabinetes,  por  divisões  em  tabiques,  da  antiga  Turma 
de  Percurso,  para  os  despachadores  das  linhas  do  Centro  e  Serra  do 
Mar,  e  do  Ramal  de  S.  Paulo,  afim  de  melhorar  as  condições  de  tra¬ 
balho.  Pintura  geral  em  todas  as  dependencias  do  Centro  Selectivo 
e  gabinete  do  Inspector. 

Pintura  geral  de  todo  o  edifício,  substituição  dos  vidros  partidos  e  ou¬ 
tros  pequenos  serviços. 

Reparação  de  todas  as  esquadrias  e  pintura  geral  do  edifício. 

Reparação  geral  de  toda  a  cobertura  do  edifício  da  Estação  e  da  casa 
do  Encarregado. 

Construcção  de  um  commodo  destinado  á  installação  da  nova  Agencia 
e  assentamento  de  uma  pia  na  plataforma. 

Construcção  de  uma  plataforma  na  linha  2,  com  grande  beneficio  para 

o  publico  e  para  o  serviço  da  Estrada. 

Reparação  geral  do  telhado  do  edifício  da  Estação. 

Reparação  geral  do  commodo  destinado  ao  Archivo. 

Pintura  ligeira  do  edifício  e  pequenas  reparações. 

Reparação  geral  da  cobertura  do  edifício  da  Estação. 

Pintura  geral  do  edifício  da  Estação. 

Inauguração  de  uma  cabine  “Hand  Generator”,  em  25-5-33,  melhora¬ 
mento  esse  de  grande  importância  para  a  efficiencia  do  movimento 
de  trens. 


Pintura  geral  do  edifício  da  Estação. 

Pintura  geral  e  reparação  das  plataformas. 

Substituição  do  soalho,  reparação  de  esquadrias  e  pintura  geral. 

Reparação  do  soalho  e  pintura  geral. 

Reparação  da  cobertura  e  pintura  geral. 

Construcção  da  plataforma  da  linha  2  e  modificação  da  disposição  das 
linhas  do  pateo. 

Modificação  da  plataforma,  conclusão  do  assentamento  das  novas 
coberturas,  reparação  geral  e  pintura  do  edifício  da  Estação.  Inaugu¬ 
ração  da  cabine  mechanica  em  23-9-33. 

Reparação  geral  da  cobertura. 

Reparação  da  cobertura  e  pintura  da  Agencia. 

Com  grandes  vantagens  econômicas,  essa  Agencia  foi  transferida  do 
Edifício  Martinelli  para  o  dos  Correios  e  Telegraphos. 

As  importantíssimas  obras  por  que  vem  passando  essa  Estação,  farão 
com  que,  em  breve,  ella  seja  inteiramente  nova  e  fiquem  condi¬ 
gnamente  installados,  todos  os  serviços  do  Trafego,  já  assim  estando, 
nas  dependencias  promptas,  a  Agencia,  o  Telegrapho,  o  Radio  e  o 
Selectivo. 

Ficará  em  summa,  uma  Estação  digna  da  Capital  a  que  serve. 

As  obras  realizadas  nessas  Estação  relativamente  muito  pequenas  para 
a  importância  da  mesma  foram:  Construcção  de  parachoques  de  al¬ 
venaria  de  pedra  em  algumas  das  linhas  de  topo  com  a  rua  Bresser. 

Caixa  d’agua  com  capacidade  de  10.000  litros. 

Construcção  de  2  desvios  mortos. 

Augmento  da  cauda  do  triângulo  de  reversão. 

Divisão  provisória,  em  gradil  de  madeira,  do  Armazém  de  Importação 

para  attender  ao  serviço  de  trafego  mutuo. 

Passou  a  intervir  no  movimento  de  trens,  para  maior  segurança  na 
Variante  de  Poá,  a  partir  de  27-10-33. 

Installação  de  telephones  da  Agencia  para  as  chaves  superior  e  inferior. 

Installação  de  4  lampadas  eléctricas  para  melhorar  a  i  Iluminação  do  pa¬ 
teo. 
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Arthur  Alvim 
Villa  Mathilde . 

Itaquera . 

15  de  Novembro.  . 

Ferraz  de  Vasconcel- 
los . 

Calmon  Vianna.  .  .  . 

Suzano . 

Santo  Angelo . 

Mogy  das  Cruzes. .  . 


Cesar  de  Souza.  .  . . 

Sabaúna . 

Guararema . 

Bom  Jesus . 

Jacarehy . 

Limoeiro . 


Substituição  de  uma  porteira  em  máu  estado 

“Tstçsí  "*  geral  de  *  *  Oo  5Ü  . . . 

Installação  de  um  gazometro  para  iUuminação  a  acetyleno 
1“  d°  P1S°  da  SaIa  de  apparelhos  e  P“»tura  geral  do  edifício 

Atoado  atTasSgets0  “”°  *  **""*'  . . . *  .  - 

Reparação  do  piso  da  plataforma. 

dL2  boeiros’  em  alvenaria  de  pedra  com  26X1X0, 
tyuxixu,  50,  para  augmento  de  um  desvio  e  drenagem  das  aguas 
do  pateo. 

Reforma  parcial  da  cabine  mechanica. 

Pintura  geral  dos  edifícios  da  Estação  e  da  casa  do  Agente. 

Reforma  parcial  da  cabine  mechanica,  com  .substituição  das  ligações 
para  a  chave  6.  Raparação  no  “controle’’  de  cominando  dos  signaes 
fixos  e  installações  de  discos  de  manobras. 

Constiucção  de  um  desvio  com  65, m  40,  para  o  serviço  de  despacho  de 
verdura,  com  pesagem  na  balança  do  armazém. 

Desdobramento  da  Secção  de  Bagagem  para  junto  da  bilheteria. 

Captação  das  aguas  pluviaes  e  sobras  da  caixas  dagua  com  canalização, 
em  manilhas,  para  fora  do  pateo. 

Collocação  de  portas  envidraçadas,  na  Agencia  e  Telegrapho. 

Pintura  interna  da  Bilheteria  e  do  Armazém,  com  installação  do  um  es- 
criptorio  para  o  pessoal  deste. 

Reparação  do  mobiliário  da  Estação  e  confecção  de  3  estantes,  4  esca¬ 
ninhos  e  um  estrado  de  madeira. 

Ajardinamento  do  pateo,  na  parte  fronteira  ao  Dormitorio  do  pessoal. 
Pintura  e  melhoramentos  neste. 

Installação  dagua  para  o  pateo  ajardinado. 

Reforma  parcial  da  cabine  mechanica  e  intallação  de  um  travessão  da 
linha  2  para  a  1. 

Construcção  de  uma  plataforma  com  40X3,  20,  do  lado  opposto  ao  edi¬ 
fício  da  Estação,  servindo  á  linha  2. 

Assoalhamento  da  Agencia  e  Sala  dos  Apparelhos. 

Collocação  de  novo  forro  na  guarita  que  serve  de  Archivo. 

Melhoramento  das  linhas  do  pateo,  com  applicação  de  trilhos  novos 
ultimamente  adquiridos. 

Plantação  de  especies  florestaes  diversas,  adquiridas  no  Horto  PauRsta. 

Alguns  melhoramentos  na  plataforma. 

Pintura  geral  no  edifício  da  Estação,  e  na  casa  do  Agente.  InstsJ 
de  2  telephones,  um  na  chave  superior  e  outro  na  Sala  dos  apparelhos. 

Installação  de  illuminação  electrica  nos  signaes  fixos  e  nas  chaves.  Cons¬ 
trucção  de  um  alpendre  na  casa  do  Agente. 

Construcção  de  uma  plataforma  com  50X3,  para  servir  á  linha  2  — 
muito  facilitando  o  movimento.  . 

Installação  de  chave,  para  o  desvio  morto,  na  linha  2,  evitando-se 
chave  de  topo  e  augmentando-se  o  comprimento  util  do  mesmo. 

Contrucção  de  uma  plataforma  para  embarque  de  leite,  lado  superior 
do  pateo,  com  7X5Xlm,  com  uma  rampa  de  6,15,  o  que  muito  faci- 

PinturígeraTe  Collocação  de  forro  no  Armazém  de  mercadorias,  na 
parte  que  serve  de  escriptorio. 

Fechamento  do  pateo,  por  cerca  de  arame  farpado. 

Passagem  de  nível,  pérmittinto  que  os  vehicuta  encostem  ao  Armaacm. 
Guarita  para  archivo  da  Estação. 

Installação  de  telephones  nas  chaves. 


S.  José  dos  Campos 


Eng.  Martins  Guimarães 
Eugênio  de  Mello . . 

Caçapava . 


Taubaté. 


Tremembé . 

Pindamonhangaba. . 


Moreira  Cesar 


Roseira  .  .  . 
Apparecida 


Guaratinguetá . 

Engenheiro  Neiva  . . 
Lorena . 


Divisão,  por  gradil  de  madeira,  do  Armazém  de  Bagagens  e  Encommen- 
das. 


Substituição  dos  portões  de  madeira  do  Armazém  de  Mercadorias- 
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Installação  de  illuminação  electrica  nos  signaes  fixos.  Ligação  tele- 
phonica  entre  o  Armazém  de  Mercadorias  e  a  Agencia,  com  vantagens 
para  o  serviço,  pois  que  são  relativamente  distantes. 

Installação  sanitaria  para  o  pessoal  da  Estação,  em  guarita  de  madeira. 
Separação  dos  encanamentos  das  2  caixas  dagua. 

Construcção  de  uma  varanda  na  casa  do  Agente. 

Construcção  de  uma  plataforma,  embora  estreita  e  ainda  não  termi¬ 
nada,  para  servir  á  linha  2. 

Ampliação  e  remodelação  integral  do  edificio  da  Estação,  do  que  resul¬ 
tou  augmento  da  Secção  de  Bagagem  e  da  Sala  dos  Apparelhos,  de¬ 
vendo  nesta  installar-se  depois  a  cabine  electrica,  já  projectada. 
Novo  compartimento  para  o  Archivo.  Novas  installações  sanitarias. 
Montagem  de  cabine  “Hand-Generator”,  com  capacidade  para  15 
alavancas,  “controlando”  as  linhas  1  e  2;  3  desvios  activos  e  2  mortos; 
commandando  2  signaes  absolutos  e  2  de  linha  contraria,  para  trens 
de  carreira  e  12  discos  para  trens  manobreiros  e,  ainda,  os  seguintes 
apparelhos  de  mudança  de  via:  6  chaves  automaticas  e  4  manuaes, 
agulhas  accionadas  a  motor  e,  estas,  controladas  pela  cabine. 
Diminuição  do“Hal”do  edificio  da  Estação,  para  a  installação,  em  2 
compartimentos  formados  da  Bilheteria  e  da  Sala  de  Espera. 

Inicio  da  contrucção  de  novo  Armazém  de  Mercadorias,  em  local  mais 
conveniente,  do  que  resultará  sensivel  economia  no  serviço  de  bra- 
çagem. 

Estão  em  andamento  diversos  melhoramentos. 

Aterro  do  pateo.  Fechamento  do  mesmo,  por  cerca  de  moirões  de  con¬ 
creto  e  arame  liso,  com  collocação  de  2  cancellas  nas  entradas. 
Ajardinamento  de  uma  parte  do  mesmo  pateo.  Plantação  de  “cupres- 
ao  longo  da  cerca. 


sus 


Augmento  de  10  metros  da  plataforma  para  embarque  de  passageiros. 
Reparação  da  plataforma  para  embarque  de  leite. 

Reforma  da  cabine  electrica. 

Construcção  de  plataforma  para  a  linha  2,  com  51  metros.  Augmento 
da  plataforma  da  linha  1. 

Augmento  de  3,80X3,25m.  no  edificio  da  Estação,  Pintura.  Inicio  da 
installação  para  a  illuminação  electrica  do  mesmo  edificio,  do  pateo 
e  dos  signaes  externos. 

Reforma  da  cabine  electrica  e  installação  para  illuminação  electrica 
do  edificio,  plataformas  e  signaes. 

Augmento  das  linhas  1  e  2  e  tornado  activo  o  desvio  morto. 
Augmento  das  extremidades  da  plataforma  da  linha  2. 

Collocação  de  caixilhos  na  Sala  dos  Apparelhos. 

Reforma  da  cabine  electrica,  com  substituição  das  installações  de  pateo. 
Reforma  da  installação  electrica  do  edificio  da  Estação  e  illuminação 
electrica  das  chaves  superior  e  inferior. 

Substituição  de  parte  da  cobertura  de  zinco,  do  edificio  da  Estação, 
por  telhas  de  barro.  Collocação  de  vidros  em  janelas,  etc.  Assoalha- 
mento,  pintura,  etc.,  na  casa  do  Agente. 

Inicio  do  aumento  da  Agencia  e  2  pequenos  commodos  na  casa  do  Agente. 

Reforma  da  cabine  electrica. 

Levantamento  das  linhas  do  pateo. 

Tornado  activo  um  desvio  morto. 

Levantamento  da  plataforma  da  linha  1  e  ladrilhamento  da  mesma 
e  da  dos  trens  de  Piquete. 

Remodelação  geral  e  pintura  do  edificio  da  Estação. 

Inicio  da  construcção  do  Dormitorio  para  o  pessoal  dos  trens  e  da  Es¬ 
tação. 


Canas . 

Variante  de  Poá.  .  . 


Affonso  Arinos . 

Ewbanck  da  Camara 

Igrejinha . 

Entre  Rios . 

Lafayette . 

Mello  Franco . 

Fecho  do  Funil.  .  .  . 

Barreiro . 

Congonhas . 

Bello  Horizonte.  .  . 


Arrudas . .  . 
Lobo  Leite 


Chrockatt  de  Sá.  .  . 
Burnier . 


Terra  Nova . 

Agostinho  Porto. .  .  . 
Coelho  da  Rocha.  . 
Pavuna . 

Andrade  Araújo.  .  . . 
Magé . 

Eden . 

Alfredo  Maia . 

Villa  Rosaly.. . 

Irajá. .  . . . 

Inhaúma . 


fcad^SLe  el«S"S  Sj1,“i“  r  . . .  -V- . 

Installação  p„  .  4 . 

■  As  7  estações  comprehendidas  nesse  trecho  se  arh-m,  ,,  ,  « 

A  inauguração  do  trafego  na  Variante  dn  Jf» 
technicas,  injpõe  ainstallacão de  um  «fe  optunafl 
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Construcção  da  referida  estação.  ' 

Construcção  da  referida  estação. 

Substituição  dessa  estação  por  uma  das  anteriora 

. . . . •« 

pateo. . .  “ .  . . . . . 

Construcção  da  2.a  plataforma. 

Construcção  da  2.a  plataforma  dessa  estação. 

Construcção  da  2.a  plataforma  dessa  estação. 

Construcção  de  uma  plataforma  dessa  estação. 

Pintura  externa  do  edifício  e  reparação  da  illuminação;  augmento  do 
abastecimento  dagua  para  os  serviços  de  limpeza  de  carros  e  1 
estação. 


Constr ucção  de  uma  nova  estação  e  remodelação  do  pateo 

Rectificação  da  entrada  inferior  da  estação  para  o  acc< 
cendente  na  fornia  do  art.  119  das  ISM  da  extincta  3.*  Di\ 
Construcção  de  uma  reservada  accèssivel  ao  publico. 

Construcção  da  2.a  plataforma,  visto  ser  provisória  a  que  ali  se  encontra. 

Terraplenagem  do  pateo  de  forma  a  evitar 
chuvas. 

Construcção  de  um  compartimento  para  deposito  de  inflammavcis  da 
estação. 

Inauguração  do  novo  edificio  da  estação,  quê  é  agora  dotado  de  uma 
extensa  platafoima  com  um  torniquete. 

Foi  inaugurada  a  illuminação  electrica  dessa  estação. 

Foi  inaugurada  a  illuminação  electrica  dessa  estação. 

Inauguração  do  novo  edificio  da  estação,  que  agora  dispõe  de  duas  pla¬ 
taformas. 

Foi  inaugurada  a  illuminação  electrica  dessa  estação. 

Ficou  installada  a  agencia  dessa  estação  no  edificio  contíguo  ao  da  es¬ 
tação  de  Magé  L.  R. 

Foi  aberta  ao  trafego  essa  estação,  antigo  estribo  de  Itinv!.  tendo  a 
mesma  um  torniquete. 

Soffreu  essa  estação  pinturas  e  reparos. 

Soffreu  essa  estação,  pinturas  e  reparos. 

Está  sendo  feito  o  serviço  de  reconstrucção  dessa  estação. 

Está  sendo  feito  o  serviço  de  reconstrucção  dessa  estação. 
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PROVIDENCIAS  TOMADAS 


R  D  E  N  S 


Sobre  o  expediente  e  communicações. 

I  elegrammas  sobre  accidentes. 

Instrucções  para  o  serviço  telegraphico  das  estações 

irtocctotó«cmcess50  * — da  — . . 

InlrXage™.  °  SerVÍÇ°  *  "**•  *  faltM  '™fic»d„s  carros 

^deterioração"86  ^  °  algodâo  fosse  considerado  mercadoria  do  f:in| 

Recibo  do  talão  BT-43. 

Communicação  sobre  circulação  e  atrazos  de  trens. 

Circular  de  annuncio  de  trens  espèciaes. 

Instrucções. para  o  serviço  de  utilização  de  vehiculos. 

Instrucções  para  o  serviço  da  Agencia  da  No'te,  installada  no  andar 
terreo  da  Noite,  na  praça  Mauá  n.  7. 

Instrucções  para  as  attribuições  de  jornaleiros. 

Revista  do  vehiculos. 

Regulamentação  para  a  utilização  de  encerados. 

Serviço  de  pessoal.  Instrucção  para  admissão,  promoção,  etc. 

Instrucções  para  o  uso  dos  uniformes. 

Avarias  e  faltas  nos  vehiculos. 

Gabarito  de  carregamento. 

Prova  de  identidade  dos  portadores  de  passes. 

Relatorio  de  irregularidade  no  transporte. 

Admissões,  transferencias,  etc.,  de  pessoal. 

Instrucções  a  serem  exigidas  para  o  caso  de  candidatos  a  ferroviários. 

Instrucções  para  a  effectivação  de  jornaleiros. 

Communicações  dirigidas  a  mais  de  um  destinatário. 

Communicação  annual  dos  despachos  de  mercadorias  effectuados. 

IRCULARES  Entrega  de  mercadorias  sem  o  conhecimento  original 

Licença  a  extranumerarios  victimas  de  accidente  em  serviço. 

Contagem  de  tempo  para  eff eitos  de  aposentadoria. 

Gratificação  pro-labore.  O  que  compete  ao  substituto  é  a  gratificação 
que  deixa  de  receber  o  substituído. 

Communicações  sobre  fallecimentos. 

Contagem  de  tempo. 

Taxa  de  educação  e  saude.  A  cobrança  desta  taxa  foi  iniciada  em  l.° 
de  Janeiro  de  1933. 

Restituições  de  contribuições  por  parte  da  Caixa  de  Aposentadoria  e 
P6ÜSÕ6S. 

Estações  situadas  em  zona  insalubre:  Foram  consideradas  como  taes 
as  seguintes  estações:  —  Belford  Roxo,  Jose  Bulhões,  Rio  d  Ouro, 
São  Pedro,  Xerem,  Tinguá,  Magé,  Augusto  Vieira,  Alcindo  Guanabara 

e  Porto  Piedade.  , 

Mineraes.  Recommendou-se  que  não  fosse  effectuado  embarque  do 
mineraes  do  Estado  de  Minas  sem  a  apresentação,  por  parte  dos  in¬ 
teressados,  da  guia  expedida  pelo  Serviço  de  Fiscahzaçao  de  Jazidas. 

Permittiu-se  ás  Sub-Commisões  de  defesa  do  assucar  examinar  os  con- 
nhecimentos  de  despachos  de  assucar,  afim  de  ficarem  habilitadas  a 
proceder  á  cobrança  dos  usineiros  que  nao  tiverem  pago  a  taxa  de 
31000,  a  que  está  sujeito  cada  sacco  de  assucar  de  60  kilos,  conform 

Decreto  n.°  20.761,  de  7-12-31. 

Foi  mudado  o  nome  da  estação  de  Metallurgica  para  D.  ®osco 

Inauauracão  do  trafego  rodoviário  ligando  a  estaçao  de  Eugênio  L  - 
S  e  a  cidade  de  São  Bento  do  Sapucahy,  da  Estrada  de  Ferro  Cam- 

DasVelaeões 'dopasses  não  devem  constar  os  nomes  dos  empregados 
qué  por  qualquer  motivo,  estiverem  afastados  do  servrço,  por 


occa- 


sião  da  confecção  das  mesmas,  salvo  os  que  se  encontrarem  em  goso 
de  férias  ou  licença. 

Têm  os  extraordinários,  nas  mesmas  condições  dos  extranumerarios, 
direito  á  percepção  dos  salarios  dos  seus  cargos  durante  o  tempo  da 
sua  incorporação  ao  Exercito,  descontada  a  Importância  que  receber 
pelo  Ministério  da  Geurra. 

O  extranumerario  que  não  tiver  a  caderneta  de  reservista,  por  não  haver 
attingido  a  edadje  de  ser  sorteado,  deve  ser  mantido  no  emprego  até 
e  durante  sua  incorporação  ao  serviço  militar. 

As  procurações  simples,  passadas  tão  somente  para  o  fim  de  serem  re¬ 
cebidos  vencimentos  de  empregados  desta  Estrada,  impossibilitados  de 
fazel-o  pessoalmente,  são  passiveis  de  revogação,  uma  vez  que  esses 
mesmos  empregados  se  apresentem  para  esse  fim  aos  funccionarios 
incumbidos  de  effectuar  taes  pagamentos,  ou  façam,  nesse  sentido, 
notificação,  por  escripto  ou  verbalmente  ao  respectivo  pagador. 

Sobre  a  resolução  de  os  inferiores  á  paisana  viajarem  livremente, 

i  uma  vez  que  provem  a  sua  qualidade  de  militar. 

Instrucções  sobre  embarque  de  cafés  mineiros. 

Instrucções  sobre  embarque  de  cafés  paulistas. 

Instrucções  sobre  embarque  de  cafés  fluminenses. 

As  ferias  só  devem  ser  concedidas  a  empregados  effectivos  que  conta¬ 
rem  mais  de  um  anno  de  serviço  na  Estrada. 

Foi  extendida  aos  trabalhadores  e  operários,  além  dos  que  servem  em 
officinas,  a  praxe  ha  muito  adoptada  nas  Officinas  da  Locomoção, 
quanto  ao  encerramento  dos  trabalhos,  aos  sabbados,  uma  hora  an¬ 
tes  da  habitualmente  observada,  ficando  entendido,  porém,  que  tal 
concessão  não  deverá  ser  applicada  quando  delia  resultarem  emba¬ 
raços  para  o  serviço. 

A  parada  de  ITINGA  passou  a  denominar-se  “EDEN”. 

Foi  mudado  o  nome  da  estação  RODRIGUES  ALVES,  do  ramal  de 
Piquete,  para  “PIQUETE”. 

De  conformidade  com  o  Decreto  n.°  22.885,  de  7-7-33,  nenhum  chefe 
de  serviço  poderá  dar  posse  a  qualquer  funccionario  de  primeira  no¬ 
meação,  maior  de  16  annos,  sem  que  este  apresente  prova  de  ser  re¬ 
servista  do  Exercito  ou  da  Armada,  ou  sua  dispensa  legal  do  serviço 
militar.  O  chefe  de  serviço  que  isso  infringir  indemnizará  os  cofre  pú¬ 
blicos  da  importância  dos  vencimentos  e  outras  vantagens  pecuniá¬ 
rias  que  já  tenham  sido  pagas  ao  funccionario,  cuja  nomeação  será 
immediata  e  automaticamente  cassada. 

De  conformidade  com  o  Decreto  22.005,  de  24-10-32,  só  poderão  oc- 
cupar  proprios  da  Estrada,  para  residência,  mediante  contribuição, 
os  inspectores  do  Trafego,  Linha  e  Locomoção,  mestres  de  linha, 
agentes,  e  almoxarifes,  desde  que  estejam  em  effectivo  exercício. 
Ficam  isentos  do  pagamento  de  qualquer  taxa  os  feitores,  trabalhar 
dores  de  linha,  etc.,  que  residam  collectivamente  em  casas  de  turma 
ou  occupem  proprios  da  Estrada  destinados  a  dormitorios. 

Instrucções  para  o  transporte  de  productos  explosivos,  inflammaveis 
e  chimicos. 

Obrigatoriedade  do  uso  da  orthographia  phonética  em  todos  os  officios, 
requerimentos,  e  expediente  submettidos  á  administração  publica. 

Instrucções  para  varejos  e  ambulantes. 

Instrucções  para  a  emissão  dos  passes  annuaes,  em  serviço,  com  validade 
nos  trens  de  suburbio  e  pequeno  percurso. 

Reabertura  da  estação  de  CAETANO  FURQUIM,  na  linha  do  centro, 
kilometro  596+796,  entre  as  estações  de  Marzagão  e  Horto  Florestal. 

Instrucções  para  o  serviço  de  cadernetas  de  coupons. 


3.*  DIVISÃO 
LINHA 


escriptorio  central 


Movimento  de  expediente 

Processos  protocollados . 

Officios  á  Caixa  de  Aposentadoria  e  Pensões 

»  á  Directoria . 

»  diversos  . . . . 

»  ás  Divisões . 

Memoranda  á  Caixa  de  Aposentadoria  e  Pensões . 

»  ás  Inspectorias . 

»  diversos . 

Turma  de  folhas 

Folhas  de  pagamento  organizadas . 

Registros  feitos . 

Contractos  de  empréstimos  averbados . 

Attestados  passados .  .  . . 

Pedidos  de  férias  informados . 

Requerimentos  informados . 

Processos  diversos  informados . 

Pedidos  de  licença  processados  e  protocollados . 

Titulos  de  licença  abertos  e  registrados . 

Laudos  de  inspecção . 

Turma  de  pessoal 

Aposentadorias  attendidas  com  quadros  de  tempo  de  serviço . . . 

Certidões . 

Assentamentos  attendidos  em  quadros  de  tempo  de  serviço 

Fés  de  officio  organizadas  ex-officio . 

Attestados  de  terço  informados . 

Communicações  de  fallecimentos,  transferencias,  accidentes,  etc 

Propostas  para  demissões,  effectividades  e  promoções . 

Informações  em  processos . 

Fichas  confeccionadas  para  o  pessoal . 

Frequências  registradas  (serviço  militar) . 


17 

297 

99 

152 

63 

162 

26 


2  018 
16.443 
3.923 
I  991 
610 
3.040 
6.020 
1 .799 
1 .518 
1  S02 


255 

358 

395 

2.174 

1.168 

1.185 

2.000 

850 

43S 


Contabilidade  Industrial 

Processos  recebidos  e  informados 
Memoranda  e  officios  expedidos . 


1 .028 
258 


As  quatro  turmas  —  custeio,  balancetes,  inventários  e  centralização^  que  constituem  « 
artamento,  desempenharam-se  satisfactoriamente  das  suas  attribuições,  compctm  p 
ra  a  apuração  da  despesa  de  pessoal,  demonstração  dos  recursos  e  sua  apphcaçao  nos  -li¬ 
sos  serviços  das  Inspectorias;  á  segunda,  a  conferencia  de  ba  anceto  m(Il^u_  '  ,lj 
•ias  e  confecção  de  mappas  mensaes  das  facturas  da  Inspectoria  .  < mim  i  k  i  . 

s;  á  terceira,  a  conferencia  de  todos  os  inventários  e  lançamentos  no  hvro  de m  g  . 
a  conhecimento  prompto  dos  bens  patrimoniaes  e  á  ultima  colhgir  os  elementos  das  de- 
s  turmas  para  levantamento  dos  balanços  mensaes  e  annuaes. 
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SERVIÇOS  EXECUTADOS  NAS  SECÇÕES  TECHNICAS 


EXPEDIENTE,  PROTOCOLLO  E  ARCHIVO 


O  movimento  geral  joi: 


Papeis  entrados .  1 . 20",  J 


I 


Officios  expedidos . 

Memoranda . 

Orçamentos  copiados . 

Cópias  de  escripturas,  quadros  e  tabellas . 

Processos  recebidos . 

»  resolvidos . 

»  em  transito . 

Mimeographos  (cópias) . 

Serviços  'preliminares,  serviços  de  campo  e  anteprojectos 


8< 

5(j 

19( 

39: 

2.51 

1.321 

1.24C 

3i 


a)  Plantas  de  terrenos  e  immoveis  levantados. 


1  —  Terreno  de  João  Antonio  Ribeiro  em  L.  Duarte.  .  .  . 

2  —  »  »  Joaquim  Cândido  da  Silva  no  Km.  338,341 

3  —  »  >  »  »  »  »  »  338,367 

4  —  Immoveis  de  Pau  Grande  —  Municipio  de  Vassouras 

5  —  Terrenos  de  Olympio  Octacilio  de  Paula,  em  L.  Duarte 


6 

7  — 

8  — 
9  — 

10  — 
11  — 
12  — 

13  — 

14  — 

15  — 

16  — 

17  — 

18  — 

19  — 

20  — 


21  — 
22  — 

23  — 

24  — 

25  — 

26  — 

27  — 

28  — 

29  — 

30  — 

31  — 

32  — 

33  — 

34  — 

35  — 

36  — 

37  — 

38  — 

39  — 

40  — 


Idilio  Vieira  Pinto,  em  L.  Duarte. 

»  Abrahão  Moraes,  em  S.  Matheus. 

■»  Rosalina  e  Ida  Villela,  em  Villa  Corintho 
»  em  Vicente  de  Carvalho 
»  Antonio  de  Oliveira  —  Ramal  de  Ouro  Preto 
»  Miguel  Salomão  Lilami,  em  Itá 
»  Elias  João  Manser,  no  ramal  de  Ouro  Preto 
para  o  triângulo  de  reversão,  em  Braz  de  Pina 
de  José  de  Andrade  Junqueira,  em  Volta  Redonda 
»  Manoel  Pinto  da  Silva,  em  Terra  Nova 
>  Cancella  e  Moreira,  em  Terra  Nova 
*  Maria  Carolina  Angela,  em  Terra  Nova 
»  Antonio  Martin  Penido,  em  Bello  Valle 
»  João  Francisco  Avelar — Km.  537,418 
»  Maria  Emilia  Cardoso  Martins,  entre  Bocca  do  Tunnel  e  Rua  Carde 
Marinho 

»  T.  F.  Pinto  da  Silva,  em  Caseadura 
»  Marinha,  em  Magaratiba 
»  Virgiho  de  Aguiar  e  Cia.,  em  Alcindo  Guanabara 
do  Dr.  Nascimento  Paiva  Duque,  em  L.  Duarte 
da  fazenda  de  Sta.  Rosa,  em  Sarzedo 
»  pedreira  do  Paraiso,  de  Sostenes  Cesar  de  Mello 
»  Cia.  Paulista  de  Armazéns  Geraes,  em  Taubaté 
»  pedreira  de  Machado  Coelho,  em  Souza  Aguiar 
de  José  Coelho  Lima 
da  pedreira  de  Alexandre  Machado 
entre  Engenho  de  Dentro  e  Del  Castillo 
da  Prefeitura,  na  rua  Teixeira  Soares 
de  prédios  da  rua  Archias  Cordeiro 
»  prédios  na  rua  Marques  Leão 
»  José  Policarpo  Murta 
»  aguada  de  Burnier 
»  Joaquim  Andrade  Villela,  em  Retiro 
da  Aguada  de  Henrique  Junior,  em  Pulverização 
»  Central,  entre  Felicio  e  Porto  Novo 
»  aguada  de  Regino  Santiago,  em  Affonso  Arinos 


1  —  Terrenos  de  Amélia  Ferreira  Sucena 
2 —  »  da  aguada  de  Barra  do  Pirahy 

3  —  »  em  Sete  Lagoas 

b)  Modijicação  da  linha,  projectos  e  anteprojectos 

1  — Nova  linha  em  S.  Diogo,  para  a  Anglo  Mexican  Petroleo  Comp.  Lmtda. 

2  —  Desvio  em  Nova  Iguassú  para  Francisco  Baroni  Filho 

3  —  Augmento  de  70  metros  em  desvio,  em  Corintho 
4 —  Desvio,  em  S.  Francisco  Xavier 

5  —  Desvio  para  empreza  Lacticinios,  em  Guaratinguetá 
6 —  »  no  Km.  904  do  ramal  de  Diamantina 

7  —  Triângulo  de  reversão  de  St  a.  Rita 
1 8  —  Desvio  particular,  em  Senador  Yasconcellos 
1  9  —  Linha  de  Ponte  Nova  a  Espera  Feliz  (Leopoldina) 

LO  —  Desvio  no  Km.  117.720  da  linha  do  Centro 

c)  Estudos  de  pateos  de  estações 


1  —  Pateo  da  estação  de  Valladares  —  Ramal  Lima  Duarte 


2  — 

3  — 

4  — 

5  — 

6  — 

7  — 

8  — 
9  — 

10  — 
11  — 
12  — 

13  — 

14  — 

15  — 

16  — 
17  — 


Orvalho 
»  »  »  Lima  Duarte 

da  parada  de  Lima  Duarte 
»  estação  »  Manejo 
»*  parada  do  Km.  293,155 
»  estação  de  Burnier 


Inhoahyba 
Senador  Camará 
Kosmos 
Bananal 
Queluz 

Teixeira  Leite 

Arruda 

Sarzedo 

Paty  do  Alferes 
C.  Niemeyer 


18  —  Anteprojecto  do  pateo  da  estação  de  Queluz 

19  —  Alteração  do  pateo  da  estação  de  S.  Matheus 

20  —  Schema  do  pateo  de  Engenheiro  Arthur  Alvim 

'  »  »  »  »  Villa  Mathilde 

»  »  »  »  Santo  Angelo 

»  »  »  »  Suzano 


23—  » 

24—  » 

25—  » 

26  —  Pateo  da 

27  —  »  » 

28 


estação  de 


»  Limoeiro 

»  S.  José  dos  Campos 
Lorena 

Engenheiro  Neiva 
Cannas 


Capitão  Eduardo  a  Corintho 
Mario  Bello  a  Barão  de  Angra 
-  Ramal  de  Pirapora 
»  Ramal  de  Diamantina  _ 

33  =  Croquis  dos  pateos  das  estações  de  Juia  de  Fóra,  Saudade  e  nova  estaçao  de  Bom  J~ 

34  —  Planta  da  estação  e  aguada  de  Rio  Acima 

35  —  Anteprojecto  da  estação  de  Lorena 


29  —  Plantas  dos  edificios  das  estações  de 

30  —  »  »  »  »  »  ;> 

31 

32 


d)  Serviços  diversos  ,  . 

Foram  tiradas  cópias  de  folhas  do  cadastro  e  de  placas  projtí  d^uma  linha  subur- 

do  Districto  Federal,  ilha  do  da  Leopoldina  EnUway  para  » 

bana;  de  plantas  de  vanos  pateos  de  estações,  aa  P 

estação  terminal,  no  Rio  de  Janeiro  e  outras  de  menor  unportanca. 
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e)  Cálculos,  avaliações  e  estudos  feitos 

1  —  Area  e  elementos  de  terreno  pertencente  a  Idilio  Vieira  Pinto 

2  —  Movimento  de  terra  da  linha  de  Lima  Duarte  —  Bom  Jardim 

3  —  Terreno  pertencente  a  Ida  e  Rosahna  Villela,  em  Corintho 

4  —  Area  e  armazém  e  sala  de  radio,  na  estação  de  Sete  Lagoas 

5  —  Estudos  de  locação  das  5.a  e  6.a  linhas  na  planta  da  Prefeitura 

6  —  Terreno  de  José  André  Junqueira 

7  —  Desvio  para  embarque  de  laranjas,  em  Nova  Iguassú 

8  —  Terreno  a  desapropriar  de  Abrahão  de  Moraes,  em  S.  Matheus 

9  —  Terreno  do  viaducto  de  Cascadura 

10  —  Faixa  de  terra  em  Q.  Bocayuva 

11  —  Terreno  em  Sertão 

12  —  »  »  Sarzedo 

13  —  »  »  Terra  Nova 

14  —  »  de  Miguel  Salomão  e  outros 

15  —  »  em  Volta  Redonda 

16  —  Elementos  de  um  desvio  em  Guaratinguetá 

17  —  Area  da  cobertura  de  Belém 

18  —  Compensação  do  polygono  da  pedreira  de  Souza  Aguiar 

19  —  Polygono  da  aguada  de  Affonso  Arinos 

20  —  Terrenos  na  rua  Cardoso  Marinho 

21  —  »  em  Guapy,  E.  F.  Therezopolis 

22  —  Terrenos  de  Francisco  Avelar,  em  Lima  Duarte 

23  —  »  em  Magno,  pertencente  á  Light  &  Power 

24  —  »  »  Quintino  Bocayuva 

25  —  »  »  Engenho  Novo 

26  —  »  »  Guapy,  de  Virgílio  Aguiar 

27  —  »  da  Companhia  Paulista  de  Armazéns  Geraes 

28  —  »  no  Ramal  de  Ponte  Nova,  de  Carlos  Cunha 

29 —  »  de  José  Passos  e  outros,  no  ramal  de  Paraopeba 

30 —  .»  »  Joaquim  Andrade  Villela 

31  —  »  da  aguada  de  Burnier 

32 —  »  de  Machado  Coelho 

33  —  »  entre  Engenho  Novo  e  Silva  Freire 

34  —  »  de  João  Alves  Mirandela,  doados  á  Estrada 

35  —  »  cedidos  á  Prefeitura  de  ítabirito 

36  —  »  de  Aurélio  Ferreira  Sucena,  na  Linha  Valença  —  A.  Arinos 

37  —  »  »  Antonio  Ferreira,  de  Tripuhy 

38  —  Polygono  da  aguada  de  Barra  do  Pirahy 

39  —  Area  de  armazém  de  CurveUo 

40  —  Terrenos  dos  herdeiros  Passos 

41  —  Area  da  agencia  e  armazém  de  Calmon  Vianna 

42  —  Correctivo  dos  terrenos  da  pedreira  e  triângulo  em  Bello  Valle 

43  —  Corectivo  dos  terresnos  de  Ida  e  T.  A.  Villela 

44  —  Terrenos  de  N.  Duque,  em  Lima  Duarte 

45 —  »  »  José  de  Araújo,  no  ramal  de  Sta.  Barbara 

46  —  Area  de  compartimento  para  dormitorio,  em  Paracamby 

47  —  Distribuição  do  erro  do  polygono  e  area  da  fazenda  de  Monte  Sinai 

48  —  Polygono  e  outros  elementos  do  terreno  da  municipahdade,  em  Barra  do  Pirahy 

49  —  Anteprojecto  para  estação  de  Bom  Jesus 

50  —  Projecto  de  um  desvio  para  estação  de  Cachoeira 

51  —  Anteprojecto  de  um  triângulo  de  reversão  para  Santa  Rita 

52  —  Melhoramentos  no  pateo  da  estação  de  Queluz 

53  —  Verificação  do  levantamento  da  pedreira  de  Souza  Aguiar 

54  —  Estudo  de  um  desvio  para  Senador  Vasconcellos 

55  —  »  do  afastamento  das  linhas  entre  Alfredo  Maia  e  Triagem 

56  —  Desapropriação  de  prédios  na  rua  S.  Christovão 

57  —  Projecto  de  um  desvio  no  Km.  117,720 

58  —  Projecto  de  um  desvio  em  Barra  do  Pirahy 


Estudos  dejinitivos  e  projectos 

a)  Edijicações 

1  —  Officina  para  fabricação 

2  —  Rotunda  para  Alfredo  Maia 

3  —  Augmento  no  Almoxarifado  do  Telegrapho  e  Illuminação 

4—  »  no  Telegrapho  e  Illuminação 

5  —  Plano  geral  da  cobertura  da  estação  de  Norte  e  projecto 

6  —  Cobertura  para  a  estação  de  Vassouras 

7  —  Typo  de  deposito  para  bilhetes 

8  —  Abrigo  de  carros  para  bitola  singela 

9  —  »  »  »  »  »  dupla 

10  —  Cobertura  para  a  plataforma  da  estação  de  Barreiros 

11  —  Cobertura  para  o  armazém  da  estação  de  Norte 

12  —  Escola  para  a  Villa  Edgard  Werneck 

13  —  Plataforma  para  embarque  de  tropas  na  Villa  Militar 

14  —  Deposito  de  inflammaveis 

15  —  Estação  de  Inhaúma  (parte  de  concreto  armado) 

16  —  Plataformas  typo  de  3  a  8  metros  (concreto  armado) 


b)  Obras  d’ arte 

1  —  Ampliação  do  encontro  da  ponte  sobre  o  Rio  Verde 

2  —  Passagem  inferior  para  gado  —  ramal  de  Ponte  Nova 

3  —  Reconstrucção  da  Ponte  de  Lorena  —  Ramal  de  Piquete 

4  —  Reforço  da  ponte  sobre  o  rio  Parahyba 

5  —  Vigas  de  concreto  para  a  3.a  Divisão 

6  —  Passagem  inferior  de  Lauro  Muller  (concreto  armado) 

7  —  Modificação  da  ponte  de  Caramujos  para  bitola  de  1  metro 

8  —  Projecto  de  fundação  para  balança 

9  —  »  »  viaducto  para  Retiro 

10  —  Ponte  de  concreto  armado  —  vão  10  metros 

11  —  Ponte  do  funil 

12  —  3.°  Viaducto  para  o  Ramal  de  Santa  Barbara 

13  —  Reforço  de  encontros  da  ponte  do  Rio  Verde 

14  —  Encontros  para  a  ponte  Saraiva: — Rio  Piracicaba  Ramal  de  St  a.  Barbara 

15  —  Reforço  da  Ponte  Quarta 

16  —  Ponte  de  Gaia 

17  —  Passagem  inferior  de  Vassouras 

c)  Diversos 


1  —  Typo  de  manilhas  de  concreto  armado 

2  —  Ensaios  para  o  fixario  de  pontes  —  Taboquinhas,  Coto\ello, 

tahy  e  Pirapora 

3  —  Typos  de  fossas  biológicas  para  20,  10,  6,  e  5  pessoas 

4  —  Modificação  da  tala  typo  “C”  para  o  trilho  D 


Pedra  Grande, 


Curuma- 


Organização  de  orçamentos 

Foram  organizados  os  seguintes  orçamentos 


Transformação  de  linhas .  3 

Cruzamentos .  2 

Desvios  de  bitola  de  1  metro .  1 1 

»  »  »  »  .  2 

»  »  »  mixta  .  .  1 

Prolongamento  de  desvios .  11 

Parachoques .  38 

Manilhas  de  concreto  armado .  38 

Assentamentos  de  manilhas . 

Muros  de  arrimo .  1 

Passagens  inferiores . - . 
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Passagens  de  nível . 

Cancellas  typo  . 

Assentamento  de  cancellas . 

Fossos  americanos . 

Pontes  de  concreto  armado . 

»  metallicas . 

Encontros  e  pilares  de  pontes . 

Reforços  de  pontes . 

Vigas  e  lages  de  concreto  armado . 

Estações  e  postes  telegraphicos . 

Plataformas . . 

Cobertura  para  estações  e  plataformas 

Casas  de  moradia . 

Dormitorios . 

Escolas . 

Eseriptorios . 

Refeitórios . 

Depositos  diversos . 

Officinas . 

Rotundas . . 

Modificações  em  edifícios'. . 

Calçamento  a  asphalto . 

Passeios  de  concreto . 

Fossas  biológicas . 

Installações  sanitarias . 

Orçamentos  diversos . 


2 

4 

3 
2 
2 

4 
6 
2 

12 

11 

6 

4 

10 

1 

1 

2 

1 

2 

3 

1 

9 


3 

1 
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CONSERVAÇÃO  ORDINARIA  DA  LINHA 

a)  Trilhos:  —  Conforme  foi  exposto  nos  relatórios  dos  dois  últimos  annos,  era  premente  s 
a  necessidade  de  substituição  de  trilhos  no  ramal  de  S.  Paulo,  cujas  condições  eram  precarissi-  :  j 
mas  pela  usura  de  trilhos,  que  não  mais  offereciam  segurança  ao  intenso  movimento  de  trens. 
Felizmente  essa  situação  alarmante  foi,  em  parte,  melhorada  durante  o  armo  de  1933,  com  a  re¬ 
cepção  de  280  Kms.  de  trilhos  A.  S.  C.  E.  de  49,kg600  por  metro  corrente,  os  quaes  foram  dis¬ 
tribuídos  ás  inspectorias,  na  medida  de  suas  necessidades. 

Esses  trilhos  foram  assim  distribuídos:  H 


A’  l.a  Inspectoria 
A’  2.*  » 

A’  3. 8 

A’  4.a  » 


27  Kms. 

72  Kms. 
88,700  Kms. 
86  Kms. 


Total .  273,700  Kms. 

Os  restantes  ô^SOO  foram  distribuídos  —  6  Kms.  ás  Officinas  de  Valença  para  con¬ 
fecção  de  cruzamentos  e  300  metros  para  5.a  IV  para  assentamento  de  Viaducto  do  Retiro. 

Dos  trilhos  typo  “C”  levantados  das  linhas  que  receberam  novos,  foram  escolhidos  os  me¬ 
lhores  para  substituição  de  outros  em  peiores  condições  nas  5,a.  6.a  e  7.a  Inspectorias,  de  menor 
intensidade  de  trafego  e  os  demais  remettidos  ás  Inspectorias  de  linha  de  bitola  estreita,  onde 
com  muita  vantagem  foram  substituir  trilhos  demasiadamente  gastos,  com  mais  de  40  annos 
de  uso,  alguns. 

Na  linha  2  da  2.a  Inspectoria,  nos  tunneis  7,  10  e  12  foram  empregados  trilhos  typo  “C” 
com  uma  percentagem  de  cobre,  a  titulo  de  experiencia. 

b)  Dormentes:  Foram  empregados  nas  diversas  Inspectorias,  durante  o  armo,  405  —  391 
dormentes. 

Em  concorrência  foram  adquiridos  442.696  dormentes  pela  importância  de  1.946:0131200. 
As  parcellas  de  fornecimentos  foram: 
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Dormentes 

de  bitola 

larga  especiaes . 

» 

» 

» 

»  madeira  de  lei .  .  . 

ü  :  oUUJlHJÜ 

» 

» 

» 

»  »  branca .... 

oxfé.i  «sO$UUU 

1 QA . 1  ai ôAnn 

» 

» 

» 

estreita  »  de  lei. .  . 

lou .  lil  Io*HJU 

» 

» 

» 

»  »  branca . 

i 00 . loOçoUU 

1 1 q •  iOo«"nn 

Somma.  .  . 

1 .946:0131200 

Os  preços  médios  foram : 


Dormentes  de  bitola  larga  especiaes .  12$(KH) 


»  »  »  »  madeira  de  lei .  5^79 1 

»  »  »  larga —  madeira  branca .  12S000 

»  »  »  estreita  »  de  lei .  3 $67 2 

»  »  »  »  »  branca .  28785 

»  »  »  larga  sem  distincção  de  classe .  58469 

»  »  »  estreita  »  »  »  »  .  38517 


Quanto  aos  dormentes  de  bitola  larga  predominaram  os  de  2m,85  de  comprimem  o  com 
125,000  sobre  os  de  2m,65  com  30.000  de  accordo  com  0  critério  já  estabelecido  desde  1032. 
Foram  entalhados  e  furados  12.891  dormentes  de  bitola  larga. 

O  numero  de  dormentes  aczolados  foi  de  13.891  para  a  bitola  larga  e  26.364  para  bitola 
estreita. 


c)  Desvios:  A  extensão  total  dos  desvios  construidos  e augmentados  em  1933  foi  de  5.877, 
sendo  3.356  em  bitola  larga  e  2.531  na  bitola  estreita.  Foram  demolidos  na  Linha  Auxiliar 
247  metros  de  desvios  na  parada  Bueno  de  Andrade  e  na  estação  de  Miguel  Pereira.  ( )  augmento 
real  foi,  portanto,  de  5.640  metros. 


A  extensão  total  de  desvios  é  de  587,km786,  assim  discriminada: 

Bitola  de  lm,60 . . . 

»  »  lm,00 . 

»  »  mixta . 


Km 

375,070 

179,051 

33,665 


Total 


587,786 


Nos  desvios  existentes  foram  reparados  910  cruzamentos  e  671  chaves  e  substituídos  s, 
cruzamentos  e  59  chaves. 

d)  Lastro:  —  O  lastramento  das  linhas  com  pedra  e  cascalho  attingiu  á  extensão  de 
70.342  metros. 


Nos  trechos  já  lastrados  houve  um  reforço  de  lastro  numa  extensão  de  11o. 9 10  metros 
com  emprego  de  53,m3631  de  pedra. 


A  distribuição  da  linha  lastrada  é  a  seguinte. 

.  1.046.293 

Bitola  de  l,m60 . 1.353.131 

»  »  l,m00 . 59.774 

»  mixta . . . . .  . 

.  2.459.198 

Total . 
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e)  Cercas:  —  Foi  de  505,km672  a  extensão  de  cercas  reparadas  e  de  51,km343  a  extensãc 
de  cercas  construídas  nas  15  Inspectorias  de  linhas  e  na  de  reflorestamento: 


Reparadas 


Construídas 


Km 


Km 


1. *  IV. .  . 

2. a  IV. .  . 

3. a  IV. .  . 

4. a  IV. .  . 

5. a  IV. .  . 

6. a  IV. .  . 

7. a  IV. .  . 

8. a  TV. .  . 

9. a  IV. .  . 

10. a  IV. .  . 

11. *  IV..  . 

12.  a  IV  . . 

13.  a  TV. .  . 

14. a  IV. .  . 

is. a  rv. .  . 

I.  Z.  V. . 
Total 


26,910 

8,014 

21,080 

27,371 

27,588 

42,771 

30,126 

9,081 

7,414 

53,930 

20,996 

163,758 

4,018 

39,068 

17,402 

6,145 


1,637 
0,375 
2,894 
0 , 150' 
3,340 
0,943 
3,209 
3,283 
3,653 

11,900 

0,850 

1,524 

6,904: 

8,201 

2,390 


505,672 


51,343 I 


f)  Cancellas:  — 


Substituídas .  70  ' 

Collocadas .  35 

Reparadas . 6 


g)  Edifícios:  Constam  do  quadro  abaixo  os  serviços  executados: 


DESIGNAÇÃO 

RFPAR\DC8 

AUGMEN- 

TADOS 

CONSTRUÍDOS 

TOTAES 

Estações  e  dependencias . 

123 

11 

4 

138 

Plataformas . 

8 

5 

5 

18 

Residências  de  empregados . 

383 

10 

4 

397 

Casas  de  turmas . 

56 

8 

27 

91 

Depositos  e  Officinas . 

31 

5 

2 

38 

Ranchos  e  guaritas . 

41 

5 

29 

75 

Cabines . 

9 

— 

17 

26 

Escriptorios . 

5 

2 

— 

7 

Merecem  especial  menção  os  seguintes  serviços: 

Abrigos  para  carros  em  Nova  Iguassú:  —  Para  evitar  o  inconveniente  e  ficarem  os  carros 
carregados  com  laranjas  expostos  muitas  horas  ao  sol,  antes  de  despachados  para  a  Marítima, 
foi  iniciada  a  construcção  do  abrigo  na  estação  de  Nova  Iguassú,  attendendo-se  ao  pedido  feito 
pelo  Ministério  da  Agricultura  da  construcção  de  uma  serie  na  estação  citada  e  nas  de  Morro 
Agudo,  Austin  e  Campo  Grande. 

O  serviço  constou  do  seguinte: 

Escavação . . . .  83, m  3. 

Cimento  cyclopico . .  75, m  3. 

Tesoura  metallica  de  4m,  61 .  30 
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Estaçao  de  Belem:  Para  maior  conforto  e  segurança  dos  passageiro-  f, 
khoramentos  e  adaptações,  na  estação  de  bitola  estreita,  que  cLtanuTde 

de  alatsame”'r  *  •  - 

Rejeitaria  nas  Ojjicinas  de  Derby:  -  Destinado  ao  pessoal  das  officina.-  de  „r,,„  •, 
taldereiros,  ferreiros  e  de  locomoveis,  foi  construído  um  amplo  salão  com  bancos  nui 
ono  e  aquecedor  electnco. 

Terceiro  Almoxarijado  (Marítima)  Está  sendo  augmentado  numa  area  de  180  m2  e  leras 
ado  o  piso  do  edifício  existente. 

Estação  de  Paulo  de  Frontin:  Inicio  da  completa  remodelação  des 'a  , 
lendencias,  tendo  sido  concluídos  17  metros  de  cobertura  de  concreto  armado  ,,i  • 
la  linha  1  dos  62  metros  de  sua  extensão  total. 

Estação  de  Barra  do  Pirahy:  Reforma  e  adaptação  do  pavimento  superior  p  r  :  - 
ão  da  2.a  Inspectoria  do  Trafego  e  2.°  Centro  Selectivo. 

No  pavimento  terreo  foi  feita  grande  reforma  de  modo  a  melhorar  as  condiçiV-  i  ■  i  j  • 
zação,  conforto  e  hygiene  da  Agencia  e  demais  dependencias.  Foi  também  r<  i •  ■ . 1 1 - •  r  i 
taforma  da  linha  “C”  e  augmentada  a  cobertura  de  44,ni290. 

Rotunda  da  2.*  Inspectoria  da  Locomoção:  —  Foi  iniciada  uma  grande  reparai 
eguintes  serviços: 

Engradamento  de  madeira .  727  \2  X) 

Cobertura  com  telhas  planas .  1  027"  -, 00 

alhas  assentadas .  336"  .5 

obertura  com  ruberoid .  166*  -  ,oo 

intura  a  oleo .  92S.60 

í.&  e  2.&  Turmas  Ordinárias:  Construcção  de  um  grupo  de  casas  typo  rural. 

Foi  construída  a  casa  Km.  191  e  construída  a  de  turma  no  Km.  249  e  a  cabine  de 
Cruzeiro. 

Além  desses  serviços,  ha  a  considerar  que  alinha  foi  nivellada  e  calçada  numa  extensão 
de  2.712.881  metros;  a  remoção  de  vegetação  foi  feita  numa  extensão  de  10.900  30 1  m< '  n  - 
e  o  roçado  do  matto  na  faixa  da  linha  foi  numa  area  de  3 .763  515m2. 

Os  serviços  nos  signaes  fixos  foi  o  seguinte: 

Substituídos . 

Collocados . .  ° 

Reparados. . . 
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ESTAÇÃO  DE  NORTE 

Em  virtude  de  resolução  desta  Directoria,  os  serviços  que  se  executavam  nessa  estação  com 
)  titulo  de  Modijicação,  passaram  em  Junho  de  1931  ase  designar  Reino  c  açao,  a  <  n<  <  n<  <>  a 

imphtude  do  plano  -  mudança  da  jachada  do  edijicio  principal  e  construcção  dtrun 
oara  os  trens  de  suburbios  e  do  restaurant:  tudo  de  accordo  com  a  p  an  a  appr 
;orização  dada  em  24  de  Março  de  1931.  .  . 

Os  serviços  executados  na  estação  já  existente,  distribuiram-se  pe  as  epen  encia. 
ias,  na  fachada  e  marquise. 


Constaram  de: 

Excavação  em  terra. . 

Alvenaria  de  pedra  com  argamassa  de  cimento  e  areia 

Concreto  empregado  na  fundação . 

Alvenaria  de  tijolo  demolida  em  paredes . 

Alvenaria  de  tijolo  em  paredes,  sócos  e  columnas . 

Soalho  reparado . 


42,m3240 
61, ">3000 
5, ">3120 
10, ">3878 
329,">3l50 
49, ">274 


3D0 


Ferros  reparados . 

Vãos  de  portas  reparadas  ou  substituidas . 

Tapamento  de  madeira . 

Pintura  a  oleo . 

Concreto  armado  em  columnas  e  vergas .  . 

Telhado  reparado . 

Vidros  substituidos . 

Paredes  descascadas . 

Emboço  e  reboco . 

Com  o  inicio  da  nova  estação  para  su 
seguintes  serviços: 

Excavação  em  terra . 

Alvenaria  de  pedra  em  fundação  e  paredes 

Alvenaria  de  pedra  demolida . 

Concreto  armado  em  sapatas  e  chapas .  .  . 

Para  esses  dois  serviços  a  despesa  foi  de: 

[Material . 

[Mão  de  obra . 


Em  1932  ficaram  concluidos  os  3.°  e  4.°  pavimentos,  destinados,  respectivamente,  ao  ser¬ 
viço  de  radio  e  aos  serviços  de  telegrapho  e  selectivo.  Também  foi  construida  a  ala  direita  com 
2  pavimentos.  Na  parte  terrea  desta  ala  funccionará  a  estação  de  suburbios  que,  uma  vez  con- 
cluida,terá  amplitude  e  conforto  e  na  parte  superior  installar-se-á  a  Inspectoria  do  Trafego. 

Proseguiram  as  modificações  do  2.°  pavimento  que,  conforme  o  projecto,  constará  de 
salas,  compartimentos  destinados  aos  serviços  da  administração  e  de  uma  galeria  central  que 
realçará  o  “hall”  da  entrada. 

Para  a  construcção  da  ala  direita  foi  demolido  um  antigo  armazém  em  que  era  feito  o  mo¬ 
vimento  dos  suburbios.  Nesse  local  prepararam-se  as  fundações. 

Esta  ala  destinar-se-á,  na  parte  terrea,  a  um  salão  de  restaurant  e  dependencias,  salas 
de^  espera  e  toilettes  e  mais  compartimentos  exigidos  pelo  serviço  da  estação.  A  parte  superior 
será  occupada  pela  Inspectoria  de  linha. 

Os  serviços  no  edificio  principal  foram: 


Alvenarias  de  tijolo  em  paredes  e  columnas .  79m3,650 

Concreto  armado  em  columnas,  vigas,  lages  e  consolos.  .  .  .  : .  91m3,707 

Marquise  para  cobertura  do  relogio  (2,5X1,5X0,08) .  1 

Chapa  para  piso  (galeria  do  l.°  pavimento)  (14,0X0,40X0,10) .  1 

Calhas  e  conductores  de  cobre  assentados .  86, “225 

Degraus  em  alvenaria  de  apparelho .  4 

Portas .  7 

Janellas  de  varias  dimensões .  37 

Soalho  assentado .  28,56 

Ferro  assentado  (em  xadrez) .  21,04 

Cobertura  com  telhas  planas  (3.°  pavimento) .  45,00 

Na  nova  estação  de  suburbios  os  serviços  constaram-: 

Excavação  em  terra .  25,200 

Alvenaria  para  fundações .  46,800 

Concreto  armado  em  columnas,  vigas  consolos,  marquise  e  lages .  57,950 

Embasamento  de  concreto  (para  consolos  e  marquise) .  21 . 600 

Foram  despendidos  em  1932 

Material . . .  102 : 4488293 

Mão  de  obras . . . .' .  99:084$247  : 


121^294 
10 

158, “267 
758,  “208 
4, “27720 
330, “200 
912 

216, “230 
263, “200 


: 


iburbios,  que  fica  ligada  á  principal,  foram  feitos  os 


195,m3355 
42, “3018 
8,m3640 
20, “3277 


112:4518053 


1 


23 : 235S434 


135:6868487 


201:5328340 
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no^no^nS  de  ^radio,  °tele^^pho°  e ''  selec/ivf  >  °  °].' j'(?  >u  "  j '  * ° * 

No  pavimento  terreo  ficaram  ultimados  os  commodos  destinados  á  agencia  -,v,v: 
correio  e  telegrapho  nacional,  e  em  proseguimento,  a  estação  de  suburhios  (ala  dim.,  „ 
rant  (ala  esquerda),  sala  para  senhoras  e  os  demais  commodos  constantes  da  planta  annnn  ada 
No  commodo  da  agemia  as  paredes  receberam  lambris  de  imbuia  com  2  ,netr.* dVm  ■ 
os  pisos  de  tacos  formando  desenhos;  tecto  de  estuque  com  lustres  adequados:  cofres  armarios’ 
installações  telephomcas,  selectivo,  embutidos. 

Todos  os  compai  timentos  principaes  tem  o  piso  de  tacos  de  madeira  e  too) o  de  r-nuiiui' 
A  galeria  do  2.°  pavimento  recebeu  rodapés  de  mármore.  Os  serviços  de- revestimento  do  facha¬ 
da,  assentamento  de  mármore,  pintura,  collocação  de  vidros,  confecção  de  caixilho-,  pui-ta-, 
portões  de  ferro,  etc.,  foram  controlados  pelos  fornecedores  dos  materiaes  empregado-  c  n-  do 
installação  dagua,  assentamento  de  lavatórios,  apparelhos  sanitários  pela  Repartição  do  \  o  i- 
e  Esgoto  da  Capital  de  S.  Paulo. 

No  revestimento  da  fachada  foi  empregada  a  “jacutinga”,  que  produz  bom  effeito  decora¬ 
tivo,  material  este  transportado  do  Km.  68  do  ramal  de  Santa  Barbara. 

Os  serviços  constaram,  no  pavimento  terreo,  do  corpo  principal  do  edifício  “hall”  hall  das 
escadas,  restaurant,  2.°  pavimento  (parte  central): 

Excavação  em  terra .  300,m3754 

Alvenaria  em  fundações .  416,"i:t991 

Alvenaria  demolida  em  paredes,  pilastras  vãos  abertos .  172,"  234 

Alvenaria  em  paredes,  vãos  fechados  etc .  323,n,:t217 

Concreto  armado  em  vigas,  pisos,  vergas,  marquise,  columnas .  87,"  T93 

Emboço  e  reboco .  1 .809,m258 

Estuque .  291,m261 

Soalho  demolido .  104,m200 

Ferro  demolido .  37,™250 

Telhado  demolido .  13,m250 

Pavimentação  de  ladrilho .  21,»»:}52 

Pavimentação  de  cimento .  14,ni254 

Vãos  de  janellas .  9 

Vãos  de  portas . 

Rodapé  de  cimento .  TV,S 

Granilite  em  rodapés,  frisos . .  7*’'!', 

Mármore  artificial  em  rodapés,  molduras,  faixas,  etc .  ',)S 

Mármore  em  placas .  ^ 

Granilite  em  placas .  ...  )OI 

Azulejo....  . 

Pinturas  a  oleo  a  1  e  2  demãos .  . ' 

Pintura  em  fingimento  de  peroba  ou  carvalho . 

Verniz  a  1  e  2  demãos .  QQ’  ft  ' 

Calha  de  cobre .  50  "‘0 

Conductores  de  cobre . V 

Caixas  dagua  de  1 . 200  a  2 . 000  litros .  ^ 

Pias .  2 

Latrinas  de  louça .  3 

.  Chuveiros .  2 

No  “hall”  foi  construida  uma  escada  de  30  degráus  e  entre  o  2.°  e  3.°  -pavimentos  da  pait. 

central  uma  de  20  degráus.  n  qnr0_ 

No  2.°  pavimento  da  parte  central  foram  tooBd  J  d,v=  com  o^prj 

veitamento  de  alguns  materiaes  serviveis  do  entulho.  "  Jeria. 

destinadas  a  dormitorios  da  administração,  sala,  an  >  '  i 

Sobre  a  estação  de  . suburhios  localizada  no  lado  direito,  foram  constru.dos  os  commodos 
necessários  ao  escriptorio  da  4.a  Inspeciona  e  m 
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Os  serviços  executados  nestas  2  alas  e  no  4.°  pavimento  central  foram: 


Alvenaria  de  tijolo  em  paredes .  372, “3160 

Alvenaria  de  briquettes  de  moinha  em  paredes .  36,“3966 

Concreto  armado  em  vigas .  3, “3202 

Cobertura  com  telhas  planas,  incluindo  madeiramento .  490, “200 

Calhas  e  conductores  de  cobre .  252, “200 

Emboço  e  reboco .  1 . 165, “212 

Ferro  de  estuque .  475, “236 

Vãos  de  portas .  24 

Vãos  de  caixilhos . .  12 

Pintura  a  oleo  a  2  demãos .  417, “276 

Pintura  a  oleo  em  fingimento  de  peroba .  38,m240 

Verniz  a  uma  demão . 38,m240 


Em  continuação  ao  restaurant  e  na  estação  de  suburbios  foram  construidos  commodos 


destinados  ás  installações  sanitarias  com  os  seguintes  serviços: 

Excavação  em  terra .  27,“3300 

Alvenaria  ordinaria . . . .  2, “3400 

Alvenaria  apparelhada .  14,m3860 

Concreto  armado  em  vigas .  0 .  “3203 

Alvenaria  de  tijolo  em  paredes .  15, “3308 

Emboço  e  reboco .  1 .433, “225 

Caiação .  281, “295 

Pintura  a  oleo. . . . .  207, “240 

Azulejo .  55, “262 

Estuque . . .  111, “210 

Chapa  de  cimento . .  76, “296 

Pavimentações  (Metalic  Harduer  e  cimento) .  32, “213 

Vãos  de  portas . ......' .  10 

Soalho .  48, “250 

Venezianas . .  12 

Pias  ou  lavatórios . . 2 

Mictorios .  3 

Para  descongestionamento  das  linhas  e  ainda  de  accôrdo  com  o  projecto,  foi  demolida  1 
uma  plataforma  e  construida  uma  outra,  na  estação  de  suburbios,  com  o  seguinte  serviço: 

Excavação  em  terra .  32,m3000 

Alvenaria  de  fundação  (ordinaria) .  32,“3000 

Alvenaria  de  tijolo  em  muros .  24, “3000 

Terra  apiloada .  125,m3000 

Nas  linhas  de  entrada  e  sahida  dos  trens  do  interior  e  suburbios  que  terminam  na  gare, 
foram  construidos  4  parachoques  de  cimento  armado  com  os  seguintes  serviços: 

Excavação  em  terra .  97, “3937 

Alvenaria  da  fundação  (pedra  secca) .  65, “3000 

Alvenaria  ordinaria .  46,844 

Alvenaria  de  tijolo .  41,037 

Concreto . .  46,919 

Chapa  de  cimento .  165,34 

Triângulos  de  pedaços  de  trilhos . . . .  12 

As  despesas  em  1933  foram  de: 

Material.' .  229:9318288 

Mão  de  obra .  200:5361477 


Total . '. . .  430:4675765 

Na  parte  material  155:5128558  correram  por  conta  da  verba  ordinaria  e  74:4188730  pela 
verba  extraordinária  de  200:000S000. 

Na  remodelação  da  estação  de  Norte  a  despesa  tem  sido  de: 

1931  . .  135:8868487 

1932  . v .  201:5328540 

1933  .  430:4678765 


Total .  767:6868792 
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Alem  da  despesa  acima  citada,  no  anno  de  iqt.i  q+ó  j  i 
lia  de  290:052*273,  com  material  e  mão  de  obra  ’  ’  despe,ld'u-sc . . «n.n- 

Para  conclusão  das  obras  o  orçamento  é  de  496:8001000,  assim  discriminado: 


SERVIÇO  A  SER  EXECUTADO 

MATERIAL 

MÃO  DE  OBRA 

TOTAL 

Estructura  metallica  da  cobertura  da  gare 

160:0008000 

55:0008000 

215:0008000 

Pintura . 

5 : 0008000 

10:0008000 

1 5 : OOOSÓÒÕ 

Ladrilhos  e  azulejos . 

30:0008000 

8:0008000 

38:0008000 

Lambris . 

1:5001000 

4:5008000 

6 : 0008000 

Installação  electrica . 

Alas  de  concreto  armado  em  prolongamento  das 

8:0008000 

2:0008000 

10:0008000 

alas  de  suburbios  e  restaurant . 

52:0008000 

24:0008000 

76:0008000 

Installação  de  agua  e  esgotos . 

2:0008000 

5008000 

2 : 5008000 

Augmento  da  plataforma . 

10:0008000 

6:0008000 

16:0008000 

Revestimento  da  fachada . 

8:0008000 

4:0008000 

12:0008000 

Bilheterias . 

1:5008000 

9008000 

2:4008000 

Guarda  volume . 

1:5008000 

9008000 

2:4008000 

Piso  da  gare  em  pedra  mármore . 

60:0008000 

15:0008000 

75:0008000 

Cantaria  da  entrada  principal  da  est.  com  lustres...  . 

1:5008000 

5:0080000 

6:5008000 

Accrescimo  provável . 

10:0008000 

10:0008000 

20:0008000 

351:0008000 

145:8008000 

496:8008000 

Estação  de  Caçapava:  —  Foram  augmentadas  as  plataformas  A  e  B  para  passageiros  c  ini¬ 
ciada  a  cobertura  da  plataforma  A  em  concreto  armado 

Iniciou-se  a  construcção  do  armazém  para  mercadorias,  sómente  faltando  para  conclusão, 
reboco  nas  paredes  e  assentamento  de  esquadrias,  já  preparadas. 

Estações  de  'Taubaté,  Tremembé,  Pindamonhangaba  e  Lorena:  —  Tiveram  grandes  repara¬ 
ções  para  melhoramento  de  suas  condições  de  hygiene  e  conforto. 

Estação  de  Sérgio  Macedo.  Uma  pequena  estação  completamente  reconstruída. 

Residência  do  Inspector  da  Linha:  —  Demolida  a  antiga  e  reconstruída  outra  em  estylo 
differente,  em  nivel  mais  elevado. 


Estação  de  Barbacena:  —  O  pateo  foi  calçado  a  parallelipipedos  e  iniciado  o  seu  fechamento. 
Foi  construída  uma  plataforma  para  embarque  e  desembarque  de  automóveis. 

Estação  de  Lajayette :  —  O  barracão  de  baldeação  foi  augmentado  e  substituído  o  tapa- 
mento  arruinado  de  madeira  por  parede  de  concreto  armado. 


Estação  de  Congonhas  do  Campo:  —  Foi  completamente  remodelada  e  ampliada. 

Estação  de  Engenheiro  Caetano  Lopes:  —  Foi  construído  novo  edifício  em  substituição  ao  que 
ra  de  madeira  e  sem  plataformas,  ficando  dotado  de  espaçosa  plataforma. 

Estação  de  Sarzedo:  -  Com  a  demolição  do  antigo  edifício,  em  péssimo  estado  de  conser- 
ação,  foi  construída  nova  estação  com  amplas  plataformas. 

Estação  de  Bello  Horizonte:  —  Tornou-se  necessária  a  construcção  do  novo  edifício  para 
brigo  de  carros  para  a  bitola  estreita  em  vista  da  cessão  de  terienos  a  ece  c  ^  *  _  j 

também  a  construcção  de  uma  plataforma  coberta  para  baldeaçao  en  i  1  jmn0rt  icáo  e 

Pelo  estado  deplorável  em  que  se  achavam  as  coberturas  do  f1™  i  "'  nor  zinco 

xportação  e  de  suas  plataformas,  foi  necessana  a  substituição  comp 
ugado.  .  _ 

Grupos  de  casas  para  turmas:  -  Construído  um  de  3  casas  no  Km.  614  e  outros  de  o  casas 

o  Km.  642.  .  . 

Grupos  de  casas  para  turmas:  -  Construídas  12  casas  para  trabalhadores  em  alvenana 
e  tijolo  e  cobertura  de  telhas  planas. 

Dormitório  para  o  pessoal  ie  movimento: -  Construído  em  alvenana  de  t.jolo,  no  Km.  So3. 
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Foram  feitos  também  augmentos  de  importância  no  Almoxarifado  da  7.aInspectoria  de  Loco¬ 
moção,  nas  Officinas  da  mesma  Inspectoria  e  grande  numero  de  reparações  menores  em  casai 
para  turmas,  estações,  casas  para  moradias  de  funccionarios,  etc. 

Estação  de  Inhaúma:  —  Na  impossibilidade  de  ser  feito  o  fechamento  da  estação  de  Inhaú¬ 
ma,  planejou-se  a  construcção  da  nova  estação  junto  á  passagem  de  pedestres  que  liga  a  Pra-1 
ça  Botafogo  á  Avenida  Automovel  Club.  A  construcção  teve  que  se  limitar  a  uma  plataforma, 
de  130ms.  por  5m,50  e  ao  assentamento  de  3  guarita  de  madeira  para  os  serviços  de  bilheteria, 
agencia  e  archivo,  por  ter  a  Inspectoria  de  Aguas  se  oppostoá  construcção  do  edificio  projectado.  ! 

Estação  de  Irajá:  —  Foi  construido  novo  edificio  em  substituição  ao  antigo,  que  estava 
em  precário  estado  de  conservação  e  augmentado  de  50  metros  o  comprimento  da  plataforma. 

Estação  de  Pavuna:  —  Concluiu-se  a  construcção  do  edificio  da  estação,  iniciada  em  1932, 
sendo  também  construida  a  cabine  para  signalização  com  2  pavimentos. 

Almoxarijado  da  8 .a  Inspectoria  da  Locomoção:  —  Novo  edificio,  com  3  compartimentos 
para  o  Almoxarifado,  Sub-Inspectoriase  serviço  medico.  Além  destes  serviços  foram  feitas  gran¬ 
des  reparações  nos  galpões  das  Officinas  da  8.a  Inspectoria  da  Locomoção  em  Guapy  e  Belford 
Roxo,  em  grande  numero  de  casas  para  turmas,  casas  para  outros  funccionarios,  etc. 

OBRAS  D’ARTE 


Os  serviços  executados  constam  do  quadro  abaixo: 


DESIGNAÇÃO 

REPARA¬ 

DOS 

AUGME X- 
TAD06 

construí¬ 

dos 

SUBSTITUÍDOS 

TOTAL 

Tunneis . 

2 

1 

_ 

- 

3 

Pontes .  . . .' . 

78 

4 

- 

82 

Yiaductos . 

3 

— 

— 

3 

Pintilhões . 

19 

— 

5 

— 

24 

Muros  e  paredes  de  arrimo . 

6 

1 

21 

— 

28 

Boeiros  capeados . 

22 

10 

18 

— 

50 

»  abertos . 

58 

6 

62 

— 

126 

Valias  e  valletas  empedradas . 

8 

— 

9 

— 

17 

Gvradores . 

3 

— 

2 

— 

5 

Caixas  dagua . 

57 

1 

11 

— 

69 

Encanamentos  dagua . 

36 

2 

— 

38 

Mangueiras . 

— 

— 

— 

120 

120 

Passagens  superiores . 

2 

— 

— 

— 

2 

inferiores . 

2 

1 

1 

— 

4 

Fossos  americanos . 

9 

— 

— 

9 

Neste  capitulo  merecem  especial  menção,  pelo  vulto  de  serviços  executados  as  seguintes 
obras: 

Estação  de  Oswaldo  Cruz:  —  O  seu  fechamento,  constante  da  construcção  de  uma  passagem 
superior  para  pedestres,  em  concreto  armado,  com  47,95  de  comprimento  por  3m,60  de  largura,  , 
importou  em  28:7003000  tendo  sido  canalizado  o  rio  das  Pedras  numa  extensão  de  350  metros. 

Estação  de  São  Christovão:  —  O  seu  fechamento  teve  inicio  com  as  obras  de  uma  passagem 
superior,  em  concreto  armado,  para  vehiculos  e  pedestres,  ligando  as  avenidas  Maracanã  e  Bar- 
tholomeu  de  Gusmão.  Terá  o  comprimento  total  de  220ms.  e  largura  de  10m,  95. 


Os  serviços  executados  foram: 

Excavação  em  terra .  740  m3. 

Escoramento .  103  m3. 

Estacas  cravadas .  687  ms. 

Concreto  armado . 98  m3. 

Formas . . *. .  1.198  m2. 

Armação .  22 . 000  Kgs. 


Caes  de  Mangaratiba:  —  Reconstrucção  e  augmento  com  serviço  concluido. 
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por  concreto  armado  cm  um  v» 


Tunnel  12  Bis:  Substituição  do  revestimento  antigo 
lume  de  294  m3.  s 

Tunnel  15:  —  Conclusão  de  sua  fachada. 

Abastecimento  dagua  da  Estação  de  Barra  do  Pirahv  e  da  i.,»,  ,  -  , 

“aÇã°  d6Ste  “  P”te  *  ™  e  S&fsirSá 


i  ser 


irapora, 


Paulo,  os  trabalhos  de  restauração  da  ponte  só  pudmm  ser  inSdTem  ,^.7*’'*;  * 
das  chuvas.  As  vigas  metallicas  que  fstavam  subS^toZtvtSd^  ÍSfi  Hí 
moteadã.  ’  prOT1SOnos'  com  0  “tabelecimento  do  trafego  de  J&StjíZ 

Resolvida  a  alteraçao  da  bitola  estreita  de  lm,00  para  lm,60  para  evitar  a  lnld. . . 

Lorena,  foi  deliberado  o  reforço  das  vigas  metallicas. 

Em  vista  da  natureza  do  terreno  tornou-se  necessária  a  construcção  dos  3  pihrc-  im  fu i 
Çoes  a  comprimido  com  caixões  de  concreto  armado. 

O  de  n.  1,  proximo  á  margem  direita,  está  sendo  atacado  e  a  exeavação  ba-u  n;  ■  i  |.>  m- 
tada.  ü  de  n.°  2  acha-se  em  construcção,  na  margem  esquerda  e  bem  adeantado. 

Si  não  surgirem  maiores  embaraços  deverão  estar  concluídos  em  Abril  proximo  dm- 
pilares,  üs  encontros  ja  se  acham  bastante  adeantados. 

Ponte  Cauioaba:  —  Substituição  da  ponte  velha  e  montagem  de  um  vão  do  alma  diria 

de  22m,50. 

Viadudo  de  Retiro:  —  Reparações  em  grande  escala  pelas  suas  precarias  condições. 

Novo  viadudo  de  Retiro:  —  Para  exame  das  suas  condições  de  estabilidade  foram  fritos 
andaimes  que  o  tornassem  mais  accessivel.  Depois  deste  exame  foi  considerado  em  condi<-õr< 
e  inaugurado  para  o  trafego. 

Ponte  do  Riacho  Fundo:  —  Substituída  a  de  madeira  por  metallica  .Foram  feitas  repaiarôrs 
completas  em  6  pontes  de  madeira. 

Foram  feitas  a  construcção  da  ponte  do  Cotovello  e  reparações  nas  pontes  de 
Pedra  da  Brigida,  do  Lavado,  etc. 

Ponte  do  Riacho  Fundo:  —  Substituição  das  vigas  de  madeira  por  superstruetura  mcial li¬ 
ça  de  30ms.  de  vão  livre. 

Ponte  do  Rio  Verde:  —  Sendo  destruída  pela  enchente  de  Janeiro  de  1933,  foi  neee-s.ma 
sua  reconstrucção,  com  a  collocação  de  uma  superstruetura  metallica,  que  sendo  para  bitola  lar¬ 
ga  obrigou  o  reforço  dos  encontros.  A  nova  ponte  é  de  29m,0  de  vão  livre. 

Os  serviços  foram  de  importância,  pela  construcção  de  uma  serie  de  pontilhões  em  sub.-- 
tituição  aos  existentes  em  caracter  provisorio. 

Houve  também  substituições  de  vigas  de  madeira  por  concreto,  e  de  vigas  metallicas  em 
mau  estado  em  varias  pontes,  assim  como  foram  confeccionadas  vigas  de  concreto  para  subs¬ 
tituição  das  de  madeira  do  Ramal  de  Mantiqueira. 

OBRAS  NOVAS 

Em  relação  a  este  capitulo  estão  subordinados  a  esta  Divisão  4  serviços —  ^  ariante  de 
Poá,  2.a  linha  de  Carlos  de  Campos  á  4.a  Parada,  Ramal  de  Santa  Barbarae  Officinas  de  Bello 
Horizonte. 

VARIANTE  DE  POA’ 

A  Central  do  Brasil,  na  epoca  em  que  foi  compellida  para  desenvolvimento  de  seu i  raio 
de  acção  a  attingir  a  Capital  de  São  Paulo,  incorporou  ao  seu  patnmomo  a  antiga  Companhia 
Rio  de  Janeiro  —  São  Paulo,  aproveitando-lhe  o  traçado. 

Fazia  essa  Companhia  de  Estrada  de  Ferro,  trafego  entre  Cachoeira  e  Norte  em  bitola 
de  1  metro  e  foi  construída  por  iniciativa  particular. 

A  sua  linha  apresentava  condições  technicas  bem 
finalidade  que  lhe  cabia,  de  ligar  centros  da  importância  co  1  n  .  núcleos  de  notável 
servir  sonal  ricas,  em  franca  prosperidade  e  onde  se  formaram  populosos  núcleos  de 

prosperidade  agrícola  e  industrial. 
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Não  tiveram  os  iniciadores  desta,  a  previsão  de  que  economias  de  momento  iriam,  | 
de  futuro  muito  proximo,  affectar  profundamente  a  efficieneia  téehnica  e  commercial  de  suas 
linhas  que,  gravadas  de  oneroso  custeio  industrial,  feriram  o  seu  equilíbrio  economico. 

Foi  nessa  situação  precaria  que  a  Central  se  utilizou  desse 'ramal,  sendo,  de  inicio,  for¬ 
çada  a  proceder  por  etapa  e  á  medida  de  recursos  quasi  sempre  escassos,  a  alterações  de  tra¬ 
çado  e  a  melhoramentos  de  certos  trechos,  dos  quaes  alguns  extensos. 

Lamentavelmente  ainda  resta  muita  cousa  a  fazer  no  sentido  de  alcançar  uma  trajectoria 
que  se  approxime  de  linha  padrão  que  ao  par  de  tracção  economiea  comporta  velocidade,  e 
que  esteja  de  accôrdo  com  as  exigências  e  os  característicos  que  a  sua  previlegiada  posição  e 
vantajosa  situação  requerem  finalmente  que  se  possa  equiparar  ás  modernas  ferrovias. 

Em  1920,  em  detalhada  exposição  de  motivos,  o  então  Director  Dr.  Assis  Ribeiro,  publi¬ 
cava  a  premencia  em  que  se  encontrava  em  duplicar  as  linhas  no  trecho  de  Mogy  a  Norte  e 
evidenciava  a  necessidade  de  se  construir  a  Variante  de  Poá,  tendo  em  consideração  o  péssimo^ 
traçado  entre  Poá  e  Guayaúna. 

Nesse  mesmo  anno,  esta  iniciativa  foi  deliberada  e  os  necessários  estudos  se  fizeram,  tão  1 
fundamente  calaram  nos  poderes  públicos  os  argumentos  de  ordem  téehnica  e  economiea,  ex-  : 
postos. 

Do  confronto  dos  perfis,  se  verifica  o  impressionante  contraste  entre  a  velha  linha,  ver¬ 
dadeira  montanha  russa  e  os  característicos  da  nova  linha  projectada  e  locada  em  região  de  j 
futuro  e  na  planura  de  raios  maiores  de  300  metros  para  as  curvas  e  de  notoria  superioridade  ] 
de  porcentagem  de  alinhamento  recto. 

Derivando-se  em  Calmon  Yianna.  K.  465,200,  entronca  a  5.*  Parada,  Km.  493,019,  ] 
com  uma  extensão  de  32,  Km  592. 

Iniciada  a  construcção  em  1921,  vencidas  innumeras  difficuldades,  prompto  o  leito  e  con¬ 
clusas  as  obras  de  arte  para  linha  dupla,  até  Engenheiro  Goulart,  25Kms.,  assentes  trilhos 
de  uma  só  linha  até  a  referida  estação,  apparelhado  esse  trecho  de  casas  de  agentes  de  alojamen-  jj 
tos  para  turmas  de  conservação,  de  linha  telegraphica  e  até  de  algumas  extensões  cercadas,  em-  \ 
fim,  com  a  faixa  toda  desapropriada  até  o  entroncamento  nos  suburbios  de  São  Paulo  e  que 
foi  tarefa  difficil,  soffreram  esses  serviços,  em  1924,  o  golpe  de  uma  paralysação  completa. 

No  período  de  1921  a  1924  foi  dispendida  a  importância  equivalente  a  cerca  de  17.000:000$ 

Em  face  dessa  deplorável  situação,  de  facto  estavam  sacrificados  os  principaes  objectivos  | 
de  uma  obra  tão  meritória  e  esbarrado  o  almejado  melhoramento. 

Attendendo  á  circumstancia  de  cada  vez  mais  se  aggravarem  os  interesses  da  Estrada,  I 
e  tendo  em  consideração  as  solitações  do  Goveno  de  São  Paulo,  interprete  das  aspirações  da 
zona  interessada,  em  1931,  o  Governo  Provisorio,  muito  acertado  e  patrioticamente,  resolveu 
o  proseguimento  e  conclusão  dos  trabalhos. 

Organizados  novos  orçamentos,  relativos  a  serviços  de  terraplenagem  e  de  obras  darte  J 
restantes  para  seu  definitivo  acabamento,  por  decreto  de  4  de  Abril  de  1932,  foi  aberto  um 
credito  de  1 . 500 : 000$000. 

Reiniciados  foram,  então,  os  serviços. 

Decorrentes  da  falta  de  trilhos  se  depararam,  em  começo,  serias  difficuldades  para  a  ob¬ 
tenção  do  material  exigido  pelo  grande  cubo  de  terrapleno  nos  tres  últimos  kilometros,  entre¬ 
tanto,  esses  óbices  foram  removidos  marchando  os  trabalhos  satisfactoriamente,  até  Julho. 

De  12  de  Julho  a  20  de  Outubro,  estiveram  suspensos  por  força  de  acontecimentos  graves, 
em  São  Paulo. 

Não  obstante  um  apreciável  rendimento  e  um  progresso  acima  de  toda  a  espectativa  no 
decorrer  do  anno  de  1932,  o  estado  actual  dos  serviços  ainda  exige,  para  o  completo  preparo 
do  leito,  na  feitura  de  obra  darte  e  obras  de  consolidação  e  de  outros  serviços  connexos,  um  sup- 
primento  de  mais  de  600:000§000. 

Nessa  importância  não  estão  computadas  as  despesas  decorrentes  com  a  aequisição  de 
trilhos  e  accessorios,  de  dormentes  e  de  pedra  britada,  indispensável  e  imprescindível  ao  lastro. 

Também  não  figuram  nessa  dotação  forçados  encargos  de  desapropriações  que  se  impuze- 
ram  indispensáveis. 

Essas  desapropriações,  sómente  agora  na  phase  constructiva,  surgiram  por  causas  impre¬ 
vistas. 

Dois  obstáculos  têm  influído  para  perturbar  o  rythmo  dos  trabalhos  e  são  occasionados 
pela  demora  em  serem  removidos,  nas  passagens  da  Avenida  Celso  Garcia  e  da  Estrada  de  Gua- 
rulhos,  os  fios  da  Light  and.  Power  Company  Limited. 
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da  linha  no  trecho  comprehendido  entre  Norte  e  Carlos  de  Campos  ^  ' 

Também  forçoso  será  mencionar  as  despesas  que  decorrerão  com  os  serviços  do  ren  „  u 
de  todos  os  edifícios  que,  devido  ao  abandono  em  que  ficaram,  reclamam  esta  provido  i- 
A  estimativa  do  valor  destas  restaurações  orça  em  um  custo  provável  de  130  conto,  dê  rei*. 

Em  1932  os  serviços  executados  foram: 


Terraplenagem . 

Linhas  preparadas  (Carlos  de  Campos  a  Norte  e  5.a  Parada  á  Avenida 

Guarulhos) . 

Drenagem  de  aterros . 

Inicio  da  construcção  da  ponte  sobre  o  rio  Guayaúna 

Construcção  de  3  boeiros 

Reconstrucção  de  2  boeiros 

Montagem  da  ponte  metallica  da  Avenida  Celso  Garcia. 

Nesse  anno  as  despesas  foram  870:2901202  sendo: 

403 : 8351733  de  material 
466:4541469  de  pessoal. 

Em  1933  ficaram  concluidos  os  serviços  necessários  para  o  estabelecimento  do  trafego, 
continuando,  entretanto,  os  trabalhos  para  melhoria  das  condições  de  alguns  trechos  o  ;  or¬ 
nar-se  possivel  o  transito,  com  segurança,  dos  trens  de  passageiros. 

O  lastramento  da  linha  com  pedra  britada  só  poderá  ser  feito  com  presteza  depois  de  ins- 
tallada  a  pedreira  de  Itaquaquecetuba,  após  o  que  será  permittido  o  trafego  de  todos  os  trens. 

Para  conclusão  dos  32,Km592  da  Variante  foram  feitos  6.903  metros  de  linha,  em  leito  pre¬ 
parado  e  linha  assentada,  pregada  e  nivelada. 

Com  a  ligação  ao  trecho  já  constrmdo  em  1924,  que  soffreu  as  reparações  e  substituições 
necessárias,  foi  entregue  ao  trafego  em  1  de  Janeiro  de  1934. 


157,600 

15  Krns 
450  m3. 


Os  serviços  executados  em  1933  foram: 

Terraplenagem  84.000  m3. 

Terminação  da  montagem  da  ponte  da  Avenida  Celso  Garcia,  sendo  raspada  e  pintada 
a  oleo,  em  2.086  m2. 

Augmento  dos  encontros  da  ponte  sobre  o  rio  Itaquatera. 

Conclusão  da  construcção  da  ponte  sobre  o  rio  Guayaúna. 

Construcção  de  seis  boeiros. 

Augmento  de  sete  boeiros. 

Construcção  de  560  metros  de  muro  de  arruno. 

Conclusão  de  uma  passagem  inferior. 

Reparação  nas  estações  e  dependencias  de:  Itaquaquecetuba,  ngen  eiro  .  .m 
Itaim,  São  Miguel,  Commendador  Ermelindo,  Engenheiro  Goulart,  Engenheiro  rim  a.  e 
Reparação  nas  casas  de  residências  para  agentes  de  Itaquaquecetuba  Itaim,  .  .  -  igm  , 

Commendador  Ermelindo  e  Engenheiro  Trindade. 

Reparação  de  uma  casa  para  mestre  de  linha  e  seis  casas  para  turma. 


As  despesas  foram: 

Material . 

Mão  de  obra . 


940:7868133 

810:4138400 


1 .751:1818533 


A  despesa  total,  referente  ao  material,  correu  poi ^  do  allu- 

.257  de  Abril  de  1932;  a  relativa  á  mao  de  obra  correu  someme,  pu 

do  decreto. 
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Para  a  conclusão  dos  serviços,  o  orçamento  é  o  seguinte: 


- 


SERVIÇO 

MATERIAL 

MÃO  DE  OBRA 

TOTAL 

Cercas  . 

15:0008000 

10:0008000 

35:0008000 

200:0008000 

10:0008000 

80:0008000 

40:0008000 

50:0008000 

5:0008000 

300:0008000 

10:0008000 

20:0008000 

55 : 000S00C 
60 : OOOSOOC 
40 -.OOOSOOC 
500 : 000800C 
20: OOOSOOC 
100: OOOSOOC 

Aterros . 

Pontes  metallicas  ou  de  cimento  armado . 

Empedramento  da  linha . 

Muro  de  arrimo . 

Desvios . 

TOTAL . 

350:0008000 

425:0008000 

775:0008000 

A  despesa  total  com  a  Variante  de  Poá  foi,  pois,  de: 


1921  a  1924. . . 

1932  . 

1933  . 

TOTAL 


17 . 000 : 0008000 
870:2908202 
1.751:18185334 


19.621:4718735 


Orçamento  para  conclusão .  775:OOOSOOOI 

- 0. 

SOMMA .  20.396:47187354 

2.»  LINHA  DE  CARLOS  DE  CAMPOS  Â  4.“  PARADA 

Com  a  conclusão  da  construcção  da  linha  2  no  trecho  de  Carlos  de  Campos  á  4.a  Parada, i1 
o  movimento  de  trens  passou  a  ser  feito  por  ella  para  se  proceder  ao  levantamento  da  linha  1 
nos  balanços  existentes,  tendo  ficado  concluído  o  serviço  no  km.  491  com  um  movimento  de* 
terra  de  18.000  m3.  e  sendo  atacado  o  do  km.  496  entre  a  4.a  e  a  5.a  Paradas. 


RAMAL  DE  SANTA  BARBARA 


Os  serviços  executados  foram: 


Terraplenagem .  192.674  m3 

Extracção  de  pedra .  13 . 108,ni3500^| 

Boeiros  capeados  construídos .  7 

Boeiros  abertos .  119 

Linha  assentada .  7km,600< 


PONTES  E  PONTILHÕES: 

Ponte  de  concreto  armado  sobre  o  Ribeirão  Vermelho  (l.a  travessia)  com  50  metros  de  vão  | 
e  encontros  de  alvenaria  de  apparelho. 

Ponte  de  Bicas:  —  Encontros  de  alvenaria  ordinaria. 

Passagem  injerior  e  Villa  Pio  Piracicaba:  —  Vão  de  7  metros. 

Vigas  de  concreto  armado:  —  Para  as  pontes:  2.a  travessia  do  Ribeirão  Vermelho  (vão  de' 
10  metros)  S.  Francisco  (vão  de  8  metros)  e  pontilhão  do  Pantame  (vão  de  4  metros). 


Muros  de  arrimo:  —  Em  varias  estacas  com  o  volume  global  de  5.670  m3. 

Casa  para  agente:  —  Construída  para  a  futura  estação  de  Monlevade. 

As  despesas  com  as  obras  deste  ramal  foram  de: 

Material . .  432 : 43687 57. 

Mão  de  obra . \ .  1  -  898 : 6998400. 

TOTAL .  2.322:1368157 
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O  prolongamento  do  Ramal  de  Santa  Barbara  destina-se  ao  entroncamento  com  a  Estrada 
ie  Ferro  Victoria  a  Minas,  pouco  abaixo  de  S.  José  da  Lagôa. 

Não  é  necessário  encarecer  o  seu  alcance  economico,  por  estabelecer  a  communicacão  das 
íapitaes  dos  instados  de  Minas  Geraes,  Espirito  Santo  a  par  de  servir  á  extensa  e  fertilíssima 
?ona  do  valle  do  Rio  Doce. 

Os  seus  estudos  foram  feitos  em  1922,  mas  as  obras  sómente  iniciadas  em  1926  com  a  lo¬ 
cação^  da  linha  e  o  serviço  de  terraplenagem  atacado  em  toda  extensão  de  94,600. 

Em  virtude  da  intensidade  com  que  foram  atacados  os  serviços,  estes  poderam  ter  grande 
desenvolvimento,  si  bem  que  paralysados  no  mesmo  anno,  despendendo-se  9 .273:3008658. 

Sómente  em  Fevereiro  de  1930  foram  os  serviços  novamente  iniciados,  ainda  com  grande 
intensidade  para  serem  novamente  paralysados  em  Junho  de  1931,  conseguindo-se,  entretanto, 
a  quasi  conclusão  do  leito,  por  sómente  restar  pequeno  movimento  de  terra  e  a  construcção  de 
poucas  obras  correntes,  despendendo-se  13 . 714:0111393. 

O  serviço  de  maior  vulto  que  ficou  por  executar  foi  o  das  obras  especiaes  constantes  da  l.a 
travessia  do  Ribeirão  Vermelho,  4  viaductos  em  Monlevade  (kms.  55  a  60),  2  pontes  sobre  o 
rio  Piracicaba,  1  sobre  o  rio  Santa  Barbara  e  1  sobre  o  rio  do  Peixe,  já  no  entroncamento. 

Até  então  os  serviços  estiveram  a  cargo  da  6.a  Divisão,  que  foi  extincta  e  foram  executados 
por  empreitada  (tarefeiros). 

Attendendo  a  que  a  conclusão  deste  prolongamento  era  premente,  não  só  pelo  vulto  das 
obras  já  executadas  como  pelo  seu  alcance  economico,  resolveu  o  Governo  effdctual-a  com  o 
reinicio  dos  serviços  em  Março  de  1932,  sob  as  vistas  da  3.a  Divisão  e  por  administração. 

Para  tanto  foi  aberto  o  credito  especial  de  3.000  contos,  não  tendo  sido  possivel  que  os 
serviços  marchassem  normalmente  pela  escassez  de  material,  sómente  fornecido  nos  últimos 
dias  do  anno. 

Em  1932  ficou  concluído  o  leite,  nos  42  primeiros  kilometros  comprehendidos  entre  Santa 
Barbara  e  Villa  Rio  Piracicaba,  com  excepção  das  seguintes  obras:  l.a  travessia  do  Ribeirão  \  er- 
melho,  l.a  travessia  do  Rio  Piracicaba  e  a  ponte  sobre  o  Ribeirão  de  Bicas.  As  supeistriu tuias 
metallicas,  já  depositadas  em  Santa  Barbara,  aguardavam  o  assentamento  da  linha  para  serem 
transportadas. 

Nesse  anno  os  serviços  executados  foram: 

™  !  ..  100 . 546m3,000 

Terraplenagem .  046-3,000 

Aivenanas . . . 0:547-3,000 

As  despesas  orçaram  em  1.090:1838846,  sendo  317:0261746  de  material  e  773:157*100 

^  Trio  anno  de  1933  foi  dado  um  credito  especial  de  620:000*000  e  distribuído  o  credito 

COm&tSçãdoe do  “neLario foi  aproveitado „ credito  do  anno  de  1932,  não entrando 

nenhum  por  conta  do  credito  de  1933. 

Os  serviços  executados  foram : 

192.675-3,000 

Terraplenagem .  13  I08,n,3500 

Pedreiras . 

Obras  d’arle  correntes:  v- Boeiros  abertos  119  e  boeiros  simples  capeados  7. 

Pontes  e  ponlMões:  —  Ponte  de  concreto  armado  sobre  o  Ribeirão  ''■iinclhn  (1.  ti.nesi. . 

com  50  metros  de  vão.  ,  R- 

Encontros  de  alvenaria  apparelhada  da  pon  '  ,  -  ^e  7  metrcs  com 

Passagem  inferior  para  vehiculos  na  estação  de  Vdla  Piracicaba,  com 

estrado  de  concreto  armado.  .  .  _  nrTT,nfi0  e  vão  de  4  metros. 

Pontilhão  sobre  o  corrego  do  Anjo  em  vlgas,  d0..  ;  â0  vermelho  (2.a  travessia,  vão  livre 
Vigas  de  concreto  armado  para  as  pont «  Le  de  4  metros). 

10  metros.)  S.  Francisco  (vao  livre  de  8  metros)  de  barr0)  l  024  m3  e  esta- 

Muros  de  arrimo:  —  Conclusão  dos  muros  ^  ff estacas  1.505  (Dedo  de  Deus),  2 . 156 
ca  1.800  (Funil),  1 .450  m3  e  construcção  de  5  outros  (Macacos)  cornos  cubos  respe- 

aww  st  assaas  sea*  *  > — 
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Construcção  de  edijicios:  —  Casa  para  moradia  do  agente  da  estação  de  Monlevade. 
Assentamento  da  linha:  —  7.600  metros. 

As  despesas  foram  de  2.347:0868857,  sendo  423:4558657  de  material  e  1.923:6318200  ' 

de  pessoal. 

Para  conclusão,  os  principaes  serviços  a  executar,  são: 

Terraplenagem:  —  Pequeno  movimento  de  terra  no  .logar  denominado  Pirambeira  e  al¬ 
guns  cortes  diminutos  a  fazer  no  trecho  final.  i 

Construcção  de  boeiros:  —  Poucos  boeiros  capeados  na  parte  final  do  trecho  e  boeiros  abertos. 
Construcção  de  pontes  e  viaductos:  —  Ponte  do  Funil  (km.  36)  arco  em  concreto  armadoi 
com  35  ms.  de  vão.  As  cavas  em  rocha  já  se  acham  promptas  e  parte  do  material  depositadoi 
no  local. 

Ponte  do  Saraiva:  —  (km.  46).  Encontros  de  alvenaria  e  superstructura  metallica  de  es¬ 
trado  inferior.  Vão  de  37  ms.  As  cavas  de  fundação  estão  feitas.  A  superstructura  necessita  de 
pequenas  modificações  e  nova  rebitagem. 

Quatro  grandes  viaductos  entre  os  kms.  55  e  60  com  100  ms.  approximados  de  vão,  cada  um. 
Ponte  sobre  o  rio  Santa  Barbara  —  em  projecto. 

Ponte  sobre  o  rio  do  Peixe  —  em  projecto. 

Construcção  de  muros  de  arrimo  —  Terminação  de  2  muros  e  construcção  de  4  outros  da » 
parte  final  (entre  os  kms.  59  e  80). 

Construcção  de  edijicios.  —  Estações  de  Floralia,  Piracicaba,  Monlevade,  Macacos,  Ca¬ 
choeira,  S.  José  da  Lagôa  e  Entroncamento. 

Terminação  de  2  grupos  de  casas  para  turmas  de  conserva  e  construcção  de  mais  11  grupos. 
Construcção  de  casas  de  moradia  para  os  agentes  das  estações  de  Floralia,  Macacos,  Ca¬ 
choeira,  São  José  da  Lagôa  e  Entroncamento. 

Uma  vez  corcluida  a  ponte  do  Funil  o  avançamento  dos  trilhos  pode  attingir  Piracicaba.  . 
Entre  este  local  e  Monlevade,  os  serv  ços  estão  na  dependencia  quasi  exclusiva  dos  3  primeiros  i 
viaductos,  pois  a  ponte  do  Saraiva  deverá  estar  concluída  pouco  depois  que  a  do  Funil.  Dahi 
por  diante,  são  ainda  o  4.°  viaducto  e  as  pontes  sobre  os  rios  Santa  Barbara  e  do  Peixe  os  prin¬ 
cipaes  serviços  a  serem  feitos  para  assegurar  a  continuidade  do  leito. 

O  orçamento  provável  para  a  conclusão  é  de: 

Pessoal .  1 .800:0008000  * 

Material .  2.237:000800o'»1 


TOTAL . 4.037:0008000 

Nelle  não  estão  incluídos  trilhos  e  talas  e  apparelhos  de  mudança. 

Com  a  construcção  do  prolongamento  as  despesas  têm  sido  de: 

1926 .  9.273:3008658  i 

1930  .  13. 714: 0118393 : 

1931  . 39:8008463 

1932  .  1.090:1838846 

1933. .  2.347:0868857 

_ <  I 


TOTAL . 

Orçamento  para  conclusão 

SOMMA . 


OFFICINAS  DE  BELLO  HORIZONTE 


26.464:3838217 

4.037:0008000 

30.501:3838217 


As  novas  officinas  de  Bello  Horizonte  estão  localizadas  na  estação  de  Horto  Florestal. 
Os  seus  serviços  até  1930  estiveram  a  cargo  da  6.a  Divisão. 

Até  este  anno  os  serviços  principaes  para  execução  do  plano  organizado  pelo  engenheiro 
Assis  Ribeiro,  Chefe  da  Locomoção,  constaram  de  um  grande  desmonte  para  a  esplanada,  onde 
seriam  construídos  os  vários  galpões;  a  construcção  do  abrigo  para  machinas,  onde  foram  feitas 
installações  de  serraria  e  montada  uma  machina  de  arriar  eixos;  estabelecimento  do  feixe  de  li- 
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lin,ha  "’iXla  *  Rolk'  ""- 

S»; 

Wtt-  -*■ team  —  -  sS^-3.»*  ■= 

viço  dftaSgr  °  SCU  apr0veitament0  «» limiM°  i  reparação  de  carros  c  vagões  c  ao  sor- 

Organizado  novo  plano,  foram  reiniciados  os  serviços  em  agosto  de  1931. 

Nesse  anno  os  serviços  quasi  que  se  cingiram  ás  installações  respectivas,  em  vhf •,  do  ivi  ,r- 
damento  na  entrada  de  matenaes,  cujo  recebimento  foi  iniciado  em  princípios  de  Novembro. 


Constaram  de  : 


Locação  das  seguintes  dependencias  para  inicio  das  obras:  Officinas  do  carros  n-iroue  de 
toras,  serraria  e  estufa; 

Construcçao  de  barracões  para  deposito  de  materiaes,  para  installação  de  carpintaria  c 
ferraria,  para  abrigo  do  pessoal  encarregado  da  extracção  de  areia  e  do  encarregado  da  cxtra- 
cção  e  britação  de  pedra,  para  os  armadores; 


Apparelhamento  da  pedreira  de  Capitão  Eduardo. 

Preparo  de  algumas  ferragens  com  ferro  existente  na  6.a  Divisão.  Abertura  de  86  cavas 
para  fundações  com  419m3. 

No  anno  de  1932,  não  tendo  havido  dotação  orçamentaria  para  a  continuação  dos  serviços, 
para  que  os  mesmos  não  ficassem  paralyzados,  foi  resolvida  a  sua  continuação  em  pequena  esca¬ 
la,  com  a  verba  ordinaria  da  3.a  Divisão. 

Nesse  anno  executaram -se  os  seguintes  serviços: 

Reparos  em  varias  casas  para  installação  do  pessoal. 

Abertura  de  106  cavas  para  fundações  de  depositos  e  officinas  com  3.060m3. 

Calçamento  de  73  cavas  abertas,  antes  da  concretagem. 

Concreto  cyclopico  nas  106  cavas,  com  313m3,535,  para  as  officinas  de  carros,  parque  de  to¬ 
ras,  officinas  de  trucks,  de  torneiros,  de  rodas  e  de  molas. 

Concreto  armado  em  sapatas  e  columnas  (officinas  de  carros,  parque  de  tóras,  officinas  de 
trucks,  torneiros,  de  rodas,  de  molas,  com  356m3,209. 

Revestimento  das  66  columnas  das  officinas  de  carros  e  de  20  do  parque  de  tóras. 

Preparo  de  1 . 620m2.  de  moldes. 

Aterros  de  82  cavas  concretadas  com  emprego  de  1.281m3.  de  terra. 

Assentamento  de  caixilhos  no  galpão  de  fundição. 


Em  1933  os  serviços  foram: 

Escavação  para  fundações  de  columnas  (galpão  da  serraria  e  officinas  de 

torneiras  e  molas) . . . . . . 

Limpeza  e  esgotamento  das  cavas  para  columnas  das  officinas  de  trucks . 

Calçamento  de  cavas  a  serem  concretadas  (serraria  e  officina  de  torneiro)  ....  389'''-, 20 

Concreto  cyclopico  em  cavas  para  fundações  (serraria  e  officinas  de  tomeiios 

e  molas)..  . . .  138, ">4)75 

Concreto  armado  em  sapatas,  columnas  e  Sheds  (serraria,  officinas  de  trucks, 

torneiros,  molas  e  carros) . y  •  •  y  ‘  C  ‘  Y  ' ' 

Revestimento  de  sapatas,  columnas  e  sheds  (serraria  officinas  de  truccs  e  ^  i42m2  00 

Aterro  de  cavas  concretadas  (serraria,  torneiros,  molas  trucks  e  rodas) .  ^.614^,000 

Pedra  extrahida  para  as  construcções .  ^  'gj^ms^oo 

Pedra  britada .  i  957,112’ 13 

Moldes  assentados .  2  710m2'98 

Moldes  preparados  e  reformados . ■  ■  •_ .  g  241m  Ó 

Caibros  preparados  para  coberturas  dos  galpões  •  ■  ■  ■  . . . .  r  r  ’ 

Tesouras  metallicas  armadas  e  assentadas  (Officinas  de  canos) . .  •  •  ’  , 

Além  de  outros  serviços  de  pequena  importância  tornou«essax,a  a  construcçao  de 

uma  represa  para  abastecimento  do  locomovei  do  sen  ç  p  ,  i  j  .  Officinas 
Já  existem  serviços  executados  em  grande >  escaD  nasjgiuntes  dependencias.  Officinas 

de  carros,  de  trucks,  de  rodas  e  torneiros,  parque  c 
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A  despesa  total  realizada  foi  de: 

Material .  238:8708553 

Pessoal .  308:393$500 


TOTAL .  547 : 2648053  \ 

Em  resumo,  os  serviços  executados  na  segunda  phase,  são: 

OFFICÍNAS  DE  CAKROS 

Escavação .  337“3,872 

Calçada . , .  169“2,00 

Concreto  cyclopico .  52“3,393 

Concreto  armado  (66  columnas) .  64m3,251 

Preparo  e  moldagem  de  tesouras  de  concreto  armado  de  7  metros  de  vão  I 

(12“3,782) .  11 

Preparo  e  moldagem  de  tesouras  metallicas,  de  7  metros  de  vão  (13.750kg  ,000)  55 

Cobertura  (quasi  concluída) .  1.925,00 

OJJicinas  de  trucks 

Excavação .  2 . 030, “38000 

Calçada . * . .  672,  “200 

Concreto  cyclopico .  184, “3200 

Concreto  armado  (columnas) .  377, “3146 

OJJicinas  de  rodas  torneiros 

Excavação . .  664, “3000 

Calçada .  209, “200 

Concreto  cyclopico .  40, "'3917 

Concreto  armado(columnas) .  86, “3584 

Parque  de  toras 

Excavação .  389,ra3764 

Concreto  cyclopico .  57  ,“3709 

Concreto  armado  (columnas) .  115,“3540 

Serraria 

Excavação .  1 . 108, “3800 

Calçada .  528, “200 

Concreto  cyclopico .  132, "‘3000 

Concreto  armado  (columnas) .  235, “3040 

OJJicinas  de  carros 

Excavação,  calçada  e  concreto  cyclopico 

Concreto  armado .  22, “3000 

Preparo  e  montagem  de  tesouras  metallicas  de  7  metros  de  vão  (5.500Kg.)..  .  22  tesouras 

Cobertura .  770, “200 

Fachada .  1 

OJJicinas  de  trucks 

Concreto  armado  (columnas) .  34,“3000 

Preparo  e  moldagem  de  tesouras  de  concreto  de  25  metros  de  vão  (72“3,000) .  4  tesouras 

Preparo  e  montagem  de  tesouras  metallicas  de  25  metros  de  vão  (47.088  Kg.)  18  tesouras 

Cobertura .  2 . 500, “200 

Fachada .  4 

OJJicinas  de  rodas  e  torneiros 

Concreto  armado  (columnas) .  51,968 

Preparo  e  moldagem  de  tesouras  de  concreto  armado  de  25  metros  de  vão 

(72“3,000) . .  4  tesouras 

Preparo  e  montagem  de  tesouras  metallicas  de  25  metros  de  vão  (47.088Kg.)  ..  18  tesouras 

Cobertura .  2 . 500,m200 

Fachada .  4 


Serraria 
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Concreto  armado  (columnas). . . 

Preparo  j  moldagem  de  tesouras  de  concreto  armado  de  25  metros  de  vão 

Cobertura . 

Fachada . 

Usina  de  compressor 

Excavação,  calçada,  concreto  cyclopico 

Concreto  armado  (columnas) . 

Preparo  e  moldagem  de  tesouras  de  concreto  armado  de  25  metros  de  vão 
(36,m3000) . 

Preparo  e  montagem  de  tesouras  metallicas  de  25  metros  de  vão  (13.080Ke.V 

Cobertura . 

Fachada . 

Esgotos  e  drenos 

Galeria  de  esgoto  (B.  C.  S.  de  0,80X1,10) . 

Dreno  (manilha  de  0,15) . 

Dreno  (manilha  de  0,20) . 


63,674 

2  tesouras 
1  .ÕOO.ro-OO 

3 


71,n'3406 

2  tesouras 
5  tesouras 
750, in2 
2 


700  ms. 
300  ms. 
1.200  ms. 


Linha  de  bitola  mixta 


Preparo  do  leito  e  assentamento .  4.800  ms. 

As  depesas  realizadas  com  a  construcção  desde  o  seu  inicio  são: 


SERVIÇOS 


Esplanada,  inclusive  estudos  administração 

e  fiscalização  1923-1926 . 

Linha  mixta  de  Bello  Horizonte  para  as  Of- 
ficinas,  incluive  desvios,  linhas  internas 
valletas,  boeiros,  muros  de  arrimo  e  ser- 
*  viços  da  ponte  do  Km.  599  (1923-1926) 

Abrigo  para  machinas  (1923-1926) . 

Caixa  dagua,  inclusive  canalizações  (1923- 

1926) . 

Carvoeira  (1926) . 

Casas  para  operários  (1926) . 

Machinismos,  inclusive  montagem  e  assenta- 

tamento  (1925-1926) . 

Officina  de  fundição  (1929) . 

Galpões  para  officinas  de  carros,  trucks,  ro¬ 
das,  molas,  torneiros,  serraria  e  parque 

de  toras  (6)  (1931) . 

(1932) . 

(1933)  . ■••• 

Totaes . 


PESSOAL 

MATERIAL 

TAREFEIROS 

602:1988092 

79:8478409 

5.996:4228389 

464:6798533 

188:9388366 

109:7888000 

7:6918355 

1:5818871 

1.548:0288264 

33:4298710 

39:8328763 

18:0488055 

__ 

— 

19:7258189 

4988819 

4188880 

89:6438281 

47:6298598 

227:3578787 

176:7318055 

208:9508053 

143:2838660 

38:7738280 

31:6948764 

— 

291 : 1968750 

281:7098894 

— 

308:3938500 

238:8708553 

— 

2.003:4408690 

1.233:8058947 

7.958:3868233 

A  despesa  realizada  foi,  portanto: 

De  1926  a  1929 . 

De  1931  a  1933 . 


JL  . . 

Para  conclusão  das  obras  são  necessários  870  contos,  que, 
das,  dão  o  total  de  12.065:6321870. 


10.004:7248129 

1.190:9088741 


11.195:6328870 
sommados  ás  despesas  realiza- 
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INSPECTORIA  DO  TELEGRAPHO  E  ILLUMINAÇÃO 

Foram  executados  os  seguintes  serviços: 

Reformas  e  reconstrucções  de  intallações . * .  135 

Installações  novas  executadas .  223 

Serviços  em  execução .  196 

Construcção  de  linhas  novas .  9 

Entre  reformas  e  reconstrucção  merecem  menção: 

As  das  installações  eléctricas,  selectivas  e  de  telegrapho  e  telephone  da  estação  de  Norte; 
as  das  linhas  do  Departamento  de  Correios  e  Telegraphos  entre  Corintho  e  Pirapóra. 

Nas  installações  podem  ser  citadas: 

A  de  illuminação  electrica  nas  torres  B  e  C  da  estação  de  D.  Pedro  II; 
idem,  idem  na  torre  da  estação  de  Belém; 
a  de  apparelho  selectivo  na  estação  de  Horto  Florestal 

Nas  linhas  novas  construídas  são  dignas  de  citação: 

Linha  de  block  de  Carlos  de  Campos  a  Norte; 
linha  de  alta  tensão,  entre  Pavuna  e  Costa  Barros; 
linha  da  Variante  de  Poá. 

Seguem  em  menor  importância: 

Linha  de  baixa  tensão  em  Belém; 
linha  telephonica  na  locomoção; 
linhas  eléctricas  em  Cannas  e  Caçapava; 
linha  selectiva  em  Norte. 


INSPECTORIA  DE  SIGNALIZAÇÃO 

Foram  executados  os  seguintes  serviços: 

Montagem  de  5  cabines  para  controle  e  commando  de  cinco  pateos  de  estações  de  grande 
movimento,  de  2  guaritas,  como  complemento  de  signalização  de  Deodoro  e  construcção  de  um 
trecho  de  bloqueio  automático  de  cerca  de  4  kilometros  de  extensão. 

Cabine  de  Cruzeiro:  —  Do  typo  mechanico,  em  edifício  proprio,  com  60  alavancas,  moven¬ 
do  8  signaes  principaes,  22  discos  de  manobras  e  16  chaves  e  ferrolhos,  todas  devidamente  tra¬ 
vadas  entre  si.  Importou  em  226:0118543. 

Cabine  de  Rezende:  —  Do  typo  “Hand  Generator”  com  “Track  Circuits”  em  todas  as  li¬ 
nhas  de  movimento  e  gerador  de  mão  para  casos  de  emergencia.  Possue  11  alavancas,  que  movem 
6  signaes  principaes,  8  discos  de  manobra  e  4  chaves  e  ferrolhos,  todas  travadas  entre  si.  Im¬ 
portou  em  180:8128839. 

Cabine  de  Taubaté:  —  Semelhante  á  de  Rezende.  Possue  15  alavancas,  6  signaes  principaes,] 
12  discos  de  manobras,  6  chaves  e  ferrolhos,  todos  travados  entre  si.  Importou  em  288:2298866. 

Cabine  de  Pavuna:  —  Semelhante  á  de  Cruzeiro  (typo  mechanico)  em  edifício  proprio,  com 
34  alavancas,  movendo  10  signaes  principaes,  14  discos  de  manobra  e  10  chaves  e  ferrolhos, 
todas  travadas  entre  si.  Ella  commanda  também  as  entradas  e  partidas  para  as  linhas  da  Rio 
d’Ouro,  que  alli  fazem  juncção  com  as  da  Linha  Auxiliar.  Importou  em  112:3478600. 

Cabine  de  Austin  e  automático  Austin  a  Queimados:  No  trecho  Austin  —  Queimados  fo¬ 
ram  montados  uma  cabine,  em  Austin  e  o  bloqueio  automático  até  Queimados.  Nesta  estação 
esse  bloqueio  foi  ligado  ao  já  existente  até  Belém,  estabelecendo-se  a  continuidade  do  systema. 
No  trecho  citado  foram  montadas  3  pontes  de  signaes  e  consequente  subdivisão  em  3  secções 
de  bloqueio,  o  que  torna  a  capacidade  do  trafego  tres  vezes  maior. 

A  cabine  de  Austin  é  de  controle  electrico  e  mechanico  do  lado  superior  e  toda  mechanica 
do  lado  inferior.  Possue  15  alavancas  que  movem  6  signaes  principaes,  4  discos  de  manobras 
e  5  chaves  e  ferrolhos,  devidamente  travadas  entre  si  e  com  o  automático  do  trecho.  Impor¬ 
tou  em  123:5048977. 

Guaritas  de  Deodoro.  Para  assegurar  as  entradas  e  as  partidas  no  pateo  de  Deodoro,  tanto 
para  o  Centro  como  para  Santa  Cruz,  foram  montadas  2  guaritas  mechanicas  A  e  B,  que  se 
communicam  e  subordinadas  a  cabine  de  Deodoro. 

Guarita  A:  Em  edifício  proprio,  com  13  alavancas  travadas,  movendo  5  signaes  principaes, 
2  disco  de  manobra  e  3  chaves  e  ferrolhos. 
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Guarita  B:  —  Também  em  edifício  Dronrio  p™  19  „i„ 

principaes,  2  discos  de  manobras  e  3  chaves  e  ferrolhos VmCBS  travadas’  movcndo  0  signaos 
Importaram  em  18:4648895. 

Além  dessas  obras  foi  feita  a  montagem  do  çprvínn  ctnff  _  , 
pos  e  a  4.a  Parada,  no  Ramal  de  S.  Paulo  ^  ’  ntre  a  estação  de  Carlos  de  Cam- 

Foram  feitas  grandes  reparações  em  8  cabines  mechanicas  e  5  cabines  tvno  “H-m  l  <v 
nerator  e  reconstruídas  todas  as  installaçòes  de  “Bloc  System"  em  16  StaXi, 

Nas  linhas  d  6  alta  tGnsão  foram  corridas  torln*?  qe  ínc-t-aiia/t/w.  1  ,  . 

isoladores  entre  os  Kms.  35.300  e  54  mstallaçoes  e  mudadas  braçadeiras  c 


INSPECTORIA  DE  OFFICINAS 


As  principaes  obras  executadas  foram: 

Madeira  desdobrada . 

»  apparelhada . 

Lenha . 

Bronze  fundido  em  obra  . 

Alluminio  »  »  »  . 

Ferro  »  »  »  . 

Cruzamento  (diversos  typos) . 

Chaves  (diversos  typos) . 

Parafusos  diversos . 

Rebites  diversos . 

Talas  de  juneção . 

Carrocerie  para  automovel  . 

Porteiras . 

Rodeiros  e  rodas  diversas . 

Grampos  com  porcas . 

Cabos  para  enxadas,  pás  e  picaretas . 

Apparelhos  de  manobra . 

Braçadeiras  com  grampos . 

Cavalletes  diversos . 

Gadanhos  para  linha . 

Automovel . 

Sapatas  de  ferro  fundido . 

Mancaes  de  bronze . 

Parafusos  typo  “C” . 


740‘x3, 610.258 
228m3, 366.750 
301m3,000. 
742kg,500 
93kK,500 
128kg,759 
79 
139 
39.910 
2.900 
4.370 
11 
64 
71 
337 
1.695 
10 
337 
300 
250 
1 

1.660 

104 

3.000 


A  importância  total  das  obras  executadas  foi  de  1.024:8938123,  assim  discriminada: 


Mão  de  obra. .  . 

Material . 

Lucro  industrial 


244:7598000 

664:9308010 

115:2048113 


Total 


1.024:8938123 


As  reparações  feitas  importaram  em  63:8688976,  assim  discriminadas. 


Mão  de  obra . 

Material . 

Lucro  industrial . 

Foram  de  maior  importância  as  realizadas  em 
explosão. 


.  38:1138160 

.  25:2378756 

.  5188060 

2  automóveis  de  linha  e  em  um  motor  de 


Na  parte  de  moveis  e  utensílios  a  importância  foi  de  68:7398368,  assim  discmni  ad  . 

,  34:2528146 

Mão  de  obra .  30:6738209 

Material .  3:8148013 

Lucro  industrial . 
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Foram  de  maior  vulto  os  seguintes  serviços: 

10 
28 
24 
27 
10 
2 
1 
23 
14 
11 
3 

A  importância  total  de  machinas  e  ferramentas  foi  de  26:4808243,  assim  discriminada: 


Mão  de  obra .  16:7638784  I 

Material .  8:4178333  | 

Lucro  industrial .  1 : 2998126 

Com  os  seguintes  serviços  principaes: 

Trados  diversos .  1 . 460  > 

Enxadas .  300  j 

Picaretas .  1 . 028  <á 

Macacos  para  curvar  trilhos .  15  I 

Alçara vizes  hydraulicas .  13 

Marretas  para  pregação .  100  \ 

Arcos  de  púa . 100 


Cabines  para  serviço  eleitoral . 

Lanternas  de  ronda . 

»  de  signal . 

Guaritas  diversas . 

Secretarias . 

Cadeiras  gyratorias . 

Armários  com  prateleiras  e  caixilhos . 

Estantes  e  armarios . 

Cadeiras . 

Fogões  economicos . 

“Bureaux”  typo  americano  e  cadeiras  gyratorias 


INSPECTOKTA  FLORESTAL 

Xas  tres  fazendas  de  Horto  Florestal  da  Estrada  foram  feitos  os  seguintes  serviços: 


Plantio  de  essencias  florestaes: 

Eucalyptus . . .  56 . 500  , 

Essencias  indigenas . .  10.248  1 


66.748  j 

Replantio  de  essencias  florestaes: 

Eucalyptus .  14 . 507  1 

Essencias  indigenas . . .  7.462  « 


21.969  \ 

Producção  de  mudas  de  essencias  florestaes: 

Eucalyptus .  131.931 

Essencias  indigenas .  9.781  I 


141.712  ’ 

Destas  mudas  foram  fornecidas  ás  diversas  Inspectorias  de  Linha  e  de  outras  Divisões,  j 
cerca  de  5.346. 


Foram  executados  os  serviços  seguintes: 

Capina  de  essenuas  florestaes .  ôôS.õOl^OO 

Capina  de  forragem  para  animaes .  491  ^SO^OO 

Roçado  de  matto  nas  essencias  florestaes .  640 .31 1™2, 00 

Extincção  de  formigueiros .  9 . 992 

Confecção  de  balaios . 17.036 

Contrucção  de  cercas . V .  1 .492m,0 

Reparação  de  cercas .  6 . 145m,0 

Covas  abertas .  17 . 988 
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Arvores  (eucalyptus)  desbastados 
lenha  e  utensilios  diversos .  .  . 

Colheita  de  sementes . 

Capina  de  milho . 

Milho  colhido . 

Carvão  fabricado . 

Caixas  para  mudas  confeccionadas 


para  preparação  de  dormentes,  postes, 


e  reparadas 


916 

148 

491 .950'“-,  00 
14.844  Ls. 
3.818 
1.947 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS 


A  extensão  das  linhas  em  trafego  em  31  de  Dezembro  de  1933  era  de  3  090km  01° 
discriminada:  ’  ’ 


assim 


Bitola  de  lm,60 
Bitola  de  lm,00 
Bitola  mixta.  .  . 

Total . 


1 ,200k“',159 
l.S30k'»,079 
59k "» ,77  1 

3 .090k">,012 


A  extensão  total  da  linha  em  trafego  foi  augmentada  em  1933  de  6km,903,  com  a  conclusão 
da  Variante  de  Poá,  por  onde  passaram  a  correr  os  trens  de  carga  do  Ramal  de  São  Paulo. 

A  extensão  da  linha  a  conservar,  em  31  de  Dezembro  de  1933,  era  de  3 .893, km, 434,  assim 
discriminada: 


BITOLA  LARGA 

BITOLA 

ESTREITA 

BITOLA 

MIXTA 

TOTAES 

Troncos . 

Ramaes . 

Circulares . 

Desvios . 

611,062 

769,869 

7,874 

375,070 

798,293 

1.046,527 

7,870 

179,051 

58.435 

5,718 

33,665 

1 .467,790 
1.822,114 
15,744 
587,786 

1.763,875 

2.031,741 

97,818 

3.893,434 

A  distribuição  da  extensão  da  linha  em  trafego  pelo  Districto  Federal,  Estado  do  Rio  de 
Janeiro,  Minas  Geraes  e  São  Paulo  é  a  seguinte:  jçm 


Districto  Federal .  130,947 

Estado  do  Rio  de  Janeiro .  847 ,406 

Estado  de  Minas .  1  "7  2,468 

Estado  de  São  Paulo .  339,191 


Total .  3.090,012 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS  EM  TRAFEGO  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 

Quadro  n.  1 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS 

» 

Bitola  larga 
lm,60 

Bitola  estrei¬ 
ta  lm,00 

Bitola  Mixta 
lm,60—  lm,00 

I  — -  Linhas  Troncos 

D.  Pedro  II  a  Barra  do  Pirahy . 

108.120 

_ 

_ 

Barra  do  Pirahy  a  Barão  de  Vassouras . 

20,296 

— 

— 

Barão  de  Vassouras  a  Juparanã . 

— 

3,619 

Juparanã  a  Parahyba . 

55,025 

— 

— 

Parahyba  a  Entre  Rios . 

— 

— 

10,405 

Entre  Rios  a  Lafayette . 

264,813 

— 

—  H 

Lafayette  a  Burnier . 

— 

— 

35,653 

Burnier  a  Montes  Claros . 

— 

617,932 

— 

Alfredo  Maia  a  Triagem  (é  dupla) . 

— 

4,379 

Triagem  a  Costa  Barros  »  >  . 

— 

18.803 

— 

Costa  Barros  a  Parahyba . 

— 

142,755 

— 

II  —  Linhas  Circulares 

448,254 

779,490 

54,056 

D.  Pedro  II . 

0,534 

_ 

_ 

D.  Clara . 

1,662 

— 

— 

Bangú . 

2,408 

— 

— 

Matadouro . 

3,270 

— 

— 

Pavuna . 

— 

4,062 

— 

Sommas  —  Kms . 

7,874 

4,062 

— 

III  —  Ramaes 

Gamboa . 

1,008 

_ 

_ 

Mangaratiba  (Deodoro  a  Mangaratiba) . 

81,185 

— 

— 

Austin  (Austin  a  Santa  Cruz) . 

12,600 

— 

— 

Paracamby  (Guedes  da  Costa  a  Paraeamby) . 

5.216 

— 

— 

São  Paulo  (Barra  do  Pirahy  a  Norte) . 

389.919 

— 

— 

Variante  de  Poá  (Calmon  Vianna  a  5.a  Parada) . 

32,592 

— 

— 

Lima  Duarte  (Bemfica  a  Lima  Duarte) . 

52,095 

— 

— 

Paraopeba  (Joaquim  Murtinho  a  B.  Horizonte) . 

162,096 

— 

— 

Morro  da  Mina  (serviço  de  manganez,  chave  no  Km.  463.710  da 

Linha  do  Centro) . 

7,320 

— 

— 

Portella  (G.  Portella  a  Barão  de  Vassouras) . 

— 

42,937 

— 

Santa  Rita  de  Jacutinga  (Japaranã  a  Santa  Rita) . 

— 

100,793 

— 

Affonso  Arinos  (Valença  a  Affonso  Arinos) . 

— 

59,849 

— 

Porto  Novo  (Entre  Rios  a  Porto  Novo) . 

— 

63,771 

— 

Mercês  (Santos  Dumont  a  Mercês) . 

•  - 

56.977 

— 

Ponte  Nova  (Burnier  a  Ponte  Nova) . 

— 

139,501 

5,718 

Bello  Horizonte  (General  Carneiro  a  Bello  Horizonte) . 

— 

14,343 

— 

Santa  Barbara  (Sabar.l  a  Santa  Barbara) . 

— 

76,312 

— 

Pirapóra  (Corintho  a  Independencia) . 

— 

155,698 

— 

Diamantina  (Corintho  a  Diamantina) . 

— 

147,516 

— 

Piquete  (Lorena  a  Rodriques  Alves) . 

— 

17,250 

— 

Deodoro  (Deodoro  a  Honorio  Gurgel) .  . .  . . 

— 

3,022 

— 

Rio  d’Ouro . 

— 

104,191 

— 

Therezopclis . 

— 

37,690 

— 

Bananal . 

— 

26,677 

— 

Somma  —  Kms . 

744,031 

1.047,527 

5,718 

Extensão  total  em  trafego  3.090,012 . 

Totaes  Geraes  —  Kms . 

1.200,159 

1.830,079 

59,774 

319 

EXTENSÃO  DAS  UNHAS  A  CONSERVAR  EM  31  DE  DEZEMBRO  OE  1933 


Quadro  n.°  2 

DESIGNAÇÃO  DAS  LINHAS 

Bitola  larga 

Bitola  estrei- 

Bitola  mixta 

lm,60 

ta  lm,00 

Ira, 60— lm.OO 

I  —  LINHAS  TRONCOS  —  Linha  do  Centro 

D.  Pedro  II  a  Barra  do  Pirahy  (é  quadrupla  de  D.  Pedro  II  a  Eng  ° 
de  Dentro  e  de  Madureira  a  Deodoro,  sextupla  de  Eng  °  de  Den¬ 
tro  a  Madureira  e  dupla  de  Deodoro  a  Barra  do  Pirahy) 

270,928 

30,296 

Barra  do  Pirahy  a  Barão  de  Vassouras 

Barão  de  Vassouras  a  Juparanã  . 

3,619 

Juparanã  a  Parahyba . 

55,025 

Parahyba  a  Entre  Rios . 

10,405 

Entre  Rios  a  Lafayette . 

264,813 

Lafayette  a  Burmer . 

35,653 

Burnier  a  Montes  Claros . 

— 

617,932 

Linha  Auxiliar 

Alfredo  Maia  a  Triagem  (é  dupla) .  . 

8,758 

Triagem  a  Costa  Barros  (é  dupla) .... 

_ 

37,606 

142,755 

Costa  Barros  a  Parahyba . 

— 

— 

Somma  —  Kms . 

611,062 

798,293 

58,435 

Total  geral  1 .467,790 

II  —  LINHAS  CIRCULARES,  Linha  do  Centro 

D.  Pedro  II . 

0,534 

D.  Clara . 

1,662 

— 

— 

Ramal  de  Mangaratiba 

Bangú . 

2,408 

_ 

_ 

Matadouro . 

3,270 

— 

— 

Linha  Auxiliar  l 

Pavuna  (é  dupla  de  Costa  Barros  a  Galdino  Rocha.  —  3km,808) . 

— 

7,870 

— 

Somma  —  Kms . 

7,874 

7,870 

— 

Total  geral  15,744 

III  —  RAMAES 

Ramal  de  Gamboa  (Maritima . 

1,008 

— 

— 

»  »  Mangaratiba  (Deodoro  a  Mangaratiba,  é  dupla  de  Deo- 

90,218 

doro  a  Bangú) . 

— 

»  »  Austin  (Austin  a  Santa  Cruz) . 

12,600 

— 

— 

»  »  Paracamby  (Guedes  da  Costa  a  Paracamby) . 

5,216 

— 

»  »  São  Paulo  (Barra  do  Pirahy  a  Norte) . 

406,724(1) 

— 

»  »  São  Paulo  (Variante  de  Poá  C.  Vianna  á  5.a  Parada) . 

32,592 

— 

»  »  Lima  Duarte  (Bemfica  a  Lima  Duarte) . 

52,095 

— 

Ramal  de  Paraopeba  (J.  Murtinho  a  Bello  Horizonte) . 

162,096 

Ramal  de  Morro  da  Mina  (serviço  de  manganez,  chave  no  Km.  463 

7,320 

»  de  Portella  (Governador  Portella  a  Barão  de  Vassouras) . 

42 , 937 
100,793 
59,849 
63.881 
56,977 

»  »  Sta.  Rita  de  Jacutinga  (Juparanã  a  Sta.  Rita) . 

»  »  Affonso  Arinos  (Valença  a  Affonso  Arinos) . 

»  »  Porto  Novo  (E.  Rios  a  Porto  Novo) . 

»  »  Mercês  (Santos  Dumont  a  Mercês) . 

— 

— 

769,869 

324,437 

— 

(1)  E'  dupla  de  Mogy  a  C.  Vianna  e  de  Eng.°  S.  Paulo  a  Norte 
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Continuação 


DESIGNAÇÃO  DAS  LINHAS 

Bitola  larga 
lm,60 

Bitola  estrei¬ 
ta  lm,00 

Bitola  mixta 
lm,60—  lm,00 

Transporte . 

769,869 

324,437 

Ramal  de  Ponte  Nova  (Burmer  a  Ponte  Nova) . 

— 

139,501 

5.718 

Bello  Horizonte  (G.  Carneiro  a  Bello  Horizonte) . 

— 

14,343 

— 

»  »  Santa  Barbara  (Sabará  a  Santa  Babarra) . 

— 

76,312 

— 

>  »  Pirapóra  (Corintho  a  Independencia) . 

— 

155.698 

— 

s  »  Diamantina  (Corintho  a  Diamantina) . 

— 

147,516 

— 

Piquete  (Lorena  a  Rodrigues  Alves) . 

— 

17,250 

-  ' 

»  »  Deodoro  (Honorio  Gurgel  a  Deodoro) . 

— 

3,022 

»  »  Rio  d’Ouro . 

— 

104,191 

— 

»  »  Tkerezopolis . 

— 

37,690 

—  ] 

»  »  Bananal . : . 

— 

26,677 

— 

Sommas  —  Kms . 

Total  aeral  1.822,114 

IV  —  DESVIOS 

Extensão  total  de  Kms.  587 , 786 

769,869 

1.046,527 

5,718 

RESUMO 


Linhas  principaes: 

a)  Troncos . 

b)  Ramaes . 

c)  Circulares . 

d)  Desvios . 


1.467.790 

1.822.114 

15,744 

587,786 


Total . 

Total  das  linhas  a  conservar 


3.893,434  Km. 
.  3.893,434 
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OS  PONTOS  DE  DIVISA  ENTRE  OS  ESTADOS  SÃO  OS  SEGUINTES: 

Linha  do  Centro:  —  Km.  27,141  —  Ponte  de  Nazareth  sobre  o  rio  Pavuna,  entre  o  Dis- 
tricto  Federal  e  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro; 

Km.  209,826  —  Ponte  de  Serraria  sobre  o  rio  Parahybuna,  entre  o  Estado  do  Rio  de  Ja¬ 
neiro  e  o  Estado  de  Minas  Geraes; 

Km.  226,323  —  Ponte  de  Cachoeira  do  Inferno,  sobre  o  rio  Parahybuna,  entre  o  Estado 
de  Minas  Geraes  e  o  Rio  de  Janeiro; 

Km.  230,411  —  Ponte  do  Rio  Preto  sobre  o  Rio  Preto,  entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro 
e  o  de  Minas  Geraes; 

Ramal  de  São  Paulo:  —  Km.  219,355  —  Ponte  do  Salto,  sobre  o  rio  Parahyba,  entre  o 
Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  o  de  São  Paulo 

Ramal  de  Bananal:  —  Km.  16,012  —  Entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  o  de  São  Paulo 

Linha  Auxiliar:  —  Km.  25,206  —  Na  Linha  tronco  —  Ponte  sobre  o  rio  de  Pau  entre  o 
Districto  Federal  e  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro 

Km.  25,272  —  na  circular  da  Pavuna.  Ponte  sobre  o  rio  Pavuna,  entre  o  Districto  Federal 
e  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro; 

Km.  251,590  —  Ponte  do  Rio  Preto,  entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  o  de  Minas  Geraes; 

Ramal  de  Rio  d’Ouro:  —  Km.  23,978  —  Ponte  de  Pavuna,  sobre  o  rio  do  mesmo  nome, 
entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  o  Districto  Federal; 

Ramal  de  Porto  Novo:  —  Km.  135,234  —  Ponte  de  Humaytá  sobre  o  rio  Parahybuna,  en¬ 
tre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro  e  o  de  Minas  Geraes. 

Km.  201,800  —  Ponte  de  Anta  sobre  o  rio  Parahyba,  entre  o  Estado  de  Minas  Geraes 
e  o  do  Rio  de  Janeiro; 

Km.  512,749  —  Ponte  de  Sapucaia,  sobre  o  rio  Parahyba  entre  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro 
e  o  de  Minas  Geraes 

Ramal  de  Mangaratiba:  —  Km.  62,730  —  Ponte  de  Guarda  sobre  o  rio  Itaguahy  entre  o 
Districto  Federal  e  o  Estado  do  Rio  de  Janeiro. 
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EXTENSÃO  TOTAL  DOS  DESVIOS  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 

QUADRO  N.°  6 


EXTENSÃO  DAS  LINHAS 

EXTENSÃO  OU 
KILOMETRO» 

Linha  do  Centro . 

Ramal  de  Gamboa .  . 

Circular  de  D.  Clara .  . 

245,839 

19,375 

Ramal  de  Mangaratiba. .  . 

2,413 

»  »  Austin . 

,  loo 

»  »  Paracamby .... 

U,oo9 

»  »  São  Paulo . 

»  »  Bananal . 

1  ZZ|U(\) 

1,255 

9  H97 

»  »  Piquete . 

Variante  de  Poá . 

1  í\Qi\ 

Ramal  de  Lima  Duarte. .  . . 

4,0oU 

9 

»  »  Mercês . 

^,009 
Q  Al  9 

»  »  Paraopeba . 

OjOlo 

9ft  QAO 

»  »  Ponte  Nova . 

1  1  04.^ 

■»  »  Santa  Barbara . 

JL  1  jUtO 

5  SflQ 

»  »  Bello  Horizonte .... 

3  278 

»  »  Diamantina . 

7,278 

11,634 

53,268 

8,756 

2,801 

14,283 

3,529 

2,734 

»  »  Pirapora . 

Linha  Auxiliar  (Alfredo  Maia  a  Porto  Novo) . 

Ramal  de  Rio  d 'Ouro . 

»  »  Therezopolis . 

Governador  Portella  a  Santa  Rita  de  Jacutinga . 

Ramal  de  Affonso  Arinos . 

Circular  da  Pavuna . 

Total . 

587,786 

LASTRAMENTO  DA  LINHA  COM  PEDRA  OU  CASCALHO  EM  1933 

QUADRO  N.°  7 


INSPECTORIAS 

EXTENSÃO 

LASTRADA 

2,411 

4  a  »  . 

1,465 

1,805 

6  a  »  . 

0,500 

6,872 

a  »  . 

0,328 

2,401 

0,570 

10,157 

8,123 

25,205 

2,198 

8,297 

70,342 

MATERIAES  DE  LINHA  EMPREGADOS 


INSPECTORIAS 

Appare- 
.Ihos  de 
mano¬ 
bra 

Appare- 
Ihos  Re- 
tensores 

Reten  so¬ 
res  A. 
Pinto 

Agulhas 

Arruelas 

Chaves 

Corações 

Cruza¬ 

mentos 

Contra 

trilhos 

BITOLA 
DE  l,m60 

l.4  Inspectoria 

11 

7 

2 

2.a  Inspectoria 

2 

— 

415 

2 

—  ' 

13 

1 

13 

4 

3.a  Inspectoria 

— 

— 

— ■ 

20 

— 

6 

13 

16 

— 

4. 8  Inspectoria 

5 

1.113 

— 

39 

— 

26 

1 

31 

— 

5.a  Inspectoria 

2 

— 

— 

— 

— 

4 

9 

4 

7 

6.a  Inspectoria 

3 

— 

— 

4 

— 

8 

3 

9 

— 

7.a  Inspectoria 

7 

— 

— 

1 

— 

10 

5 

24 

— 

19 

1.113 

415 

66 

— 

78 

39 

99 

11 

8.a  Inspectoria 

7 

— 

100 

1 

120 

4 

— 

4 

— 

9.a  Inspectoria 

5 

— 

— 

— 

— 

4 

— 

11 

2 

10. a  Inspectoria 

— 

— 

— 

— 

— 

5 

— 

3 

— 

11. 4  Inspectoria 

5 

— 

— 

8 

7 

4 

— 

6 

8 

12.a  Inspectoria 

1 

— 

— 

2 

— 

1 

— 

2 

2 

13.a  Inspectoria 

1 

— 

— 

— 

136 

26 

11 

32 

16 

14.“  Inspectoria 

— 

— 

500 

— 

— 

9 

— 

9 

— 

15. a  Inspectoria 

1 

— 

— 

— 

— 

4 

— 

5 

— 

Construcção . .  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

20 

— 

600 

11 

293 

57 

11 

■72 

28 

T.  GERAL.... 

39 

1.113 

1.015 

77 

293 

135 

50 

171 

39 
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DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


Dormentes 

Grampos 

Parafu¬ 

sos 

Placas 
de  apoio 

Pregos 
para  dor¬ 
mentes 
Kilo 

Talas  de 
juncção 
Par 

Trilhos 

Trados 

Tirefonds. 

B.  larga 

B.  estreita 

35.845 

165  231 

64.790 

4.274 

756 

182.100 

18.449 

11 .200 

32.475. 

4.864 

120 

83.996 

848 

500 

217.118 

16.519 

2.640 

74.800 

22 . 107 

6.517 

120 

207.077 

2.606 

111 

85.348 

63.923 

2.536 

160.932 

76.200 

21.013 

1 .223 

16.446 

5.833 

298 

193.150 

17.390 

7.107 

23.300 

13.054 

6.940 

120 

2.356 

192 

281 

60.399 

10.559 

2.744 

33.942 

21.020 

800 

76 

4.543 

68 

154 

46.331 

17.148 

— 

21.350 

7.287 

— 

1.058 

4.480 

— 

45 

16.810 

179.833 

15.027 

490.755 

236.933 

40 . 134 

2.717 

323.172 

9.547 

2.145 

801.256 

70 

20.844 

19.020 

4.690 

— 

160 

933 

— 

256 

9.690 

4.267 

10.711 

32.668 

8.482 

— 

60 

697 

1.319 

155 

2.400 

230 

31.720 

38.315 

18.410 

— 

110 

8.430 

122 

145 

4.960 

252 

28.621 

42.602 

8.940 

11 

110 

2.989 

59 

327 

3.264 

— 

21.021 

19.800 

2.550 

— 

110 

165 

12 

50 

1.495 

3.253 

26.694 

81.112 

25.794 

— 

171 

2.126 

353 

64 

11.160 

— 

24.321 

12.340 

9.961 

— 

150 

23.147 

1.011 

20 

2.035 

— 

31.144 

35.000 

11.179 

— 

91 

600 

10 

150 

1.100 

— 

7.383 

5.712 

2.100 

— 

— 

493 

713 

6 

20 

8.072 

202.459 

286.569 

92.106 

11 

962 

39.580 

3.599 

1.173 

36.124 

187.905 

217.468 

777.324 

329.039 

40 . 145 

3.679 

362.752 

13.146 

3.318 

837.380 
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DADOS  SOBRE 

LINHA  DO  CENTRO  — (D.  Pedro  II  a  Montes  Claros) 

Bitola  larga:  D.  Pedro  II  a  Barão  de  Vassouras,  de  Juparanã  a 
Bitola  mixta:  de  Barão  de  Vassouras  a  Juparanã,  de  Parahyba 
Bitola  estreita:  de  Burnier  a  Montes  Claros 


£ 

C 

*T3 

0 

© 

■v 

O 

2 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

i 

D.  Pedro  II . 

0,000 

4,965 

7.696,00 

2 

São  Diogo . 

1,661 

3,900 

4.028,00 

»  »  Deposito  de  locomotivas . 

7  857  00 

»  »  pateo  da  pedreira . 

2  436  00 

3 

Lauro  Muller . *  r . . . ^ . 

2,366 

7,319 

164,50 

4 

São  Christovão . 

3,439 

3,887 

955,00 

5 

Derbv  Club . 

4,257 

8,112 

808,50 

6 

Mangueira . 

4,869 

11,145 

7 

S.  Francisco  Xavier . 

5,887 

15,935 

621,00 

8 

Rocha . . . 

6,492 

13,924 

9 

Riachuelo . 

7,068 

14,672 

10 

Sampaio . 

7  j  751 

16,509 

11 

Engenho  Novo . 

8;  606 

16,336 

700,00 

12 

Silva  Freire . 

9,106 

21.518 

605,00 

13 

Mever . 

9,497 

22,537 

14 

Todos  os  Santos . . 

10.028 

27,004 

15 

Engenho  de  Dentro . 

11 ; 395 

25i 600 

1.867,50 

»  >  »  Officinas . 

5.440,00 

16 

Encantado . 

12,151 

27 , 445 

17 

Piedade . 

13i 127 

34,802 

128,50 

18 

Quintino  Bocayuva . 

14,375 

40,010 

268,00 

19 

Cascadura . 

15,416 

33,583 

688,00 

20 

Madureira . 

12,679 

28.593 

21 

Oswaldo  Cruz . 

18,106 

20,010 

443,50 

22 

Prefeito  Bento  Ribeiro . 

19,285 

19,600 

3.720,00 

23 

Marechal  Hermes . 

20,515 

16,421 

263,00 

24 

Deodoro  (ent.  Ramal  de  Mangaratiba) . 

22,056 

16,412 

14.437,50 

25 

Ricardo  de  Albuquerque . 

24,474 

26,069 

2.664,00 

26 

Anchieta . 

26,507 

19,589 

785,00 

27 

Nilopi  lis . 

28,716 

16,805 

990,00 

28 

Mesauita . 

31,969 

17,248 

2.028,00 

29 

Nova  Iguassú . 

35,354 

25,800 

3.000,00 

30 

Morro  Agudo . 

39,741 

27,436 

1.468,00 

A  transportar . 

64.062,00 
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AS  ESTAÇÕES 

Parahyba  do  Sul  e  de  Entre  Rios  a  Lafayette 
do  Sul  a  Entre  Rios  e  de  Lafayette  a  Burnier 


Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  c/ 
162  alavancas . 


Cabine  eléctrica  para  chaves  e  signaes  c/31  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
3  alavancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
3  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
3  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
74  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
5  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  electrica  para  chaves  e  signaes  com  40  ala¬ 
vancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
4  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
4  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
8  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
4  alavancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
70  alavancas 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
55  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
55  alavancas 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Circular . 

48,384 

20 . 000 

Siphão . 

100.000 

Triângulo...  . 

Gyrador . 

Embarcadouro 

Balança . 

Gyrador . 

. 

. -.... 

3  siphões  c  'd is- 

tribuição 

1.000.000  Lits. 

Embarcadouro 

Triângulo .  . 
Embarcadouro 
Balança.  . . . 

21.902 
19.325 
. .  Siphão . 

Triângulo . 

24.192 

Data  de  inauguração 


29  de  Março  de  1858 


20  de  Março  de  1859 


12  de  Novembro  de  1907 

16  de  Junho  de  1895 

2  de  Agosto  de  1885 
10  de  Agosto  de  1869 
16  de  Março  de  1861 

1  de  Dezembro  de  1885 
1  de  Fevereiro  de  1859 

12  de  Julho  de  1885 
29  de  Março  de  1859 

13  de  Novembro  de  1926 
12  de  Maio  de  1889 

24  de  Dezembro  de  1868 
10  de  Dezembro  de  1873 


15  de  Abril  de  1868 
11  de  Abril  de  1873 

1  de  Maio  de  1826 

29  de  Maio  de  1858 

9  de  Fevereiro  de  1897 
17  de  Abril  de  1898 
7  de  Novembro  de  1914 
1  de  Maio  de  1913 


1  de  Junho  de  1913 

1  de  Outubro  de  1896 

8  de  Novembro  de  1914 

2  de  Março  de  1884 
29  de  Março  de  1858 

13  de  Abril  de  1897 


Continuação 


N.°  dc  ordem 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

64.062.00 

31 

Austin . . . . . . . 

44,478 

42,070 

723,00 

32 

Queimados . . . 

48,258 

29,246 

790.00 

33 

Belém . 

61,698 

29,913 

8.724,00 

34 

Guedes  da  Costa  (ent.  Ramal  de  Paracamby) . 

64,788 

35,600 

581 .00 

35 

Mano  Bello . 

70,944 

135,488 

758,50 

36 

75,394 

213,945 

881,50 

37 

Scheid . 

77,834 

232,200 

906,00 

38 

Palmeiras . 

82,023 

326,360 

806.00 

39 

Paulo  de  Frontin . 

85,412 

386,318 

1.160,50 

40 

Humberto  Antunes . 

89,696 

446,068 

1.184,00 

41 

Engenheiro  Nery  Ferreira  (parada) . 

91,861 

417,710 

818.00 

42 

Mendes . • . 

92,539 

413,000 

1.063,00 

43 

Martins  Costa . 

96,285 

397,600 

604,00 

44 

Morsing  (parada) . 

98.168 

391,593 

109,00 

45 

SanfAnna . . 

102,221 

362,700 

861,00 

46 

Barra  do  Pirahy  (ent.  Ramal  de  São  Paulo) . 

108,120 

357,360 

7.103,50 

»  »  »  Deposito  de  locomotivas . 

3.382.00 

47 

Ypiranga . 

115,495 

334,103 

1.481,00 

48 

Demetrio  Ribeiro . 

121,367 

350,500 

712.00 

49 

Barão  de  Vassouras  (ex-Caetano  Furquim,  entre  o  Ramal 

128,416 

345,450 

1 .050.00 

de  Portella  a  Barão  de  Vassouras) 

50 

Juparanã . 

132,035 

341,045 

2.438,00 

51 

Teixeira  Leite . 

142,570 

324,100 

631.00 

52 

Sebastião  Lacerda  (ex-Commercio) . 

146.660 

320,100 

763.00 

53 

Alliança . . 

153,910 

312,200 

1.231,00 

54 

Casal . : . 

159.054 

319,019 

659,00 

55 

Carlos  Niemeyer . 

165.397 

314,846 

748,00 

56 

Andrade  Pinto . 

170.081 

296,920 

1.164.00 

57 

Engenheiro  Vieira  Cortez . 

177.621 

282,900 

2.155,00 

58 

Parahvba  do  Sul . 

187,060 

280,344 

1.199,00 

59 

Barão  de  Angra . 

192.320 

273,273 

731,00 

60 

Entre  Rios  . 

197.465 

273.000 

4.545.00 

»  »  Deposito  de  locomotivas . 

6.872.00 

61 

Fernandes  Pinheiro . 

204,510 

336.712 

518,00 

62 

Serraria . 

•  212,182 

304.640 

973.00 

63 

Souza  Aguiar . 

217,050 

304,725 

958.00 

64 

Parahybuna . 

.  225,843 

335.400 

726.00 

65 

Affonso  Arinos  (ent.  Ramal  de  Affonso  Arinos) . 

229,338 

249.320 

1.083.00 

66 

Barão  de  Nepomuceno  (p.  teleg.°) . 

230,844 

536.00 

A  transportar . 

125.690.00 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Cabine  electrica  para  chave  e  signaes  com  15  ala¬ 
vancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
25  alavancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
50  alavancas 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
24  alavancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
14  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e 'signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 


Cabine  Block  System  para  chaves  e  signaes  com 
2  alavancas 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 
35  alavancas 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Triângulo  .  .  . 
Embarcadouro 
Balança . 

2  Siphões  c / 
distribuição 
900.000 

54.000 

12.000 

37.820 

24.545 

18.037 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

Gyrador . 

40.945 

134.850 
siphão . 

Triângulo  .  . 

Embarcadouro 

16.712 

125.624 

siphão . 

15.625 

Embarcadouro 

20.736 

52.320 

25.920 

Balança .  .  . 

Triang.  siphão 
Triângulo  ... 

64.549 
25.920 
siphão . 

Embarcadouro 

20.292 

Data  de  inauguração 


17  de  Setembro  de  1896 
29  de  Março  de  1858 
8  de  Novembro  de  1898 

12  de  Junho  de  1863 

16  de  Julho  de  1878 

16  de  Julho  de  1878 

21  de  Abril  de  1893 
5  de  Julho  de  1873 
12  de  Julho  de  1863 

1  de  Janeiro  de  1894 

2  de  Fevereiro  de  1911 
7  de  Agosto  de  1864 

1  de  Maio  de  1894 

12  de  Novembro  de'1914 
7  de  Agosto  de  1864 

13  de  Abril  de  1865 


13  de  Abril  de  1865 
12  de  Abril  de  1898 
18  de  Junho  de  1863 

17  de  Dezembro  de  1865 


12  de  Abril  de  1879 
26  de  Novembro  de  1866 
28  de  Setembro  de  1881 

1  de  Outubro  de  1867 

12  de  Janeiro  de  1898 
5  de  Maio  de  1867 

5  de  Julho  de  1885 
11  de  Agosto  de  1867 
1  de  Outubro  de  1912 

13  de  Outubro  de  1867 


23  Abril  de  1898 

20  de  Setembro  de  1874 
8  de  Novembro  de  1884 

28  de  Setembro  de  1874 

21  de  Julho  de  1911 
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Continuação 


£ 

© 

*T3 

0 

O 

•O 

2 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte  . 

125  690  00 

67 

Sobragy . 

238,249 

451.851 

902.00 

68 

Cotegipe . 

245,603 

466,633 

867,00 

69 

Mathias  Barbosa . . 

252,907 

474,788 

1.165.00 

70 

Cedofeita . 

256.528 

515.238 

751.00 

71 

Retiro . 

266.457 

619.717 

984.00 

72 

Juiz  de  Fóra . 

275,284 

675,506 

4.063,00 

73 

Mariano  Procopio . 

277,738 

673.380 

2.381.50 

74 

Pecuana  (estribo) . 

281.200 

684,490 

75 

Francisco  Bemardino . 

281.765 

679.860 

1.399.00 

76 

Setembrino  de  Carvalho . 

285.475 

688.534 

77 

Bemfica . 

288.745 

684,630 

1.715.50 

78 

Dias  Tavares . 

293.947 

693.500 

843.00 

79 

Chapeo  d’Uvas . 

303.375 

704.682 

1.741,00 

80 

Ewbanck  da  Camara . 

310,170 

776.600 

964.00 

81 

Sérgio  de  Macedo . 

317.494 

817.043 

444.00 

82 

Santos  Dumond  (ex-Palmyra  ent.  Ramal  de  Mercês) . 

324.175 

837.442 

4.253.00 

»  »  Deposito  locomotivas . 

5.832.50 

83 

Mantiqueira . 

337,280 

878.775 

662,00 

84 

Rocha  Dias . 

344,612 

998,500 

574.50 

85 

João  Avres . 

351.449 

1.115,500 

1.028,00 

86 

Sitio  (ent.  c/  Oeste  de  Minas) . 

363.092 

1.045.000 

1.803,00 

87 

Dr.  Sá  Fortes . 

368.190 

1.039,200 

903,50 

88 

Barbacena  (ent.  cl  Oeste  de  Minas) . 

378.040 

1.120,000 

1.850.00 

89 

Sanatorio . 

379.719 

1.114,000 

788,00 

90 

Alfredo  Yasconcellos . 

389.341 

1 .052.500 

637,00 

91 

Bias  Fortes . 

395.000 

1.112.290 

557.00 

92 

Ressaquinha 

402.242 

1.104.000 

504.00 

93 

Hermillo  Alves . 

410.179 

1.147.000 

1.046.00 

94 

Carandahv . 

419,411 

1.057.500 

1.048.50 

95 

Herculane  Penna . 

424,434 

1.106,300 

699.00 

96 

Pedra  do  Sino . 

429,642 

1.062,800 

1.616.00 

97 

Christiano  Ottoni . 

438,390 

998.800 

1  390,00 

98 

Buarque  de  Macedo . 

449.863 

978.500 

746.00 

99 

Lafayette . 

462,278 

931.700 

9.896,50 

100 

Gagé . 

473,213 

889 . 748 

2  040.00 

101 

Dr.  Joaquim  Murtinho  (ent.  Ramal  de  Paraopeba) . 

477 ’ 852 

881.778 

2.297.00 

102 

Lobo  Leite . 

4S2.741 

889,823 

493.00 

103 

Chrockat  de  Sá . 

491.439 

1,016.425 

567.00 

104 

Bumi°r  (ent.  Ramal  de  Ponte  Nova) . 

497.931 

1  126.146 

3.037.00 

105 

Engenheiro  Correia . 

509.593 

957.303 

599.00 

106 

Itabirito . 

523,535 

848.143 

1.315.00 

107 

Esperança . 

527,707 

840.586 

619,50 

108 

Aguiar  Morpira . 

535.868 

786.136 

465.00 

109 

Monteiro  de  Barros  (estribo) . 

541 . 994 

776.556 

110 

Rio  Acima . 

550,693 

739.356 

583.00 

111 

Honorio  Bicalho . 

560.905 

729.736 

647.00 

112 

Raposos . 

570.814 

715.536 

526.50 

113 

Sabará . 

580.424 

704.536 

2.736.00 

114 

General  Carneiro  (ent.  Bello  Horizonte) . 

590.310 

694,536 

1.473.00 

115 

Capitão  Eduardo . 

601.824 

694.536 

808.00 

116 

Santa  Luzia . 

*  610.381 

680.536 

1.131.00 

117 

Ribeirão  da  Matta . 

620.740 

681.031 

891.00 

118 

Vespasiano . 

627.792 

680.736 

1.001.00 

119 

Nova  Granja . 

632,440 

690.098 

647.00 

A  transportar . 

201.620,50 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

13.425 

26.178 

10.000 

13.300 

12.688 

13.483 

24.309 

Triângulo...  . 

Triângulo  ..  . 

20.832 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

18.304 

11 .882 

siphão 

Triângulo.  .  . 

Embarcadouro 

46.000 

110.978 

14.400 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

10.780 

34.777 

56.924 

36.664 
56.924 
siphão . 

Embarcadouro 
Triângulo.  .  . 

42.837 

182.000 

55.296 

10.644 

43.215 

15.580 

8.970 

Triângulo . 

Embarcadouro 

Gyrador . 

Embarcadouro 

9.784 

Triang.  bal.ça 
Triângulo . 

51.840 

19.580 

9.720 

12.315 

Embarcadouro 
Embarcadouro 
Balança . 

Embarcadouro 

Data  de  inauguração 


31  de  Outubro  de  1875 
5  de  Novembro  de  1885 
31  de  Outubro  de  1875 

30  de  Dezembro  de  1875 
30  de  Dezembro  de  1875 
30  de  Setembro  de  1875 

20  de  Novembro  de  1876 
12  de  Novembro  de  1923 
8  de  Março  de  1904 
1  de  Março  de  1877 


31  de  Julho  de  1894 
1  de  Fevereiro  de  1877 
12  de  Outubro  de  1890 
25  de  Julho  de  1912 
1  de  Fevereiro  de  1877 


16  de  Junho  de  1878 

17  de  Dezembro  de  1896 
16  de  Junho  de  1878 

21  de  Outubro  de  1878 
15  de  Agosto  de  1897 
28  de  Junho  de  1880 
1  de  Dezembro  de  1892 

1  de  Fevereiro  de  1895 

14  de  Novembro  de  1914 

12  de  Abril  de  1882 

2  de  Março  de  1898 
28  de  Outubro  de  1881 

9  de  Agosto  de  1894 
19  de  Maio  de  1894 

15  de  Dezembro  de  1883 

15  de  Dezembro  de  1883 

15  de  Dezembro  de  1883 

6  de  Maio  de  1889 

14  de  Novembro  de  1914 
25  de  Agosto  de  1886 

3  de  Novembro  de  1897 

16  de  Julho  de  de  1887 

1  de  Dezembro  de  1896 
16  de  Julho  de  1887 
10  de  Outubro  de  1891 
31  de  Janeiro  de  1898 
31  de  Janeiro  de  1898 
1  de  Junho  de  1890 
1  de  Junho  de  1890 

13  de  Fevereiro  de  1891 
12  de  Fevereiro  de  1891 

1  de  Fevereiro  de  1895 

15  de  Fevereiro  de  1912 
6  de  Abril  de  1893 

1  de  Junho  de  1915 
6  de  NovemDro  de  1894 
1  de  Maio  de  1910 
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Continuação 


N.°  de  ordem 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte . •. . 

201.620.50 

120 

Dr.  Lund . 

642,504 

691,695 

676,00 

121 

Pedro  Leopoldo . 

648,623 

698,034 

1.411,00 

122 

Mattosinhos . 

658,460 

743,000 

1.115,00 

123 

Periperv . 

660,414 

743,000 

580.00 

124 

Arco  verde . 

668,071 

738.504 

336,00 

125 

Prudente  de  Moraes . 

672,000 

733.736 

832,00 

126 

Sete  Lagoas . 

684,335 

771,236 

3.470,00 

Sete  Lagoas  Deposito  de  locomotivas . 

2.804  00 

127 

Weneeslau  Braz . 

692,975 

701,000 

242,00 

128 

Silva  Xavier . 

705,279 

768,436 

462,00 

129 

Carvalho  de  Almeida . 

714,330 

683,100 

478,00 

130 

728,546 

702,100 

406,00 

131 

Cordisburgo . 

743,467 

664,000 

792,00 

132 

Maquiné . 

764.077 

671.000 

488,00 

133 

Mascarenhas . 

769,741 

735,000 

284,00 

134 

Gustavo  da  Silveira . 

786,117 

605,000 

1.395.00 

135 

Curvello . 

797,297 

632,900 

2.335,00 

136 

Tamboril . 

812.000 

580.820 

506,00 

137 

Osorio  de  Almeida . 

829,632 

682,304 

430,00 

138 

Corintho  (ent.  Ramaes  Montes  Claros  e  Diamantina) . 

852,175 

707,571 

1.531,00 

139 

Aporá . 

869,227 

543.888 

379,00 

140 

Francisco  Sá . 

897,237 

514,000 

1.379,50 

141 

Curumatahv . 

914,800 

527,000 

357,00 

142 

Buenopolis . 

929,276 

573,820 

1.508,50 

143 

Joaquim  Felieio . 

945,425 

640,000 

264,00 

044 

Cattoni . 

961,816 

603,700 

712,00 

145 

Bueno  do  Prado . 

977,764 

608.000 

661,00 

146 

Engenheiro  Dolabella  (ex-C.  Prates) . 

989,212 

597.100 

1  462,00 

147 

Granja  Reunidas  (parada) . 

994,921 

950,300 

1.986,00 

148 

Engenheiro  Navarro . 

1.014,830 

637,200 

361,00 

149 

Bocavuva . • . 

1.045.395 

602,000 

1-1.8,00 

150 

CaraÜlo  Prates  (ex-Engenheiro  Dolabella) . 

1.056.834 

681,000 

241,00 

151 

Engenheiro  Pires  de  Albuquerque  (parada) . 

1.073,894 

664,000 

231,00 

152 

Juramento  (parada) . 

1.086,965 

619.000 

584,00 

153 

Antonio  Olyntho  (parada) . 

1.106.537 

678,000 

210,00 

154 

Montes  Claros . 

1.115.865 

638.000 

796.50 

Fóra  das  estações . 

9  395,00 

Total . 

245.839,00 

RAMAL  DA  GAMBOA 

Bitola  larga 

D.  Pedro  II . 

0,000 

4,965 

1 

Marítima . 

1,308 

4,500 

17.600,00 

Fóra  das  estações . 

1.775.00 

Total . ' . 

19.375,00 

RAMAL  DE  MANGARATIBA 

Bitola  larga 

Deodoro . 

22,056 

16,412 

1 

Villa  Militar . 

24,264 

21.030 

1.277.00 

2 

Coronel  Magalhães  Bastos  (est.°) . ! 

25,180 

22,710 

3 

Realengo . 

27! 180 

33 242 

2.083.00 

4 

Bangú . 

31,089 

40,387 

2.413,00 

A  transportar . 

5.773,00 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

Embarcadouro 

15  de  Fevereiro  de  1895 

17  de  Junho  de  1895 

Embarcadouro 

10.947 

Embarcadoi  iro 

31  de  Agosto  de  1895 

15  de  Novemoro  de  1912 

Embarcadouro 

13  de  Maio  de  1913 

10.947 

12  de  Setembro  de  1896 

Embarcadouro 

12  de  Setembro  de  1896 

Triângulo . 

Gyrador . 

20  de  Fevereiro  de  1890 

20  de  Fevereiro  de  1890 

Embarcadouro 

28  de  Novembro  de  1903 

Embarcadouro 

28  de  Setembro  de  1903 

Embarcadouro 

5  de  Agosto  de  1904 

5  de  Agosto  de  1904 

11  de  Março  de  1905 

5  de  Agosto  de  1904 

5  de  Agosto  de  1904 

15  de  Março  de  1906 

15  de  Março  de  1906 

15  de  Março  de  1906 

1  de  Maio  de  1917 

Triângulo  . 

Embarcadouro 

12.215 

Triângulo . 

12.215 

11.000 

Embarcadouro 

50.000 

Triângulo . 

50.000 

5.000 

Circular . 

30.000 

4  de  Setembro  de  1914 

4  de  Setembro  de  1914 

Emb.  Triang 

16.000 

4  de  Setembro  de  1914 

12.000 

19  de  Abril  de  1921 

Triângulo . 

14.000 

19  de  Abril  de  1921 

17.000 

10  de  Novembro  de  1922 

Triângulo  . 

10  de  Novembro  de  1922 

30.000 

1  de  Dezembro  de  1925 

7  de  Junho  de  1924 

Emb.  Triang 

12.167 

7  de  Junho  de  1924 

1  de  Setembro  de  1926 

12.640 

1  de  Setembro  de  1926 

Embarcadouro 

12.167 

1  de  Setembro  de  1926 

1  de  Setembro  de  1926 

Embarcadouro 

4.880 

1  de  Setembro  de  1926 

Consta  na  linha  do  Centro 

Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e  signaes  com 

7  alavancas 

25  de  Outubro  de  1880 

Consta  na  linha  do  Centro 

18  de  Agosto  de  1910 

12.672 

2  de  Dezembro  de  1878 

Circular . 

47.520 

1  de  Maio  de  1890 

Continuação 


N.°  dc  ordem 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

1 

Transporte . 

5  773  00 

5 

Senador  Camará . 

33,228 

40,389 

941,00 

6 

Santíssimo . 

35,883 

47,391 

1.277.00 

7 

Senador  Vasconcellos . 

39.080 

33.112 

1.207,00 

8 

Campo  Grande . 

41,621 

26.000 

2.013,00 

9 

Inhoahyba . 

45.320 

21,954 

1.227,00 

10 

Kosmos . 

47,398 

23.990 

938,00 

11 

Paciência . 

49,283 

20.948 

1.211,00 

12 

Santa  Cruz . 

54,774 

8,782 

3.639,00 

13 

Matadouro . 

56,498 

5,200 

2.778,00 

14 

Itaguahy . 

65,600 

3,800 

613,00 

15 

Corôa  Grande . 

75,679 

3.200 

587,00 

16 

Itacurussá . 

81,522 

2,400 

626,00 

17 

Muriquy . 

65,600 

3,800 

345.00 

18 

Sahy . 

91,312 

4,400 

340,00 

19 

Ibicuhy . 

95.200 

6.000 

446,00 

20 

Engenheiro  Junqueira . 

98,801 

6,000 

231,00 

21 

Mangaratiba . 

103,241 

2.000 

1.002,00 

Fóra  das  estações 

1.989,00 

Total . 

27.183,00 

RAMAL  DE  PARACAMBY 

Bitola  larga 

Guedes  da  Costa . 

64 . 788 

33,600 

1 

Lages . 

67,985 

42,334 

511,00 

2 

Paracambv . 

70,004 

42,900 

721,00 

F óra  das  estações .  . 

1 .571,00 

Total . 

2.803.00 

RAMAL  DE  AUSTIN 

Bitola  larga 

Austin  . 

44,478 

42,070 

1 

Cabuçú . 

49,623 

39*600 

546,00 

2 

Engenheiro  Araripe . 

58,805 

16.000 

143,00 

F óra  das  estacões . 

Total . 

689,00 

RAMAL  DE  SÃO  PAULO 

Bitola  larga 

Barra  do  Pirahy . 

108.120 

357,360 

1 

Pulverização  (parada) . 

110^543 

357,060 

3.088,00 

2 

Santa  Cecilia . 

112,412 

350,156 

3 

União  (parada) . 

115; 730 

360,750 

814,50 

4 

Vargem  Alegre . 

121,785 

364,000 

1.329,50 

5 

Pinheiro . 

130,078 

365,585 

3.329,50 

6 

Tres  Poços  (estribo) . 

135,600 

369,117 

124,50 

7 

Rademaker . 

138,233 

273,766 

1.328,00 

8 

Volta  Redonda . 

144,349 

374,200 

1.532,00 

A  transportar . 

11.546,00 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 


Caixa  d’agua 
(litros) 


Data  de  inauguração 


Circular . 

Embarcadouro 
Balança . 


Triângulo 


labine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

labine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 

labine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 


labine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

labine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 


Triang.  bal. 


Embarcadouro 


12.672 


25.324 

38.016 

63.475 


12.774 

15.840 


14.201 

23.760 


1  de  Julho  de  1923 

23  de  Novembro  de  1890 
7  de  Novembro  de  1914 

2  de  Dezembro  de  1878 
1  de  Setembro  de  1912 
1  de  Julho  de  1928 

1  de  Junho  de  1897 

2  de  Dezembro  de  1878 
1  de  Janeiro  de  1884 


4  de  Novembro 
14  de  Novembro 
14  de  Novembro 
7  de  Novembro 
7  de  Novembro 
23  de  Novembro 
7  de  Novembro 
7  de  Novembro 


de  1910 
de  1911 
de  1911 
de  1914 
de  1914 
de  1920 
de  1914 
de  1914 


25  940 


3.350 


27.075 


Consta  na  linha  do  Centro 
21  de  Setembro  1906 
1  de  Agosto  de  1861 


Consta  na  linha  do  Centro 
6  de  Fevereiro  de  1929 
6  de  Fevereiro  de  1929 


Consta  na  linha  do  Centro 
10  de  Setembro  de  1917 
5  de  Dezembro  de  1912 
5  de  Dezembro  de  1920 

20  de  Janeiro  de  1871 

25  de  Março  de  1871 


1  de  Novembro  de  1892 
16  de  Setembro  de  1871 
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Continuação 


N.°  dc  ordem 

Essações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Exteasão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte  . 

_ 

11 .546,00 

9 

Barra  Mansa . 

153,906 

376,000 

3.569.0C 

10 

Saudade  (ent.  Ral.  Bananal) . 

156,337 

377,800 

1.131,00 

11 

Pombal . 

164,643 

380,600 

1 .002,00 

12 

Floriano . 

172,760 

387.000 

1.167,00 

13 

Bulhões . 

179,803 

397,890 

1.076,00 

14 

Oliveira  Botelho  (  ent.  E.  F.  Rezende  a  Bocaina! . 

188,708 

397,280 

899,  OC 

15 

Rezende . 

190,598 

394,890 

2.573,00 

16 

Marechal  Jardim . 

197,608 

399,230 

719,00 

17 

Barão  Homem  de  Mello . 

203,543 

207,240 

756,00 

18 

Itatiava . 

210,890 

446,000 

1.232,00 

19 

Engenheiro  Passos . 

216,339 

465,872 

1.442.00 

20 

Engenheiro  Bianor . 

221,327 

462,748 

647,00 

•21 

Queluz . 

227,846 

470,870 

1.459,00 

22 

Inspector  Octahcio  (Pt.  tel.) 

232,329 

1  595  OO 

23 

Villa  Queimada . 

236,575 

484,619 

768 !  50- 

24 

Lavrinhas . 

245,700 

570,812 

890.50 

25 

Cruzeiro . 

252,155 

514,012 

6.652,00 

26 

Embahú . 

259,125 

510,891 

1.072,00 

27 

Cachoeira . 

265,278 

520,490 

4.662,00 

Cachoeira  Deposito  de  locomotivas  .  .... 

4  568  0( 

28 

Cannas . .  . 

272,093 

527,590 

1.308,00 

29 

Lorena  (ent  Ramal  de  Piquete) . 

280,381 

524,381 

1.284,50 

30 

Engenheiro  Neiva  (parada) . 

287,268 

538,000 

514,00 

31 

Guaratinguetá . 

293,090 

527,000 

1.374,00' 

32 

Apparecida . 

297,880 

554,000 

973,00 

33 

Roseira . 

308,430 

554,030 

713, 0( 

34 

Moreira  Cesar . 

314,685 

554,030 

956.00 

35 

Pindamonhangaba . 

325,700 

552,230 

1.679,00 

36 

Tremembé . . . 

336,454 

554,000 

1.261.00 

37 

Taubaté . 

344,047 

586,270 

2.863.00 

38 

Quiririm . 

352,548 

553.770 

735,00 

39 

Engenheiro  Sá  e  Silva . 

358,192 

559,370 

689,00 

40 

Caçapava . 

365,469 

562,270 

2.113,00' 

41 

Santa  Luzia  (estribo) . 

370,998 

42 

Eugênio  de  Mello . 

375,776 

556,620 

932,0" 

.4  transportar . 

66  707  0" 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 


Caixa  d’agua 
(litros) 


Data  de  inauguração 


gado  e  balança 


Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  11  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  c/  15  alavancas 

Cabine  typo  mechamco  para  chaves  e  signaes 
com  60  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 


Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 

Cabine  electrica  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  7  alavancas 

Cabine  electrica.  pelo  systema  gerador  de  mão  para 
signaes  com  15  alavancas 


9.000 


Embarcadouro 

Embarcadouro 


44.353 


Embarcadouro  25.704 

Embarcadouro  33.895 

Embarcadouro . 


37.510 


Embarcadouro 

Embarcadouro 

Embarcadouro 


13.850 
siph  ão 


41.818 

14.398 


Em.  tri.  bal. 


Embarcadouro 


13.998 


Embarcadouro 

Embarcadouro 

Embarcadouro 


21.600 
21 .600 


21.000 
21 .000 
42.262 


14.481-13.076 


21.600-21.600 


16  de  Setembro  de  1871 
8  de  Agosto  de  1873 

24  de  Setembro  de  1874 

10  de  Agosto  de  1873 
15  de  Outubro  de  1897 

4  de  Dezembro  de  1878 

8  de  Fevereiro  de  1873 
8  de  Março  de  1898 

25  de  Março  de  1873 

2  de  Janeiro  de  1874 
30  de  Junho  de  1873 
18  de  Agosto  de  1891 
18  de  Junho  de  1874 

21  de  Julho  de  1909 

1  de  Setembro  de  1896 

12  de  Outubro  de  1874 
4  de  Setembro  de  1898 

11  de  Maio  de  1921 
20  de  Julho  de  1875 

28  de  Setembro  de  1877 
8  de  Julho  de  1877 

3  de  Julho  de  1877 
3  de  Julho  de  1877 
3  de  Julho  de  1877 

27  de  Março  de  1877 

12  de  Julho  de  1898 
18  de  Janeiro  de  1877 

26  de  Julho  de  1914 

27  de  Dezembro  de  1876 

27  de  Dezembro  de  1876 
18  de  Agosto  de  1921 
1  de  Outubro  de  1876 

22  de  Março  de  1898 
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Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte . 

66  707,00 

43 

Engenheiro  Martins  Guimarães . 

384,000 

569,876 

1.213,00 

44 

São  J  osé  dos  Campos . 

398.535 

549.270 

1.532,00 

45 

Limoeiro . 

398,535 

584,880 

689,00 

46 

Jacarehv . 

406.059 

586,530 

4.259,00 

47 

Bom  Jesus . 

414,664 

590,100 

605,00 

48 

São  Silvestre . 

419,923 

599,400 

948,00 

49 

Guararema . 

425,386 

595,150 

790.00 

50 

Luis  Carlos . 

431,848 

646,300 

1.208,00 

51 

Sabaúna . 

436,238 

680,190 

2.819,00 

52 

Engenheiro  Cesar  de  Souza . 

443,770 

749,433- 

429,00 

53 

Mogy  das  Cruzes . 

449,060 

761,127 

2.732.00 

54 

Santo  Angelo . 

445,787 

734,425 

704.00 

55 

Suzano . 

461 , 103 

757,100 

723,00 

56 

Calmon  Vianna  (ent.  V.  de  Poá) . 

464,152 

843,332 

1.244,00 

57 

Poá . 

465,091 

761 , 100 

1.016.00 

58 

Ferraz  de  Vasconcellos . 

469,526 

755,276 

670,00 

59 

Carvalho  de  Araújo . 

473,641 

774,366 

4.827,00 

60 

15  de  Novembro . 

477,569 

760,815 

619,00 

61 

Itaquera . 

479,802 

767,999 

1.425,00 

62 

Engenheiro  Arthur  Alvim . 

483,662 

785,345 

732.00 

63 

Villa  Mathilde . 

488,405 

739,558 

1.427,00 

64 

Carlos  de  Campos  (ex-Guayauna) . 

490,121 

751,490 

1.737,00 

65 

Engenheiro  São  Paulo . 

497,314 

738,056 

7.520,50 

66 

Norte . 

499,153 

749,000 

8.738,00 

»  Deposito  de  locomotivas . 

4.011.00 

Fóra  das  estações . 

2.758,00 

Total . 

122.083,00 

RAMAL  DE  BANANAL 

Bitola  estreita 

Saudade . 

156,337 

377,800 

268,80 

1 

Rialto . 

168,605 

389,925 

150.60 

2 

Gloria . 

30,00 

3 

Tres  Barras . 

178,103 

425,100 

215,75 

4 

Bananal . 

183,285 

446.000 

590,14 

Total . 

1.255,290 

RAMAL  DE  LORENA  A  PIQUETE 

Bitola  estreita 

Lorena . 

280,381 

537,000 

1.097.50 

1 

Angelina  (estribo) . 

288,021 

548.653 

2 

Coronel  Barreiros . 

291,028 

561.198 

246,00 

3 

Rodrigues  Alves . 

297,581 

635.298 

314,50 

4 

Estrella  do  Norte . 

298,818 

654,898 

5 

General  Mendes  de  Moraes 

300 i 051 

683,235 

Fóra  das  estações . 

369,00 

Total . 

2.027.00 
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Linhas  circula- 


Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 


Caixa  d’agua 
(litros) 


gado  e  balança 


Data  de  inauguração 


. 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  50  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  30  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  20  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  20  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  4  alavancas 


Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  4  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  4  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  8  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  4  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  4  alavancas 
Cabine  Saxby  Farmer  para  chaves  e 
terreo  mechanieo  com  15  alavancas 


signaes 

signaes 

signaes 

signaes 

signaes 


signaes 

signaes 

signaes 

signaes 

signaes 

signaes 


typo 


Triângulo 

50.000 

25.920 

10.000 

Gyrador . 

50.000 

18  de  Agosto  de  1921 

1  de  Outubro  de  1894 
5  de  Outubro  de  1894 

2  de  Julho  de  1876 

5  de  Agosto  de  1894 
23  de  Janeiro  de  1913 

2  de  Julho  de  1876 

6  de  Novembro  de  1914 
]  de  Janeiro  de  1893 

19  de  Agosto  de  1921 

6  de  Novembro  de  1875 


typo 


20  de  Julho  de  1914 


typo 


6  de  Novembro  de  1875 


typo 


Triângulo . 


7  de  Fevereiro  de  1926 


typo 


typo 

typo 

typo 

typo 

typ° 

typo 


Balança . 

Gyrador .... 
Balança . 


25.000 


50.000 

7.580 

100.000 


20 

6 

17 

6 

19 

19 

2 

10 

6 


de  Julho  de  1926 
de  Novembro  de  1875 
de  Julho  de  1926 
de  Novembro  de  1875 

de  Agosto  de  1921 

de  Agosto  de  1921 

de  Agosto  de  1894 

de  Setembro  de  1920 

de  Novembro  de  1875 


Triângulo .  . 


Triângulo .  . 


12.000 


11.000 


Estão  sob  a  jurisdição  do 
Ministério  da  Guerra 
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Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

VARIANTE  DE  POA’ 

Bitola  larga 

Calmon  Víanna . 

464,152 

740,190 

. JH 

i 

Itaquaquecetuba . 

469 í 876 

742,220 

524.00 

2 

Engenheiro  Manoel  Feio . 

472,798 

735,790 

629,00 

3 

Itahym . 

476,386 

737,760 

533,00 

4 

São  Miguel . 

480.442 

738,030 

911.00 

5 

Commendador  Ermelíndo . 

485,118 

731,540 

560.00 

6 

Engenheiro  Goulart . 

489,841 

731,540 

761,00 

7 

Engenheiro  Trindade . 

494,696 

731,714 

131,00 

Fóra  das  estações.  . 

631,00 

Total .... 

4.680,00 

RAMAL  DE  LIMA  DUARTE 

Bitola  larga 

Bemfica .  . 

288,545 

684,630 

1 

Igrejinha . 

295,347 

709,830 

196,00 

2 

Penido . 

303,440 

707.200 

770,00 

3 

Valladares . 

311,440 

677,600 

567,00 

4 

Orvalho . 

323,280 

727,700 

323,00 

5 

Manejo . 

330,580 

688,310 

383,00 

6 

Lima  Duarte  (estribo) 

338,240 

724.000 

7 

Lima  Duarte . 

340,840 

703,000 

314,00 

Fóra  das  estações .  .  . 

Total .  .  . 

2.553,00 

RAMAL  DE  MERCÊS 

Bitola  estreita 

Santos  Dumont . 

324,175 

837,442 

877,00 

Campo  Alegre . 

332,179 

834,200 

209,00 

1 

Pio  Pinho  (estribo) . 

334,767 

865,000 

275,00 

2 

Bôa  Sorte  (estribo) . 

340,180 

856,000 

212.00 

3 

Bom  Destino  (estribo) . 

343,226 

774,000 

87.00 

4 

Oliveira  Fortes . 

350,190 

826,000 

278,00 

5 

360,846 

566,158 

234,00 

6 

367.902 

524,558 

7 

Santa  Amélia . 

374,933 

535,158 

212.00 

8 

Mercês . 

381 , 152 

515,158 

1.126,00 

9 

103.00 

3.613,00 

RAMAL  DE  PARAOPEBA 

Bitola  larga 

477,852 

881,738 

1 

Congonhas  do  Campo . 

486i 421 

869,570 

568.00 

2 

Engenheiro  Caetano  Lopes . 

498,550 

846,889 

850,00 

3 

João  Ribeiro . 

504,180 

843,862 

636,00 

4 

Arrojado  Lisboa . 

514,820 

820,824 

495,00 

5 

Bei  lo  Valle . 

529,905 

797,104 

969,00 

6 

Moeda . 

543,584 

799,497 

728.00 

7 

Marinhos . 

553,619 

837,450 

595,00 

8 

Mello  Franco . 

566,080 

753,919 

518,00 

9 

Brumadinho . 

679,380 

736,697 

1.296,00 

10 

Fecho  do  Funil  (parada) . 

586,920 

727,441 

361,00 

11 

Jaoarp  (p=?t,rihn)  . 

591,582 

725,441 

12 

Sarzedo . 

601 i 273 

776,262 

742,00 

13 

Ibireté . 

612,735 

882,093 

1.042,00 

A  transportar . 

8.900,00 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradorcs,  em¬ 
barcadouros  de 
((ado  c  balança 

Caixa  d 'agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

7  de  Fevereiro  de  1926 

57.000 

40.000 

1  de  Março  de  1926 

2  do  ./  ulho  do  I  0  1  ) 

2  do  J  ulho  do  J  01 1 

2  de  Julho  de  19)  1 

19.360 

2  do  ./ ulho  da  1011 

30.887 

lh  do  Holornhrri  do  1014 

J do  Novornhro  do  1014 

. 

12»  do  Novornhro  rio.  1014 

Circular 

13  de  Novembro  de  1914 

# 

Cotl  1  ;>•  na  Jinha  do  Centro 

14  de  Novembro  de  1914 

■■ 

14  do  Novornrbo  do  J014 

14  do  Novornhro  do  10J4 

13  924 

20  de  Junho  de  1919 

fciphan 

Embarcad . . . 

25.900 

20  de  Junho  de  1919 

16  de  Julho  de  1919 

Ern  baread 

ffiphã/i 

16  de  Julho  de  1919 

1.  .  . 

25  de  Junho  de  1918 

. . ;;; . ;;;;;; 

HÍpháo 

20  de  Junho  de  1917 

■i . 

6  000 

20  de  Junho  de  1919 

. 

siphão  . . 

20  de  Junho  de  1917 
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Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte . 

8.900,00 

14 

Jatobá  (estribo) . 

619,746 

950,135 

15 

Barreiros . 

624; 732 

916,457 

628,00 

16 

Gameleira . 

633,094 

860,735 

351,00 

17 

Calafate . 

636,186 

853,184 

782,00 

18 

Bello  Horizonte . 

639,951 

836,466 

10.039,00 

19 

Ofíicinas  (Horto  Florestal) . 

5  420,00 

Fóra  das  estações . 

2  840  00 

Total . 

28.960,00 

RAMAL  DE  PONTE  NOVA 

Bitola  mixta:  de  Burnier  ao  Km.  503,600 

»  estreita:  do  Km.  503 , 600  a  Ponte  Nova 

Burnier . 

497,931 

1  126,143 

1 

501 ; 165 

1.149,318 

690,00 

2 

Metallurgica . 

507,649 

1.246,741 

915,00 

3 

Hargreaves . 

514,890 

1.338,338 

456,00 

4 

Rodrigo  Silva . 

526,788 

1.278,556 

506,00 

5 

Tripuhy . 

534,186 

1.071,212 

368,50 

6 

Ouro  Freto . 

540,386 

1.060,885 

886,00 

7 

Ttacolomy . 

543,600 

1.022,000 

194,50 

8 

Passagem . 

547,800 

928,000 

312,00 

9 

Marianna . 

557,950 

697,000 

735,00 

10 

D .  Silverio . 

566,798 

640,000 

234,00 

11 

Ribeirão  do  Carmo . 

578,270 

639,500 

478,00 

12 

Lavras  Velhas . 

582,950 

627,000 

1.099,00 

13 

Edgard  Wemeck . 

593,650 

539,000 

208,00 

14 

Acayaca . 

607,850 

440,000 

438,00 

15 

Crasto . 

611,740 

417,240 

317,00 

16 

Felippe  dos  Santos . 

615,950 

404,000 

392,00 

17 

Ttá . 

627,050 

415,400 

242,00 

18 

Ribeirão . 

639,072 

433,600 

1.030;00 

19 

Ponte  Nova . 

643,150 

402,000 

330,00 

Fóra,  das  estações . 

1.212,00 

Total . 

11.043,00 

RAMAL  DE  SANTA  BARBARA 

Bitola  estreita 

Sabará . 

582,424 

704 , 536 

1 

Gaya  (estribo) . 

585,215 

712; 500 

2 

Siderúrgica . 

586,180 

722; 487 

816,00 

3 

Pompeu  ( estribo) . 

589,479 

747,765 

86,00 

4 

Cuyabá . 

592,159 

761,080 

411,00 

5 

Gorceix  (estribo) . 

603,352 

897,143 

641,00 

6 

Visconde  de  Caethé . 

607,292 

935,146 

483,00 

7 

João  de  Vasconcellos  (ex-Rancho  Novo) . 

619,314 

1.141,900 

460,00 

8 

Gongo  Socco . 

633,529 

935,000 

353,00 

9 

Morro  Grande . 

648,270 

749,233 

603,00 

10 

São  Bento . 

652,230 

725,503 

387,00 

11 

Santa  Barbara . 

658,736 

721,062 

708,00 

Fóra  das  estações . 

861,00 

Total . 

5.809,00 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 


Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 


Caixa  d’agua 
(litros) 


Data  de  inauguração 


13.248 


10  de  Dezembro  de  1919 
20  de  Junho  de  1917 


Embarcad . 

Gyra.  balanç.  3 .000 — 33.264 
Circular .  96.220 


7  de  Dezembro  de  1895 


14.522 

6.077 

20.664 

5.038 

23.710 

27.360 

13.000 

12.000 

20.000 


■> 

13.212 

16.300 

9.720 

Emb.  Triang. 

Consta  na  linha  do  Centro 
8  de  Dezembro  de  1903 
6  de  Julho  de  1898 
1  de  Outubro  de  1896 
1  de  Janeiro  de  1888 
1  de  Maio  de  1890 
1  de  Janeiro  de  1888 
12  de  Outubro  de  1914 
12  de  Outubro  de  1914 
12  de  Outubro  de  1914 
18  de  Fevereiro  de  1923 
18  de  Fevereiro  de  1923 
18  de  Dezembro  de  1923 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 
28  de  Agosto  de  1926 


Consta  na  linha  do  Centro 


1  de  Abril  de  191 1 
5  de  Abril  de  1919 
7  de  Dezembro  de  1908 
30  de  Junho  de  1919 
22  de  Setembro  de  1909 
12  de  Novembro  de  1910 
24  de  Maio  de  1911 
24  de  Maio  de  1911 
1  de  Agosto  de  1912 
1  de  Agosto  de  1912 
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Estayões,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

RAMAL  DE  BELLO  HORIZONTE 

Bitola  estreita 

General  Carneiro . 

590,310 

694,536 

i 

Marzagão  (ex-Carv.  Brito.) . 

592,561 

726; 248 

593,00 

2 

Caetano  Furquim  (ex-Freitas) . 

596,796 

803,804 

459.00 

3 

Horto  Florestal . 

599,930 

809.821 

1.329.00 

4 

Arrudas . 

602,880 

825,891 

832,00 

Bello  Horizonte . 

604,635 

836,638 

Fóra  das  estações . 

65,00 

Total . 

3.278,00 

9 

RAMAL  DE  DIAMANTINA 

Bitola  estreita 

Corintho  (deposito  de  locomotivas) . 

852,175 

607,581 

1.894,00 

1 

Roça  do  Brejo . 

874,665 

448,000 

284,00 

2 

Santo  Hyppolito . 

891 , 175 

509.800 

625,00 

3 

Limoeiro  (parada) . 

903 , 760 

152 , 00 

4 

Monjolos  (parada) . 

907.175 

527,000 

561 ; 00 

5 

Rodeador . 

920,275 

669,400 

410,00 

6 

Conselheiro  Matta . 

936,771 

965,615 

597,00 

7 

Barão  de  Guaycuhy . 

972,153 

1.187,115 

716,00 

8 

Guinda  (parada) . 

988,291 

1.377,915 

730,00 

9 

Diamantina . 

999.691 

1.262,890 

1.167,00 

Fóra  das  estações . 

142,00 

Total . 

7.278,00 

RAMAL  DE  PIRAPORA 

Bitola  estreita 

Corintho . 

852,175 

607,571 

1 

Contria . 

875; 021 

607.571 

611,00 

2 

Beltrão . 

894,289 

510,409 

269,00 

3 

Lassance . 

918,988 

529,535 

1.503,00 

4 

Ponte  Faria . 

939,799 

500,479 

272,00 

5 

Varzea  da  Palma . 

962.575 

498,378 

288,00 

6 

Buritys . 

976,236 

488,928 

1.808,00 

7 

Aarão  Reis  (estribo) . . 

988.000 

568.642 

8 

Pirapóra . 

1.005; 940 

472; 060 

5.012,00 

9 

Independencia . 

1.007,873 

479,300 

820,00 

Fóra  das  estações . 

1.051.00 

Total . 

11.634,00 

RAMAL  DE  DEODORO 

Bitola  estreita 

Honorio  Gurgel . 

19,521 

13.276 

Deodoro . 

22.543 

16,086 

-*r> 
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Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

Consta  da  linha  do  Centro 
20  de  Setembro  de  1902 

20  de  Setembro  de  1902 

30  de  Janeiro  de  1925 

26  de  Novembro  de  1911 
Consta  no  Ral.  de  Paraop. 

Consta  na  linha  do  Centro 
28  de  Junho  de  1910 

21  de  Dezembro  de  1910 

Emb.  Triang. 

19.513 

12  de  Novembro  de  1911 
12  de  Novembro  de  1911 
3  de  Agosto  de  1913 

15  de  Dezembro  de  1913 

3  de  Maio  de  1914 

Triângulo .  .  . 

Triângulo  . .  . 
Triângulo  . .  . 

12.194 

Gyrador . 

23.760 

Consta  na  linha  do  Centro 
22  de  Outubro  de  1926 

27  de  Novembro  de  1908 

27  de  Novembro  de  1910 

1  de  Novembro  de  1910 

1  de  Novembro  de  1910 

28  de  Maio  de  1910 

4  de  Novembro  de  1914 
28  de  Maio  de  1910 

28  de  Outubro  de  1922 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

Triângulo 

12.597 

12.957 

Embarcadouro 

Embarcadouro 
Triângulo  . .  . 
Embarcadouro 

12.957 

50.000 

Consta  na  linha  Auxiliar 

Consta  na  linha  do  Centro 

_ 
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N.°  de  ordem 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

LINHA  AUXILIAR  DE  ALFREDO  MAIA 

A  PORTO  NOVO 

Bitola  mixta:  de  Alfredo  Man.,  a  Triagem  e  de  Parahyba  do 

Sul  a  Entre  Rios 

Bitola  estreita:  de  Triagem  a  Parahyba  do  Sul,  de  Entre  Rios 

a  Porto  Novo 

i 

Alfredo  Maia  . . 

0,000 

2,461 

5.466,00 

»  »  Deposito  locomotivas . . 

2  081  00 

2 

Triagem . 

4,379 

5,413 

1.525,00 

3 

Heredia  de  Sá  (estribo) . 

5,708 

4,180 

4 

Vieira  Fazenda  (estribo) . 

6,280 

3,250 

5 

Maria  da  Graça . 

7,128 

1 1 ; 344 

6 

Del  Castillo . 

7,960 

15,069 

1.038,00 

7 

Cintra  Vidal  (parada) . 

10,372 

18,888 

8 

Terra  Nova . 

10,906 

24,064 

666,00 

9 

Thomaz  Coelho . 

13,340 

26,820 

529,00 

10 

Cavalcanti . 

13,716 

33,150 

11 

Engenheiro  Leal . 

14,680 

44,022 

266,09 

12 

Eduardo  Araújo . 

15,458 

37,438 

13 

Magno . 

16,177 

28; 996 

942,00 

14 

Tury-Assú . 

17,670 

17,539 

1.803,00 

15 

Sapé  (parada) . 

18,703 

18,703 

300,00 

16 

Honorio  Gurgel . 

19,521 

13,276 

429,00 

17 

Barros  Filho . 

21.632 

8,366 

18 

Costa  Barros . 

23,182 

18,501 

528,00 

19 

Thomazinho  (estribo) . 

26,537 

18,605 

20 

Itinga  (estribo) . 

28i 156 

13,464 

104,00 

21 

Rocha  Sobrinho . 

30,380 

8,060 

995,00 

22 

Prata  (estribo) . 

32,384 

16,520 

23 

Andrade  Araújo . 

34,196 

li;200 

911,00 

24 

Cayoaba  (estribo) . 

36,991 

13,418 

25 

Ambahy  (estribo) . 

39 ',678 

22,679 

107,00 

26 

Santa  Rita . 

41,821 

30,197 

115,00 

27 

Ahiva . 

43,500 

26,512 

126,00 

28 

Amaral . 

45,140 

32,302 

115,00 

29 

Carlos  Sampaio . 

47,819 

49,167 

747,00 

30 

Aljesur . 

55,300 

28,965 

138,00 

31 

Theophilo  Cunha . 

60,500 

36,966 

395,00 

32 

Belém . 

67,724 

29,980 

3.234,00 

33 

Botaes . 

75,560 

40,637 

271,00 

34 

Paes  Leme . 

80,398 

47,742 

368,00 

35 

Sertão . 

86,776 

61,200 

1.659,00 

36 

Santa  Branca  (estribo) . 

88,220 

64,700 

1.659,00 

37 

Bom  fim . 

92,695 

155.500 

309,00 

38 

Monte  Sinai . 

96,731 

255,800 

196,00 

39 

Monte  I.ibano  (estribo) . 

99,826 

332,800 

71,00 

40 

Vera  Cruz . 

102,424 

398,000 

645,50 

41 

Conrado  Niemeyer . 

106,327 

499,200 

488,00 

42 

Governador  Portella  . 

111.730 

634,900 

2.260,00 

»  >  Deposito  de  locomotivas . 

2.20600 

A  transportar . 

31.266,59 

CabínfeH  de  manobra*,  da  charca  <■.  //dae-. 


ftz,  Upft.n/sr*,  f 

*n>-  W.  "’■■  lyA1jx  de  /.a  .7  ..'a/;í/, 

(li  trm) 


í*'*',  e  telxi VyH 


Cabine Saxby  Farnjer  typo  rwí',  para  ■■  .7;.^  <■/,■: 
17  alavanca» 

Cabine  .Saxby  Fareiar  '»'>  A2  1924  para  '..•>.••■« 
í  -i/r.aee  vtm  30  aiavancae 


<" Pyradcr 

:U  ar  ■/'. 
a.d-a 


Cã'...'.  •:  di— ,  r  >  *♦ 

%  eígna a»  eírn  30  alavar.eaa 
Calyjne  Saxby  Farrr.er  *;//> 
agnae* 1  com  %  ai aranca» 
C»',..'.í  ~.axr,y  Farrr.er  y, 
1 ágnacs  es/m  %  ai avança» 
C&.r..Lí  daxby  Farinar  ‘.ry, 
■Knac?.  eorn  %  alavanca» 
Cabina  Saxby  Farrnar  *  yy, 
■gsaes  ©>rn  4  alavanca* 
Carime  .hazby  Farrner  *yy, 
*içr.aa»  íw.  é  aifcva.aca* 


A2  1924  para  ehart» 
tarreo  E  1 5#J  4  para 
terren  E  3914  para 
terre»  E.  1914  para 
tcmn  E.  1914  para 
«rren  E.  1914  para 


-Cabine  ííaxby  Fanaer  typo  tem»  É.  1914  para 
•áitna a».  eoDi  %  al&vanaa» 

Cabine  rsazby  Farraer  ' ypo  derre»  E  Cr!»  para 
áçnae*.  ensr.  %  alara aea». 

Cabine  Szxby  Farrnar  na ra  c.dave».  a  -  jpdaee  's. rr. 

30  ala  vacea* 


. 


* . 


%  M/;  10  da  Ma,.',  de  ]  905 

30  da  betem  -,.-',  de  ,910 

l-v  de  feve reb",  de  .  '99. 
15  de  Fererei-n  da  VA, 
12  da  -1  -f.r»  de  1929 
9  b-54  2?-,  da  .Mary,  de  139-5 

,  , ,  .  .  20  de  crr.vr',  de  19*5 

. .  15  (k  Fere*eró>  óe  1906 

35  ca  ferere..--,  de  Yff/. 

15  C'-  ferere;—,  da  !99í 

15  ba  f  e-rereí .",  da  1  '/A. 

15  da  íevereir->  &■  1VÃ 
5  V,7  23  d*  F«rr*?*-..<>  de  V  ". 


'.  •  >-  ■  i' .  '. 


Tttzxjgitt .  . 


17  d*  Mar/,  da  1995 

2  75*5,  29  de  ,’rfary,  da  1  393 

25  de  Mar'/,  d*  .  V95 

.  1  de  7  -,r»  de  I 99, 

_ _  2S> <fe I*aawfe» <te  1914 

29  d*  Mary,  '.-  ' 

b*  Mar-/,  d*  1 

.  2c  (íé  teáxtfi  êé  tét6 

7  ca  '.  .  V',5 

2c  d<ã  Má,-/,  d*  , 


2>.  dft  Mar/,  4»  W» 

. . .  12  Mawggnfe  Hjij8 

.  ,  29.  da  Mar/,  da  Ir/Cr 

-  ,  2  '//,  ',  V,.  ;  . . .  •  v. 


r^-r-.v araaav,.". 


n  ff. 


12  da  da  l  '/5d 

29  da  Piar/,  da  1  '.■?>. 


.  'a.T..'. 


29  da  Ma-'/,  da  '  -  ' 
2  '//.  ,V.  da  >' ..-  rr,  da  '/5í 

âf,  da  5  .  -  C  da  95' 
5  '//.  29  da  la— d  da  >•>' 

4  //.  29  da  Ma-/,  da 

29  da  Píar/,  da  1  '.29 
174JW  . . . 
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Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

Transporte . 

31  266  50 

43 

Barão  de  Javary . 

113,169 

627,100 

240,00 

44 

Professor  Miguel  Pereira . 

116,214 

611,700 

835,00 

45 

Monte  Alegre  (estribo) . 

119,693 

595 , 100 

122,00 

46 

Paty  do  Alferes . 

122,448 

575.200 

519,00 

47 

Arcozello . i . 

125,645 

570,000 

557,00 

48 

Buenos  de  Andrade  (estribo) . 

131,340 

527,000 

52,00 

49 

Pau  Grande  (estribe) . 

133,572 

509,500 

50 

Avellar . 

137,535 

486,400 

450,00 

51 

Tabôas  (estribo) . 

143,112 

451,000 

52 

Cayapó . 

146,295 

421,500 

53 

Andrade  Costa . 

148,768 

407,500 

265.50 

54 

Cavarú  (estribo) . . 

151,702 

381,700 

129,00 

55 

Weraeck . 

157,060 

338.100 

478,50 

56 

Inema  (estribo) . 

161,138 

309,800 

57 

Parahyba  do  Sul . 

165,937 

280,100 

501,00 

58 

Barão  de  Angra . 

171.197 

273,273 

59 

Entre  Rios . . . 

176,337 

272.800 

3.799,00 

60 

Santa  Fé . 

184,318 

264,800 

827,00 

61 

Penha  Longa . 

191 . 135 

305.100 

784,00 

62 

Chiador . 

195,497 

285,282 

1.187,00 

63 

203,004 

243.643 

1 .055,00 

64 

Sapucaia . 

212,375 

243,643 

896 i 00 

65 

Benjamim  Constant . 

219,464 

183.631 

753,00 

66 

Teixeira  Soares . 

223,844 

169,360 

512,00 

67 

Simplicio . 

228,873 

152,549 

811,00 

68 

Porto  Novo . 

240,108 

143,304 

2.725,00 

Fóra  das  estações . 

4.503,50 

Total 

53.268,00 

RAMAL  DE  RIO  D  OURO 

bitola  estreita 

1 

Liberdade . 

8.007 

14,689 

2 

Inhaúma . 

9,660 

18,568 

518.00 

3 

Engenho  da  Rainha . 

10,400 

18,000 

198,00 

4 

Engenho  do  Matto . 

12,043 

31,118 

5 

Vicente  de  Carvalho . 

13;815 

25,426 

337,50 

6 

Irajá . 

15,120 

18,871 

102,00 

7 

Coílegio . 

16,407 

12Í914 

865,00 

8 

Areial . 

18,000 

13.914 

9 

Acary . 

18,805 

4,800 

314.00 

10 

Pavuna . 

21,847 

4,566 

174,00 

11 

Rosaly . 

23,475 

21,000 

208,00 

12 

Agostinho  Porto . 

24,420 

17,200 

182,00 

13 

Coelho  da  Rocha . 

25,540 

6,400 

172,00 

14 

Belford  Roxo . 

27,730 

13,727 

2.348.00 

15 

Heliopolis . 

30.685 

8,516 

16 

Itaipú . 

32 ! 200 

10,480 

17 

Retiro . 

34,961 

15,144 

18 

Figueira . 

36 , 838 

20,046 

19 

José  Bulhões . 

38,555 

18,172 

313.00 

20 

Parada  de  Cachoeira 

43 , 340 

16.203 

21 

Paineiras . 

45! 440 

22,901 

22 

Rio  d’Ouro .  . 

49,830 

41,631 

23 

Parada  da  Saudade  . 

55,883 

36,500 

24 

São  Pedro . 

60,270 

60,460 

3.024,40 

Total . 

8.755,50 

* 


Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triaugulos, 
gyradores,  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

18  de  Junho  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

30  de  Junho  de  1903 

28  de  Março  de  1898 

30  de  Junho  de  1903 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

28  de  Março  de  1898 

1  de  Maio  de  1925 

28  de  Março  de  1898 
Consta  na  linha  do  Centro 
Consta  na  linha  do  Centra 
22  de  Julho  de  1869 

9  de  Julho  de  1886 

27  de  Julho  de  1869 

2  de  Dezembro  de  1875 

20  de  Janeiro  de  1871 

6  de  Agosto  de  1871 

13  de  Agosto  de  1871 

2  de  Agosto  de  1871 

2  de  Agosto  de  1871 

19.000 

2.000 

Embarcadouro 

20.000 

10.000 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

Embarcadouro 

20.000 

Embarcadouro 

Triângulo 

20.000 

7.812 

3.894 

.  1931 

.  1919 

.  1929 

.  1930 

.  1926 

5.625 

1929 

.  1926 

24.000 

.  1929 

.  1895 

2.119 

.  1891 

2.119 

.  1916 

.  1891 

352 


Continuação 


£ 

© 

■o 

St 

0 

© 

o# 

Z 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometriea 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros 

RAMAL  DE  TINGUA’ 

i 

Parada  de  S.  Bemardino . 

40,852 

14,600 

2 

Parada  de  Iguassú . 

42^084 

8Í  639 

3 

»  »  Barreiros . 

46^655 

17; 302 

4 

50 ; 569 

34; 126 

RAMAL  DE  XERÉM 

1 

Parada  Aurora  . 

28,692 

19,485 

2 

Posto  Telegraphieo  Baby . 

33^435 

3;  474 

3 

Parada  Iguassú . 

38,992 

3;  756 

4 

Parada  Km.  43 . 

42 , 708 

7,187 

5 

Posto  Telegraphieo . 

47' 175 

12; 127 

6 

Xerém  . 

54; 824 

25,955 

RAMAL  DE  MANTIQUEIRA 

1 

Desvio.  .  .  . 

52,619 

2 

Galrão .  . 

55; 631 

29,600 

Extensão  total  dos  desvios  existentes  no  ramal  de  Rio  d’Ouro . 

8.755,90 

RAMAL  DE  THEREZOPOLIS 

1 

Porto  de  Piedade  . 

0,000 

156,00 

2 

5 '020 

4,960 

173; 50 

3 

Augusto  Vieira . 

10  i  990 

9;840 

254;  30 

4 

A.  Guanabara . 

21,748 

31,630 

1.186,50 

5 

Miudinho . 

27,160 

494,720 

70,70 

6 

Soberbo . 

30,910 

964,890 

146,25 

7 

Alto  Therezopolis . 

33,350 

899,060 

159,85 

8 

Varzea  Therezoplis . 

37,690 

869,830 

381,30 

Total  .  .  . 

2.800,70 

RAMAL  DE  GOVERNADOR  PORTELLA 

A  SANTA  RITA  DE  JACUTINGA 

Bitola  estreita 

Governador  Portella  . 

111.730 

634,900 

1 

Morro  Azul . 

124; 278 

560,000 

237,00 

2 

Sacra  Familia . 

127,883 

529,000 

417,00 

3 

Palmital . 

132,014 

488,000 

90,50 

4 

Palmas  (estribo) . 

133,118 

488,000 

434,00 

5 

Triumpho . 

138,628 

525,360 

237,50 

6 

Cidade  de  Vassouras . 

148,418 

416,822 

638,00 

7 

Barão  de  Vassouras . 

154,667 

347,018 

491,00 

8 

J  uparanã . 

157,815 

340,600 

1.508,00 

9 

Quirino . 

166.163 

453,180 

195,00 

10 

Carvalho  Borges 

170,365 

520,720 

11 

Esteves . 

176,121 

541,516 

194,00 

12 

Chacrinha . 

179,064 

.  523,598 

166.00 

13 

Valença  . 

182,850 

541,215 

4.406,00 

»  Deposito  de  locomotivas  . 

832,00 

14 

General  Osorio  (estribo) 

189,987 

532,418 

15 

Santa  Ignacia . 

192,981 

479; 338 

231,00 

16 

Rio  Bonito . 

197.949 

497,298 

356.50 

17 

Coroas . 

202,800 

567,970 

18 

Guimarães .  . 

206,464 

49i; 368 

19 

Alberto  Furtado . 

208; 923 

418; 008 

195,00 

20 

Coutinho . 

214,510 

422,515 

A  transportar . 

10.628,50 

353 


Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

• 

.  1914 

.  1914 

Consta  na  linha  do  Centro 
30  de  Maio  de  1914 

30  de  Maio  de  1914 

30  de  Maio  de  1914 

31.200 

23.360 

30  de  Maio  de  1914 

30  de  Maio  de  1914 

18  de  Junho  de  1865 

17  de  Dezembro  de  1865 

1  de  Maio  de  1871 

Triângulo  . . 

Triângulo  . . 

6.000 

6.600 

1  de  Maio  de  1871 

18  de  Maio  de  1871 

18  de  Maio  de  1871 

Triang.  balva 

41.330 

21.860 

15  de  Outubro  de  1879 

15  de  Outubro  de  1879 

1  de  Abril  de  1880 

6.700 

8.250 

9  de  Julho  de  1880 

Fim 
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N.°  de  ordem 

Estações,  paradas,  estribos  e  postos  telegraphicos 

Posição 

kilometrica 

Altitude 
em  metros 

Extensão 
dos  desvios 
em  metros  ! 

Transporte . 

10.628.5C 

21 

Rio  Preto . 

221,308 

422,515 

654,  (X 

22 

São  Luiz . 

232,400 

425.300 

212.5C 

23 

Parada  Gloria . 

236,100 

24 

Coronel  Cardoso . 

238; 426 

430,300 

505,  (X 

25 

Santa  Clara . 

242,256 

436,300 

195. (X 

26 

Barbosa  Gonçalves . 

247,609 

436,300 

462.  (X 

27 

Santa  Rita  de  Jacutinga  (lig.  R.  S.  Mineira) . 

25§ , 228 

593,000 

819, (X 

Fóra  das  estações . 

807,  (X 

Total  . 

14. 283. (X 

RAMAL  DE  AFFONSO  ARINOS 

Bitola  estreita 

Valença . . 

182,850 

541,215 

1 

Kngp.nhfiirn  Dunham  (estribo).  . 

189; 986 

519,149 

2 

Tabôas . 

195,526 

549,145 

578,  (X 

3 

Santa  Thereza . 

201,994 

511,700 

164, (X 

4 

Santa  Fé  (estribo) . 

206,408 

5 

Cachoeira  do  Funil . 

209,738 

525,400 

167, (X 

6 

Paraiso  (estribo) .  . 

212,036 

7 

Porto  das  Flores . 

213^00 

293,000 

244, (XÍ 

8 

Santa  Rosa . 

221,410 

373.600 

192,  (X 

9 

Guarda  Fernandes. 

223,272 

10 

Tres  Ilhas . . 

229,474 

360,934 

197,0b 

11 

S.  Fidelis  (estribo) 

233,272 

357,770 

12 

Engenheiro  Carvalhaes  (estribo) . 

235; 860 

356; 000 

13 

Santa  Mafalda  (estribo) .  . 

238; 640 

353,020 

14 

Affonso  Arinos . 

242,810 

352; 000 

971, 0( 

Fóra  das  estações . 

1.016.0C 

Total . 

3.529,0b 

CIRCULAR  DE  D.  CLARA 

Bitola  larga 

Madureira  (estribo) . 

16,450 

18,501 

1 

D.  Clara . . . . . . 

17; 184 

28; 264 

2. 413, a 

Madureira . 

18,112 

27,593 

Fóra  das  estações. 

Total . 

2 . 413 ,0( 

CIRCULAR  DA  PAVUNA 

Bitola  estreita 

Costa  Barros . 

23 , 182 

18,501 

1 

Pavuna . 

24; 266 

4;  083 

636,  (X 

2 

S.  João  de  Merity . 

225,627 

7,086 

729,  (X 

3 

Belford  (estribo) . 

26,408 

10,414 

4 

Galdino  Rocha . 

26; 990 

10; 350 

1.369,0< 

5 

Andrade  Araújo . 

34,196 

11,206 

Total . 

2.734,01 

Cabines  de  manobras  de  chaves  e  signaes 

Linhas  circula¬ 
res,  triângulos, 
gyradores  em¬ 
barcadouros  de 
gado  e  balança 

Caixa  d’agua 
(litros) 

Data  de  inauguração 

Triângulo  . .  . 

6.000 

9  de  Julho  de  1880 

12  de  Novembro  de  1914 

Triângulo  . .  . 

13.786 

9.985 

12  de  Novembro  de  1914 

12  de  Novembro  de  1914 

12  de  Novembro  de  1914 

6  de  Novembro  de  1918 

. 

Triângulo  . .  . 

Triângulo  . .  . 

24.300 

wm  • 

1  : 

Consta  no  Ramal  de  S.  Rita 
26  de  Fevereiro  de  1912 

14  de  Novembro  de  1882 

1  de  Agosto  de  1883 

24  de  Maio  de  1920 

28  de  Setembro  de  1883 

Triângulo  . .  . 

8.600 

25  de  Novembro  de  1918 
.  1893 

25  de  Novembro  de  1918 
.  1893 

.  1911 

26  de  Fevereiro  de  1912 

21  de  Julho  de  1911 

5.358 

Triângulo  . .  . 

■ 

Consta  na  linha  do  Centro 
9  de  Fevereiro  de  1897 

Consta  na  linha  do  Centro 

I  . 

23.600 
18.213 
siphão . 

a 

I  . 

Consta  na  linha  do  Centro 
7  de  Junho  de  1910 

1  de  Setembro  de  1910 

27  de  Junho  de  1911 

11  de  Setembro  de  1910 
Consta  na  linha  do  Centro 

Dine  Saxby  Farmer  typo  terreo  E.  1914  para 
haves  e  signaes  discos  e  ferrolhos  c/  20  alavancas 

7.363 

14.427 

4.A  DIVISÃO 
LOCOMOÇÃO 


*•  a> 


,  3  '  V  '  J 


‘ 


MOVIMENTO  DO  ESCRIPTORIO  CENTRAL 


359 


DOCUMENTOS 


ANNO  DE 

1933 


Occurrencias  das  Inspectorias . 

Guias  expedidas . 

Guias  recebidas . 

Telegrammas  transmittidos . : . 

Telegrammas  recebidos . 

Processos  novos . 

Processos  em  transito . 

Processos  recebidos  de  outros  departamentos 

Processos  informados . 

Attestado  de  terço . 

Contractos  de  Bancos . . 

Relações  de  punição . ; . 

Editaes  de  penalidade . . 

Editaes  de  dispensa . 

Notificações  de  avarias  . 

Notificações  de  aquecimentos . 

Officios . 

Memoranda . . 

Boletins  de  aceidentes . . 

Quadros  de  tempo  de  serviço . 


36.638 

6.025 

7.750 

128 

823 

144.684 

112.625 

75.825 

5.430 

2.180 

9.320 

246 

2.000 

50 

405 

738 

817 

791 

205 

1.011 


Em  31  de  Dezembro  de  1933,  possuia  a  Central  693  locomotivas,  sendo  436  da  bitola  de 
lm,60  e  257  da  de  lm,00,  computadas  nesta  ultima  parcella  as  locomotivas  procedentes  da 
Rio  d’Ouro  e  Therezopolis: — -15  desta  e  18  daquella. 

Na  mesma  data  possuia  um  total  de  1.079  carros  e  7.189  vagões  das  duas  bitolas,  sendo 
711  carros  de  lm,60  e  368  de  lm,00,  inclusive  58  da  Rio  d’Ouro  e  21  da  Therezopolis,  e  5.103 

vagões  de  lm,60  e  2.086  de  lm,00,  dos  quaes  88  da  Rio  d’Ouro  e  14  da  Therezopolis. 

* 

O  percurso  total  das  locomotivas  foi  de  22.729.871  kilometros,  sendo  16.042.187  na  bi¬ 
tola  larga  e  6.687.684  na  estreita. 

Da  comparação  destes  percursos  com  os  de  1932,  resulta  uma  differença  para  mais,  na 
bitola  de  lm,60,  de  1 . 145 . 857  e  para  menos,  na  de  lm,00,  de  86 . 129. 

Durante  o  mesmo  anno,  o  percurso  dos  vehiculos  foi  de  151.153.655  kilometros,  sendo 
120.925.720  na  bitola  larga  e  30.227.935,  na  estreita. 


360 

Foi  feita  a  seguinte  distribuição  do  carvão  adquirido  em  1933 
CARVÃO  EXTRAN GEIRO  A  GRANEL 

Kgs.  ' 

S.  Diogo .  81.814.000 

Belem . . .  28.236.240 

Barra  do  Pirahy . . . .  27.318.780 

Entre  Rios . : .  24 . 099 . 220 

Santos  Dumont . .  17 . 987 . 780 

Lafayette .  61 . 868 . 580 

Cachoeira .  33 . 100 . 120 

Norte . . . . .  45.480.930 

Portella . . .  8 . 207 . 960 

V  alença .  4.225. 080 

Alfredo  Maia .  28 . 184 . 910 


Total . .  360.516.700 


CARVÃO  EXTRAN  GEIRO  EM  BRIQUETTES 
Alfredo  Maia  (Para  Therezopolis) .  2 . 029 . 190  kgs. 

CARVÃO  NACIONAL  A  GRANEL 

Kgs. 

S.  Diogo .  1.156.810 

Barra . 2.028.370 

Entre  Rios .  19 . 234 . 046 

S.  Dumont . .  10.920.560 

Lafayette .  4 . 552 . 220 

Cachoeira .  2 . 607 . 000 

Norte .  3.430.620 

Portella .  856.810 

Alfredo  Maia . 1.488.920 


Total .  46.275.356 

Nota  —  Do  carvão  nacional  recebido  em  1933,  29.732.110  kgs.  são  procedentes  de  Santa 
Catharina  e  16.543.246  do  Rio  Grande  do  Sul. 
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LOCOMOTIVAS  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933,  DISCRIMINANDO  AS  DATAS  DE  ACQUISIÇÃO 


Data  de 

acquisição 

(anno) 

Tempo 

de  serviço 
(anno) 

BITOLA  DE  Iro, 60 

BITOLA  DE  lm,00 

Quanti¬ 

dade 

Numero  das  locomotivas 

Quanti¬ 

dade 

Numeros  das  locomotivas 

1874. . . . 

60 

1 

1 

1.004 

1110. 

1877. . . . 

57 

2 

154,  155 . 

1881. . . . 

53 

3 

151  a  153 . 

1883. . . . 

51 

1 

114 . 

1887. . . . 

47 

_ 

2 

1032  e  1111 

1888. . . . 

46 

3 

509  a  511 . 

1889. . . . 

45 

6 

121,  122,  506,  512  a  514 . 

6 

5 

1028,  1100,  1125  a  1128. 

1001,  1109,  1122,  1123  e  1139 

1031,  1105,  1106,  1107,  1130  e  1131 
1010,  1011,  1025,  1033,  1035  a  1039, 
1078,  1121,  1132  a  1134,  1136, 

1137,  1140  e  1142. 

1012,  1013,  1015,  1016,  1120,  1135, 

1138,  1139,  1280,  1281,  1283, 
1287,  1292  e  1293. 

1041  a  1045 

1060  a  1065,  1079  e  1141. 

1891 .... 

43 

24 

117,  133  a  149,  439,  440,  520  a  522 
524 . 

1892. . . . 

42 

5 

123,  125,  127,  129  e  130 . 

6 

1893. . . . 

41 

25 

171  a  190,  515  a  519 . 

18 

1894. . . . 

40 

31 

400  a  414,  525  a  527,  481  a  485,  . 
486  a  493  . 

14 

1895. . . . 

39 

9 

415,  416,  418  a  424 . 

5 

1896. . . . 

38 

8 

1897. . . . 

37 

24 

200  a  207,  535  a  550 . 

1898. . . . 

36 

4 

1066  a  1069. 

1112 

1900. . . . 

34 

_ 

1 

1902. . . . 

32 

6 

1,  2,  300  a  303 . 

1905. . . . 

29 

5 

3Ò4,  305,  671  a  673 . 

. _ 

1906. .  . . 

1907.. .. 

1908.. .. 

28 

27 

26 

18 

17 

16 

306  a  314,  674  a  679,  687  a  689. . . . 
3,  4,  50  a  52,  250,  251,  264,  532  a 
534,  680  a  683,  690  e  691 

208  a  213,  252  a  255,  528  a  531, 
551 e 552 . 

— 

1909. . . . 

25 

24 

20,  21,  214  a  218,  256,  320  a  325, 
553  a  560,  692  e  693 . 

2 

1005  e  1006. 

1910.. .. 

1911. .  . . 

24 

23 

16 

13 

257  a  262,  382,  383,  561  a  568 . 

53  a  55,  70  a  79 . 

14 

10 

1070  a  1077,  1094,  1095,  1143  a 
1146. 

1092,  1093,  1147  a  1154. 

1098,  1099,  1155  a  1158,  1200  a 

1912. . . . 

22 

26 

80  a  85,  270,  271,  346  a  349,  384  a 
393,  694  a  697 . 

17 

1913. . . . 

21 

20 

450  a  465,  569  a  572 . 

20 

1208,  1270  e  1271. 

1096,  1097,  1170  a  1179,  1221  a 
1224,  1250,  1300  a  1302. 

1080  a  1085. 

1914. . . . 

20 

6 

1915. . .. 

19 

6 

394  a  396,  573  a  575 . 

1916. . . . 

18 

18 

86  a  88,  700  a  712,  743  e  744 . 

_ 

_ 

1917. . . . 

17 

14 

272  a  283,  397  e  398 . 

2 

1209  e  1210. 

1918. . . . 

16 

2 

1159  e  1160. 

1919. . . . 

15 

6 

89,  713  a  717 . 

4 

1211  a  1213  e  1303. 

1920. . . . 

14 

37 

284  a  289,  377  a  381,  399,  718  a 
742 . 

21 

1086  a  1089,  1090,  1091,1180  a 
1194. 

1268,  1269  e  1400. 

1401  a  1411. 

1923. . . . 

11 

2 

263  e  370 . 

3 

1925. . . . 

9 

5 

800  a  804 . 

11 

1926. . . . 

8 

16 

371  a  376,  805  a  814 . 

19 

1272  a  1274,  1412  a  1421,  1500  a 
1505. 

1422  a  1434. 

1927. . . . 

7 

28 

350  a  369,  815  a  822 . 

13 

1928. . . . 

6 

6 

823  a  828! . 

2 

1510  e  1511. 

1930. . . . 

4 

4 

5  a  8 . 

1 

1056. 

1931. . . . 

3 

21 

1014,  1021,  1103,  1024,  1026,  1027, 
1029,  1051  a  1055,  1101,  1102, 
1113,  1114,  1261,  1262,  1521, 
1522  e  1525. 

1195 

1932. . . . 

2 

1 

1933. . . . 

1 

_ 

16 

1002,  1007,  1022,  1023,  1030,  1057 
a  1059,  1196,  10,  20  a  25. 

1003. 

1 

436 

257 

NOTA  —  Não  foi  possível  apurar  a  data  de  acquisição  da  locomotivas  n.°  1003  de  bitola  de  lm,00. 

Em  1933,  teve  baixa  a  locomotiva  n.°  503  de  lm,60  e  foi  construída  a  1196  de  lm,00.  Foram  incluí¬ 
das  as  locomotivas  das  antigas  E.  R.  Rio  d’Ouro  e  Therezopolis,  sendo  15  desta  e  18  daquella. 
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ESTADO  DAS  LOCOMOTIVAS  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 
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OFFICINAS  E  INSPECTORIAS 

ESTADO 

COEFFICIENTES 

Bom 

Regular 

Mau 

Em 

reparação 

Ag.  repa¬ 

ração 

Ag.  baixa 

Total 

Engenho  de  Dentro . 

— 

— 

— 

7 

13 

2 

22 

Bitola  de  lm,60 

S.  Diogo . 

94 

24 

3 

8 

— 

— 

129 

Bom . 

75,0% 

Barra . 

47 

3 

— 

4 

1 

— 

55 

Regular . 

11,7% 

Entre  Rios . 

43 

7 

1 

2 

1 

— 

54 

Mau . 

1,6% 

Norte . 

61 

10 

— 

4 

— 

— 

75 

Em  reparação . 

7,8% 

Cachoeira . 

38 

3 

2 

5 

—  ■ 

— 

48 

Ag.  reparação . 

3,4% 

S.  Dumont . 

22 

4 

1 

2 

— 

— 

29 

Em  montagem  .'. . . 

0,5% 

Lafayette . 

22 

— 

— 

2 

.  — 

— 

24 

Total . 

100,00% 

Total . 

327 

51 

7 

34 

15 

2 

436 

Engenho  de  Dentro . 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

Bitola  de  lm,00 

Cachoeira . 

7 

— 

— 

— 

— 

— 

7 

Bom . 

65,0% 

S.  Dumont . 

4 

— 

— 

1 

— 

— 

5 

Regular . 

17,5% 

Lafayette . 

47 

,  3 

'  — 

5 

1 

— 

56 

Mau . 

1,2% 

S.  Lagôas . 

32 

5 

2 

1 

40 

Corintho . 

22 

5 

1 

4 

5 

37 

v  }o  /O 

6,2% 

Alfredo  Maia . 

11 

12 

1 

3 

27 

Rio  d’Ouro . 

8 

10 

1 

2 

21 

0  8% 

Total . 

100,0% 

Therezopolis . 

5 

3 

— 

5 

7 

— 

20 

Valença . 

10 

4 

— 

— 

1 

— 

15 

Portella . 

21 

3 

— 

2 

— 

— 

26 

Total . 

167 

45 

3 

24 

16 

_ 

255 

Emprestadas  2 


Total .  .  257 
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ESTADO  DAS  LOCOMOTIVAS  EM  31  DE  DEZEMBRO,  NOS  ÚLTIMOS  CINCO  ANNOS 


ANNOS 

ESTADO  DAS  LOCOMOTIVAS 

ALTERAÇÃO  NO  STOCK 

ORS.  E 

Bom 

Regular 

Mau 

O 

MS 

S  2 

w  â 

<u 

M 

Aguard. 

reparação 

Era  re- 

conBtrucção 

K 

*3 

ja 

ti 

< 

1  s 
e  3 

S  5 

w 

Total 

Acquisição 

Construí¬ 

das 

Recons¬ 

truídas 

Baixas 

1929. . . . 

288 

78 

8 

46 

13 

— 

— 

— 

433 

— 

— 

— 

3 

lm,6C  j 

1930.... 

246 

92 

29 

51 

19 

— 

— 

— 

437 

4 

— 

— 

— 

1931.... 

258 

101 

20 

38 

20 

— 

— 

— 

437 

/ 

— 

— 

— 

1932.... 

307 

66 

6 

39 

18 

— 

— 

— 

436 

— 

— 

— 

— 

1933.... 

327 

51 

7 

34 

15 

— 

2 

— 

436 

— 

— 

— 

1 

1929.... 

167 

26 

11 

17 

— 

— 

— 

— 

221 

— 

— 

— 

— 

lm,00  ; 

1930.... 

135 

39 

19 

21 

3 

— 

— 

217 

— 

— 

— 

1 

1931 .... 

137 

43 

16 

15 

11 

— 

— 

— 

222 

3 

— 

— 

— 

1932.... 

166 

35 

7 

16 

9 

— 

— 

— 

233 

— 

1 

— 

4 

1933.... 

167 

45 

3 

24 

16 

— 

— 

— 

255 

— 

1 

— 

— 

Nota:  Em  1929,  as  locomotivas  de  bitola  de  lm,00  de  ns;  28  e  38,  não  constaram  do  total,  por  se  acha 
rem  em  serviço  respectivamente,  no  M.  da  Guerra  e  E.  M.  Ouro  Preto. 

Em  1930,  deixaram  de  ser  computadas  no  total  de  locomotivas  de  bitola  de  lm,00  ás  de  ns.  1038 
e  1039,  emprestadas  ao  M.  da  Guerra,  1071  e  1077  que  trabalharam  para  a  E.  F.  Rio 
d’Ouro,  e  1111  e  1056  emprestadas  á  E.  F.  Therezopolis.  Prestaram  também  serviços 
á  E.  F.  Rio  d’Ouro,  temporariamente  as  locomotivas  ns.  1105,  1037,  1070,  1073,  1074, 
1076  e  1089,  assim  como  a  de  n.°  1139  á  Companhia  Siderúrgica. 

Em  1931,  deixaram  de  ser  computadas  no  total  de  locomotivas  de  bitola  de  lm,00  as  de  ns. 

1038  e  1039,  emprestadas  ao  M.  da  Guerra,  1100  e  1056  emprestadas  á  E.  F.  There¬ 
zopolis. 

Em  1932,  no  total  não  foram  computadas  a  locomotiva  n.°  535  de  bitola  de  lm,60,  por  estar 
á  disposição  da  2.a  R.  M.,  em  Quitaúna;  as  locomotivas  de  ns.  1038  e  1039,  bitola  de 
lm,00,  emprestadas  ao  M.  da  Guerra;  1100,  1051,  1056  de  1262,  servindo  na  E.  F. 
Therezopolis;  1280  e  1283  emprestadas  á  Rêde  Viação  Cearense.  No  total  deste  anno 
estão  incluídas  as  locomotivas  da  E.  F.  Rio  d’Ouro,  em  numero  de  18. 

Em  1933,  não  constaram  no  total  de  locomotivas  as  de  bitola  de  lm,00,  de  ns.  1020  e  1039,  em¬ 
prestadas  ao  M.  da  Guerra.  Neste  anno  foram  incluídas  as  locomotivas  da  E.  F.  The¬ 
rezopolis,  em  numeros  de  15. 


? 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DOS  TYPOS,  QUANTIDADE  DE  LOCOMOTIVAS  EXISTENTES 
EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933  E  NATUREZA  DE  COMBUSTÍVEL  EMPREGADO 

(a)  BITOLA  DE  lm,60 


TYPOS 

Carvão 

Oleo 

Total 

Manobras . 

10 

10 

American . 

70 

70 

Ten  Wheel . 

50 

6 

56 

54 

54 

2 

24 

26 

16 

16 

Consolidation . 

136 

136 

Mallet . 

26 

26 

12- Wheel . 

13 

13 

Mikado . 

29 

29 

TOTAL . 

390 

46 

436 

(b)  BITOLA  DE  1  m, 0 0 

TYPOS 

Carvão 

Oleo 

Total 

Manobras . 

15 

— 

15 

American . 

23 

23 

Ten  Wheel . 

49 

49 

11 

11 

13 

13 

Consolidation . 

94 

94 

4 

4 

12- Wheel.  . 

6 

6 

Mikado  .  . 

35 

35 

CrPimalhoira  . 

7 

7 

TOTAL  . 

257 

257 

NOTA  —  No  total  das  locomotivas  de  lm,00  estão  incluídas  duas  locomotivas  typo  American,  que  se  acham 
á  disposição  do  Ministério  da  Guerra,  1  na  Fabrica  de  Polvora  e  outra  na  Fabrica  Trotyl  (locomo¬ 
tivas  numeros  1 . 020  e  1 . 039 . ) 


L 
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QUADRO  DEMONSTRATIVO  DOS  TYPOS,  QUANTIDADE  DE  LOCOMOTIVAS  EXISTENTES 
EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933  E  NATUREZA  DE  COMBUSTÍVEL  EMPREGADO 

(c)  LOCOMOTIVAS  DA  RIO  D’OURO 


TYPOS 


Carvão 


Oleo 


American . 

Ten-Wheel .  .  . 

Mogul . 

Consolidation. 
Pacific . 


TOTAL. 


18 


(d)  LOCOMOTIVAS  DA  THEREZOPOLIS 


TYPOS 


Carvão  Oleo 


Total 


Manobra. . . 
American. . . 
Ten-Wheel .  . 
Cremalheira . 


TOTAL. 


15 


I 


371 


CARROS  DA  BITOLA  DE  lm,6Q  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 


SÉRIES  i 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  e  em 
reparação 

Alteração  n 
Novos 

o  stock 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construidos 

Transformad. 

Baixa  s/effeito 

De  série 

De  serviço 

Differença 

A 

Est.  e  Administr.0  . 

6  a  10 

23  a  42 

10 

10 

B 

Passageiro  l.a  cl.  ... 

56  a  60 

19  a  30 

231 

231 

43 

3 

46 

BD 

»  mixto . 

20  a  28 

19  a  20 

29 

28 

6 

— 

6 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

—  1 

BS 

Carro  salão . 

28  a  22 

41 

15 

15 

4 

— 

4 

C 

Salão  e  dormitorio 

4  a  18 

■ 

7 

7 

1 

— 

1 

CS 

Auxil.  Soccorro. . .  . 

.  — S  i 

— 

4 

4 

D 

Passageiros  2.a  cia . 

50  a  96 

17  a  26 

243 

243 

30 

— 

30 

— 

— 

i 

— 

1 

— 

— 

DM 

Dormitorio . 

16  a  20 

21  a  46 

56 

56 

19 

— 

19 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

E 

Carro  de  enferm. .  . 

1  e2 

— 

3 

4 

1 

_ 

1 

— 

— 

i 

— 

— 

— 

+  1 

F 

Bag.  Che.  Correio  . 

9 

— 

48 

48 

9 

— 

9 

G 

Transp.  anim.  lux... 

ggÉÉmj 

— 

5 

5 

2 

— 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

P 

Carro  Pagador .... 

•  |  '4—  • 

5 

5 

R 

Bag.  Chefe  Correio 

I  — 

— 

26 

26 

7 

7 

RT 

Restaurant . 

30  a  40 

— 

15 

15 

7 

— 

7 

S 

App.°  especiaes. .  .  . 

— 

— 

4 

3 

1 

—  1 

X 

Car.  Fun.  l.a  class  . 

8  a  12 

— 

5 

5 

1 

- - 

1 

z 

Car.  Fun.  2.a  class  . 

8  a  24 

— 

6 

6 

Total . 

712 

711 

130 

3 

138 

‘r^)í 

EÉS 

2 

— 

2 

1 

—  1 
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VAGÕES  DE  BITOLA  DE.lm,60 


Quanti- 

Rxistencia. 
aguardando  e  em 
reparação 

Alteração  no  stock 

o 

dade 

Novos 

Baixas 

a 

2 

OQ 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MOIIT 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construidos 

Transformad. 

C 

‘3 

o 

cã 

*3 

De  séries 

De  serviço 

Diíferença 

H 

Transporte  de  ga¬ 
do  vac.  cavai,  muar 

20 

14 

447 

427 

93 

93 

20 

—20 

HJ 

Transp.  de  suinos 
caprinos  e  muar. 

20 

14,5 

17 

17 

3 

_ 

3 

J 

Transp.  de  bananas 

20 

14 

9 

9 

1 

— 

1 

M 

»  diversos . . . 

8 

5,5 

75 

75 

6 

— 

6 

MS 

Revistas  tunneis. . . 

8 

7 

9 

9 

N 

Transp.  diversos. . 

20 

12.5 

237 

236 

26 

— 

26 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 1 

NA 

»  minérios. . 

45 

19,3 

448 

448 

42 

— 

42 

— k 

NB 

»  diversos. . 

40 

15.8 

77 

77 

26 

— 

26 

— 

— 

— 

-j— 

— 

— 

— 

NC 

»  carvão . .  . 

45 

19,1 
13al5, 1 

162 

162 

1 

— 

1 

ND 

»  diversos. . 

30 

294 

254 

94 

— 

94 

40 

—40 

NL 

>  > 

45 

17al9,5 

518 

518 

93 

— 

93 

NS 

Lastro  soccorro . 

20  a  45 

12  a  18 

64 

64 

4 

— 

4- 

QS 

Serviço  privativo.. . 

12 

8 

160 

159 

9 

— 

9 

1 

—  1 

Q 

Transp.  diversos.  . 

12 

7,6 

76 

75 

34 

— 

34 

1 

—  1 

T 

»  > 

20 

11,5 

289 

249 

69 

— 

69 

40 

—40 

TB 

»  telhas  e 

madeiras . 

_ 

6 

6 

TC 

Transp.  volumes  pe¬ 
sados . 

50 

19 

2 

2 

TG 

Transp.  de  gáz  . . . 

— 

— 

12 

12 

1 

— 

1 

TQ 

»  »  creoso¬ 

to  e  agua  potável 

20 

18 

3 

3 

TS 

Serv.  privativo. .  . . 

20 

11,5 

165 

162 

10 

— 

10 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

—  3 

V 

Transp.  diversos.  . 

20 

13 

560 

513 

94 

— 

94 

— 

— 

1 

— 

40 

8 

—47 

VA 

45 

18  e  19 

722 

722 

64 

— 

64 

VB 

>  > 

40 

16.5 

144 

141 

35 

— 

35 

3 

—  3 

VC 

»  de  autom. 

45 

20 

135 

133 

8 

— 

8 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

—  2 

VE 

VF 

Transp.  leite . 

20 

18  a  21 

98 

1 

98 

35 

z 

35 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

+  1 

VK 

>  carnes 

fructas  e  legumes 

20 

15  e  16 

165 

205 

4 

23 

27 

_ 

_ 

40 

_ 

_ 

_ 

+40 

VM 

Transp.  diversos. . 

40 

18 

275 

275 

20 

— 

20 

— 

VL 

Transp.  de  fructas. 

45 

20 

15 

15 

3 

— 

3 

vs 

Serviço  privativo . . 

20 

16  e  18 

37 

36 

2 

— 

2 

— 

— 

1 

— 

1 

1 

—  1 

Total . 

5.221 

5103 

777 

23 

800 

— 

— 

43 

— 

43 

118 

—118 
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CARROS  DA  BITOLA  DE  lm,00  EXISTEMTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 


SÉRIES 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  eem 
reparação 

Alteração  n 
Novos 

0  stock 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construídos 

Transformad. 

Baixa  s/effeito 

De  séries 

De  serviço 

Differença 

A 

.Administração .... 

_ 

20 

20 

5 

5 

B 

Passag.  1  .a  classe .  . 

40  a  48 

12  e  20 

92 

101 

7 

4 

11 

— 

_ 

9 

_ 

_ 

_ 

9 

BD 

»  mixtos 

48 

12 

16 

16 

4 

1 

5 

CS 

Auxil.  soccorro .... 

— 

23 

7 

6 

1 

1 

_ 

_ 

_ 

_ 

1 

1 

D 

Passag.  2.a  classe .  . 

50 

12  e  20 

109 

101 

16 

13 

29 

_ _ 

_ 

_ 

_ 

8 

_ 

8 

DM 

Dormitorio  . 

— 

20 

4 

4 

1 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

E 

Enfermos . 

1  enfer. 

15  5 

3 

3 

F 

Bag.  Chef.  Corr.0  . 

3.000  ks. 

12' 

22 

23 

4 

_ 

4 

_ 

_ 

1 

1 

G 

Transp.  animaes 

3 

2 

p 

Pagador. 

10  5  e 12 

5 

5 

1 

1 

I 

RT 

2  000  ks 

5 

5 

2 

2 

X 

Transp.  cadaver. .  . 

1  cadav  . 

9 

3 

3 

Total . 

289 

289 

41 

18 

59 

— 

— 

10 

— 

10 

— 

— 

VAGÕES  BITOLA  DE  lm.OO 


-  1- 

cc 

s 

2 

r  stf 

í;  TJ1 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  eem 
reparação 

Alteração  n 
Novos 

0  stock 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construídos 

Transformad. 

Baixa  s/effeito 

De  séries 

De  serviço 

Differença 

H 

Transp.  gado  vac. 

cavallar  e  muar  .. 

10  e  20 

9  e  11 

156 

145 

2 

— 

2 

— 

— 

— 

— 

11 

— 

—11 

HJ 

Transp.  lanígero 

suínos  caprinos  e 

aves . 

10 

4 

4 

15 

— 

— 

— 

— 

— 

11 

— 

— 

— 

+  11 

M 

Serviço  privativo.. . 

6 

4 

4, 

4 

N 

Transp.  diversos.  . 

40 

17 

2 

2 

NA 

»  minério.  .. 

22  e  25 

9,11,13 

347 

347 

2 

— 

2 

NB 

»  diversos .  . 

22 

9 

50 

50 

2 

— 

2 

NC 

»  carvão .  .  . 

25 

11 

50 

50 

NL 

»  diversos. . 

20 

11 

32 

32 

3 

— 

3 

NM 

»  » 

22 

9 

207 

206 

16 

— 

16 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

— 1 

O 

»  » 

28 

15 

5 

5 

2 

— 

2 

OO 

»  »  .  . 

25 

9 

2 

2 

OT 

»  » 

12  e  22 

8 

254 

254 

42 

— 

42 

T 

»  » 

10,20,25, 

6  e  8 

295 

296 

17 

— 

17 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

+  1 

TA 

»  » 

20 

6,8,9 

10 

10 

TC 

»  volumes  pesad . 

42 

17 

1 

1 

TG 

»  de  gáz  .  .  . 

20 

8 

7 

7 

TQ 

»  de  oleo  e 

gazolina . 

22 

10 

1 

1 

TS 

Serviço  privativo  . . 

10 

6 

14 

14 

V 

Transp.  diversos.  . 

12,15,229 

10,11 

310 

305 

30 

— 

30 

— 

— 

— 

— 

— 

5 

— 5 

VA 

»  » 

20  e  25 

11  e  12 

100 

100 

1 

— 

1 

VB 

»  » 

20 

9e  11 

55 

55 

9 

— 

9 

— 1 

VF 

»  de  leite. .  . 

20 

12  e  15 

8 

7 

VM 

»  diversos. . 

22 

11 

147 

146 

43 

— 

43 

— 

— • 

— 

— 

— 

1 

— 1 

vs 

»  privativo . 

16 

9e  10 

30 

30 

4 

— 

4 

Total . 

1991 

1984 

173 

— 

173 

— 

— 

12 

— 

12 

7 

—7 

3/4 

CARROS  DA  RIO  D’OURO 


BITOLA  DE  lm,00 


1 

*3 

CD 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PEBO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  eem 
reparação 

Alteração  no  stock 

Novos 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construídos 

Transformad. 

Baixa  s/offcito 

De  séries 

.  De  serviço 

Differença 

B 

Passag.  1.®  classe .  . 

36  a  40 

12 

15 

i 

4 

5 

3 

BD 

»  1.®  2.®  classe. . . 

48 

9 

4 

4 

CS 

Aux.  soccorro . 

— 

— 

1 

1 

D 

Passag.  2.®  classe .  . 

52 

— 

38 

35 

7 

4 

11 

— 

— 

— 

— 

3 

— 

— ■! 

F 

Bag.  Chef.  Correio. 

— 

— 

1 

1 

S 

Appt.°  especial .... 

— 

— 

1 

1 

X 

Transp.  cada  ver . . . 

1  cad. 

6 

1 

1 

1 

— * 

1 

Total . 

58 

58 

9 

8 

11 

— 

— 

3 

— 

3 

— 

VAGÕES  DA  RIO  D’OURO 


BITOLA  DE  lm.00 


Quanti- 

Existência, 

Alteração  no  stock 

O 

d  ade 

aguardando  eem 
reparação 

Novos 

Baixas 

CG 

3 

2 

*3 

CG 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORT1 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

02 

C 

y 

u 

CO 

fl 

o 

ü 

Transformad. 

Baixa  s/cffeito 

De  série 

De  serviço 

Differença 

H 

Transp.  de  gado  vac- 
cum,  cavai,  muar 

12 

8 

2 

2 

M 

Serviço  privativo  .. 

6 

4 

1 

1 

NM 

Transp.  diversos.  . 

20 

9 

12 

12 

OT 

»  » 

12 

6 

25 

25 

T 

»  > 

12  ou  20 

6  e  9 

19 

19 

1 

TS 

Serviço  privativo . . 

20 

9 

7 

7 

VN 

Transp.  diversos. . 

20 

10 

21 

21 

3 

vs 

Serviço  privativo . . 

12 

6 

1 

1 

Total . 

88 

88 

4 

CARROS  DA  THEREZOPOLIS 

BITOLA  DE  lm,00 


375 


SÉRIES 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  eem 
reparação 

— 

Alteração  n 
Novos 

o  stock 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construídos 

Transformad. 

Baixa  s/effeito 

De  série 

De  serviço 

Differença 

A 

Passag.  1  .a  classe .  . 

_ 

_ 

16 

16 

B 

»  »  » 

40 

12 

-  . 

16 

2 

— 

2 

— 

— 

16 

_ 

_ 

+  16 

BD 

»  l.a  2.a  » 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

_ 

1 

3 

—  4 

BS 

»  l.a  » 

— 

— 

2 

2 

—  2 

C 

Bagag.  e  Correio.  . 

,  - 

B8B I 

4 

— 

— 

— 

- x- 

_ 

_ 

_ 

_ 

4 

—  4 

D 

Passag.  2.a  classe .  . 

24 

9 

— 

1 

1 

— 

1 

_ 

_ 

1 

_ 

_ 

+  1 

F 

Bagag.  e  Correio.  . 

5  e  6 

12  e  17 

— 

4 

4 

— 

— 

— 

+  4 

26 

21 

3 

— 

3 

.  — 

— 

21 

— 

21 

5 

—  5 

VAGÕES  DA  THEREZOPOlilS 


SÉRIES  1 

CLASSIFICAÇÃO 

LOTAÇÃO 

PESO  MORTO 

Quanti¬ 

dade 

Existência, 
aguardando  eem 
reparação 

Alteração  n 
Novos 

o  stock 

Baixas 

31-12-1932 

31-12-1933 

Officinas 

Indust.  Part. 

Total 

Adquiridos 

Construídos 

Transformad. 

Baixa  s/effeito 

De  série 

De  serviço 

Differença 

G 

OT 

P 

PA 

V 

VM 

Transp.  de  gado. . 
»  diversos.  . 

»  »  .  . 

»  » 

»  » 

15 

10  12,  15,  20 

9 

5  e  9 

1 

2 

1 

11 

3 

11 

— 

— 

— 

— 

3 

11 

B 

2 

1 

11 

1 

—  1 

15 

14 

— 

ÍÜ 

— 

—  ■ 

— 

14 

— 

14 

1 

—  1 
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AUTOMOTRIZES  EXISTENTES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 


Data  de  acquisição 

Tempo 
de  serviço 

(Anno) 

BITOLA  DE  lm,60 

BITOLA  DE  lm,00 

(Anno) 

Quanti¬ 

dade 

Numeros 

Quanti¬ 

dade 

Numeros 

1925 . 

9 

2 

101  e 102 

103  a  112 

1928 . 

5 

10 

1930 . 

3 

6 

1,3  a  5,  11  e  12 

1931  . 

2 

1 

21 

6 

— 

13 

ESTADO  DAS  AUTOMOTRIZES  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 


OFFICINAS  E 

INSPECTORIAS 

E  S 

T  A 

D  O 

O  B  S  . 

Bom 

Regular 

Mau 

Em  repa¬ 
ração 

Ag.  repa¬ 
ração 

Em  mon¬ 
tagem 

Total 

Engenho  de  Dentro . 

Barra . 

Total . 

2 

.  — 

— 

4 

— 

— 

4 

2 

lm,60 

2 

— 

— 

4 

— 

— 

6 

Corintho . 

1 

1 

lm,00 

Governador  Portella . 

4 

1 

— 

1 

_ 

— 

6 

Engenho  de  Dentro . 

— 

— 

— 

1 

i 

— 

2 

Total . 

5 

1 

2 

i 

— 

9 

Emprestadas. . . 

4 

TOTAL . 

13 

COEFFICIENTES 


Bom . 

Regular . 

Mau . 

Em  reparação. 
Ag.  reparação. 
Em  montagem 
Emprestadas. . 


Bitola  de  lm,60 

Bitola  de  lm,00 

33,3% 

•  38.4% 

— 

7,7% 

66.7% 

15,4% 

— 

7,7% 

— 

30,8% 

100,0% 

100.0% 

TOTAL. 
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RELAÇAO  DOS  GUINDASTES,  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1933 


BITOLA  DE  lm,  6  0 

BITOLA  DE  1  m,  0  0 

Numeros 

Inspectorias 

Numeros 

Inspectorias 

Numeros 

Inspectorias 

1  . 

l.a  IL 

44 . 

l.a  IL 

101 . 

8.a  IL 

2  . 

2.“  IL 

45 . 

5.a  IL 

111 . 

2.a  SIL 

3  . 

3.a  IL 

46 . 

5.a  IL 

112 . 

9.a  IL 

4  .... 

2.a  SIL 

47 . 

l.a  IL 

113 . 

6.°  IL 

5  . 

5.a  IL 

48 . 

l.a  IL 

114 . 

5.a  IL 

11  .... 

5.a  IL 

49 . 

l.a  IL 

115 . 

6.“  IL 

12 

l.a  IL 

50 . 

l.a  IL 

116 . 

5.a  IL 

13 

3.a  IL 

51 . 

3.a  IL 

117 . 

8.a  IL 

14 

4.a  IL 

52 . 

2.a  IL 

118 . 

8.a  IL 

15 

3.a  SIL 

53 . 

2.a  IL 

119 . 

7.a  IL 

16 

5.a  IL 

54 . 

2.a  SIL 

120 . 

8.a  IL 

21 

3.a  IL 

55 . 

3.a  IL 

121 . 

9.a  IL 

22 

l.a  IL 

56 . 

l.a  IL 

122 . 

8.a  IL 

23 

3.a  SIL 

57 . 

l.a  IL 

123 . 

6.a  IL 

24 

l.a  IL 

58 . 

3.a  IL 

124 . 

8.a  IL 

25 

1  a  IL 

59 . 

l.a  IL 

125 . 

5.a  IL 

26 

3.a  SIL 

60 . 

2.a  IL 

126 . 

5.a  IL 

27 

2.a  SIL 

61 . 

2.a  SIL 

127 . 

6.a  IL 

2^ 

2a  IL 

62 . 

4.a  IL 

128 . 

5.a  IL 

29 

1  a  IL 

63 . 

3.a  SIL 

129 . 

9.a  SIL 

30 

l.a  IL 

64 . 

3.a  IL 

31 

l.a  IL 

65 . 

4.a  IL 

32 

l.a  IL 

66 . 

l.a  IL 

33 

l.a  IL 

67 . 

2.a  IL 

41 

l.a  IL 

68 . 

5.a  IL 

42 

l.a  IL 

69 . 

1.»  IL 

43 . 

2.a  SIL 
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PERCURSO  DE  LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO  DO  TRAFEGO,  MANOBRAS  E  LASTROS, 
COMPARADOS  COM  O  ANNO  ANTERIOR 

NAS  LINHAS  DA  BITOLA  DE  : 


DESIGNAÇÃO 

1  m  ,  6  0 

1  m,  0  0 

1932 

1933 

Differença 

relativa 

1933 

1932 

1933 

Diffc-rença 

relativa 

1932 

Trafego . 

12:646.408 

13.139.442 

493.034 

5.220.013 

5  305  446 

85.433 
116  151 

Manobras . 

1.317.896 

1.731.238 

413.342 

705.881 

589 . 73Q 

Lastros . 

932.026 

1.171.507 

239.481 

847.919 

792.508 

55.411 

Totaes . 

14.896.330 

16  042  187 

1.145.857 

6.773.813 

6.687.684 

86.129 

LZ.W.l }  ' 


PERCURSO  DE  LOCOMOTIVAS  NOS  DIVERSOS  TRECHOS  EM  QUE  SE  DIVIDE 

A  ESTRADA 

BITOLA  DE  1  m , 60 


DESIGNAÇÃO 

SERVIÇO  DE: 

Totaes  de 
Kilometros 

Trafego 

Manobras 

Lastros 

Suburbios . 

1.235.192 

1.235.192 

D .  Pedro  II  a  Barra . 

3.732.814 

839.191 

464.884 

5.036.889 

Barra  a  Entre  Rios . 

741.427 

3.255 

60.353 

805.035 

Entre  Rios  a  Santos  Dumont . 

935.649 

101.916 

40.608 

1.078.173 

Santos  Dumont  a  Lafavette . 

828.036 

124.548 

99.499 

1.052.083 

Lafayette  a  Buroier . 

61.993 

96.421 

3.363 

161.777 

São  Paulo . 

3.479.812 

458.334 

408.927 

4.347.073 

Suburbios . 

435.410 

— 

— 

435.410 

Santa  Cruz . 

861.877 

368 

173 

862.418 

Mangaratiba . 

160.279 

1.057 

308 

161.644 

Paracamby . 

59.219 

— 

— 

59.219 

Bello  Horizonte . 

566.036 

105.568 

93.392 

764.996 

Lima  Duarte . 

41.698 

580 

— 

42.278 

Totaes . 

13.139.442 

1.731.238 

1.171.507 

16.042.187 

\ 
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PERCURSO  DE  LOCOMOTIVAS  NOS  DIVERSOS  TRECHOS  EM  QUE  SE  DIVIDE 

A  ESTRADA  —  ANIMO  DE  1933 

BITOLA  DE  lm,00 


DESIGNAÇÃO 

EM  SERVIÇO  DE: 

Totaes  de 
kilometros 

Trafego 

Manobras 

Lastros 

LAFAYETTE  A  SETE  LAGOAS 

Lafayette  a  Sete  Lagoas ... 

1.056.360 

588.982 

396.427 

147.664 

230.156 

153.891 

480 

56.349 

77.858 

7.022 

148.382 

2.155 

59.233 

26.429 

48.488 

1.358.633 
591.617 
512.009 
251 .951 
285.666 

Sete  Lagoas  a  Corintho . 

Ramaes:  Ouro  Preto,  Marianna  e  Ponte  Nova . 

Ramal  de  Bello  Horizonte . 

Ramal  de  Santa  Barbara . 

Totaes . 

2.419.589 

295.600 

284.6f87 

2.999.876 

LINHA  AUXILIAR 

Suburbios . 

Alfredo  Maia  a  Belém . 

Belém  a  Governador  Portella . 

Ramal  de  Porto  Novo . 

Ramal  de  Portella . 

Totaes . 

427.890 

286.475 

157.462 

219.009 

134.458 

65.680 

42.580 

55.620 

1.589 

44 . 160 
35.406 
2.384 
38.502 

427.890 

396.315 

235.448 

277.013 

174.549 

1.225.294 

165.469 

120.452 

1.511.215 

RIO  D’OURO 

Suburbios . 

Francisco  Sá-Ramal  de  Tinguá,  Xerém  e  Mantiqueira. . 

Totaes . 

432.432 

59.905 

8.310 

86.944 

432.432 

155.159 

492.337 

8.310 

86.944 

587.591 

ESTRADA  DE  FERRO  THEREZOPOLIS 
Estrada  de  Ferro  Therezopolis . 

Totaes . 

149.711 

3.986 

11.240 

164.937 

149.711 

3.986 

11.240 

164.937 

REDE  FLUMINENSE 

Suburbios . 

1.620 

96.249 

47.516 

119.483 

225 

35.083 

8.740 

6.046 

13.850 

1.620 

105.214 

88.645 

133.333 

Ramal  —  Rio  das  Flores . 

Ramal  —  Valença . 

Ramal-Rio  Preto .  . 

Totaes . 

264.868 

35.308 

28.636 

328.812 

CORINTHO 

Ramal  de  Diamantina  . 

120.555 

151.698 

396.273 

1.453 

17.367 

62.012 

61.463 

63.856 

110.128 

183.471 

232.921 

568.413 

Ramal  de  Pirapora  . 

Ramal  de  Montes  Claros  . 

Totaes . 

668.526 

80.832 

235.447 

984.805 

PIRANGA 

Totaes  . 

55.686 

192 

24.385 

80.263 

PIQUETE 

Totaes . 

6.420 

_ 

684 

7.104 

RAMAL  DE  BANANAL 

Totaes . 

3.620 

33 

33 

3.686 

Percursos  e  consumos  totaes  de  Combustíveis,  Lubrificantes  e  Estopa,  nas  bitolas  de  lm,60  e  lm,00 
comparadas  com  o  anno  anterior  —  Percursos  e  Combustíveis — Anno  de  1933 


380 


w 

o 

m 

H 

> 

£ 

O 

ü 

s 

8 

<5 

O 

O 

*2 

< 

ü 


c3 

o. 

D 

05  . 

tO 

Tf 

05 

c3 

> 

3 

CO 

CO 

to 

00 

to 

o 

CM 

to 

T-H 

CD 

0)  w 

o 

T-H 

i> 

to 

£2  05 

Q 

o 

05 

05 

05 

CM 

CO 

oo 

CD 

to 

CO 

05 

t> 

to 

co 

Xfl 

o 

CM 

co 

O 

t-H 

t-H 

CM 

s 

to 

to 

o 

Tf 

t-H 

CD 

H 

CM 

CO 

I> 

CD 

co 

05 

co 

CO 

T-H 

CM 

to 

t-H 

o3 

co 

co 

o- 

D 

53 

> 

CO 

CM 

00 

CM 

oo 

Lm  H-3 

CO 

I 

05 

53 

05 

cd 

1 

CD 

IS 

o 

CD 

P 

Tf 

Tf 

oo 

oo 

co 

co 

CO 

c3 

o 

o 

CO 

co 

CM 

I 

CM 

E 

05 

o 

1 

O 

s 

t-h 

Tf 

Tf 

c3 

CM 

CM 

u 

bO 

O 

Tf 

Tf  , 

to 

to 

3 

CM 

CM 

CM  ! 

CO 

o 

I 

o 

E 

05 

Tf 

1 

Tf 

H 

!> 

L- 

co 

CO 

«3 

O 

C 

d)  • 

co 

CO 

o 

53 

> 

3 

CO 

CO 

co 

05 

05 

co 

co 

co 

o 

CD 

CD 

0) 

5S 

05 

o 

05 

«4^  ""O 

t-H 

CM 

to 

CD 

Q 

Sx 

cd 

Tf 

co 

CO 

cd 

1> 

CO 

05 

co 

co 

05 

CM 

CM 

CO 

c3 

CO 

o 

00 

CO 

to 

CM 

05 

O 

co 

05 

s 

s 

CD 

to 

T-H  j 

o 

o 

c3 

s- 

o 

co 

r-H 

Tf 

co 

o 

co 

CD 

t> 

co 

o 

to 

CD  \ 

<N 

H 

o 

£ 

co 

Tf 

Tf 

00 

H 

05 

Tf 

00 

CM 

o 

CD 

o 

CM 

t-H 

co 

o3 

05 

GO 

IO 

CM 

CM 

c  > 

o  .3 

co 

co 

00 

to 

CD 

!> 

05 

«D 

S 

05 

Tf 

oo 

to 

«32  'd5 

tH 

T-H 

o 

p 

t-H 

- 

t'- 

Tf 

r— ( 

oo 

00 

í> 

CD 

00 

co 

co 

CM 

05 

05 

Tf 

00 

CM 

T— 1 

o 

CD 

t> 

CD 

CD 

CM 

T-H 

CM 

o 

co 

co 

co 

Tf 

CM 

co 

co 

oo 

CD 

CO 

o 

05 

05 

00 

CD  |) 

Tf 

CD 

t-H 

CM 

< 

o 

-+H 

H 

d 

d 

H 

CD 

o 

ffl 

B 

s‘ 

T-H 

t-H 

-  4 

Va 

^  vr 

Sk 

f- 


r-J 


< 

N 

UJ 

a. 


UJ 

Q 

c n 
O 
O 

P 

OC 

< 

UJ 

CO 

UJ 

H 

Z 

< 

u 


o: 

CQ 

D 

►J 

cO 

O 

UJ 

►J 

O 


CONSUMO  DE  COMBUSTÍVEIS,  LUBRIFICANTES  E  KILOMETRAGEM  EM  1933 

BITOLA  DE  lm,60 
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CONSUMO  ÜE  CARVAO  NACIONAL,  BRIQUETTES,  LENHA  COM  CONVERSÃO  PARA 
CARVÃO  EXTRANGEIRO,  NOS  ÚLTIMOS  CINCO  ANNOS 


ANNOS 

BITOLA  DE  lm,60 

BITOLA  DE  lm,00 

T  0  T  A  E  S 

Consumo 

Kilometra¬ 

gem 

Media 

Consumo 

Kilome- 

tragem 

Media 

Consumo 

Kilometra¬ 

gem 

Media 

1929 . 

352.301.895 

17.023.180 

20,695 

95.092.018 

6.773.994 

14,121 

447.393.913 

23.757.174 

18,831 

1930 . 

317.362.945 

18.017.502 

17,614 

89.068.846 

6.413.560 

13,887 

406.431.791 

24.431.062 

16,635 

1931 . 

289.015.210 

16.491.056 

17,525 

103.385.822 

6.749.024 

15,318 

392.401.032 

23.240.080 

16,684 

1932 . 

270.441.063 

14.793.694 

18,280 

106.840.570 

6.630.129 

16,114 

377.281.633 

21.423.823 

17,610 

1933 . 

306.650.996 

16.042.178 

19.115 

105.327.237 

6.687.684 

15.794 

411.978.233 

22.729.862 

18,124 

ANNOS 

Oleo  combustível  —  lm,60 

Gazolina  (Auto  motrizes) — 

lm,60  -  lm,00 

Consumo 

Media 

Annos 

Consumo 

Media 

1929 . . 

40.533.157 

18.032 

1929 . 

204.020 

1,219 

1330 . . 

38.663.308 

18,131 

1930 . 

376.757 

1,129 

1931 . 

42.241.442 

17,737 

1931 . 

263 . 153 

1,079 

1932 . 

37.740.215 

20,214 

1932 . 

177.360 

1,039 

1933 . 

42.402.038 

17,800 

1933 . 

233.519 

1 ,030 

Está  incluído,  na  kilometragem,  o  percurso  das  locomotivas  a  oleo,  que  tiveram  um  consumo 
de  42 .402.038  kilogrammas  de  Oleo  Combustível  e  das  auto-motrizes  que  consumiram  177.360  litros  de  gazolina. 


CONSUMO  TOTAL  POR  ESPECIE  DE  OLEOS  LUBRIFICANTES  E  ESTOPA,  POR  INSPECTORIA 

BITOLA  DE  lm,60 — ANNO  DE  1933 
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TONELADAS  KILOMETRO  BRUTAS  PRODUZIDAS 


ANNO  DE  1933 

(BITOLA  DE  1  m,  6  0) 


INSPECTORIAS 

E  SUB-INSPECTORIAS 

Trafego 

Lastros 

Manobras 

TOTAES 

São  Diogo . 

1.101. 759. 90S 

574. 0S8 

1.308.862 

1.103.642.858 

Barra . * . 

394.517.539 

20.760 

50.490 

394.5S8.789 

Entre  Rios .  . 

441.657.160 

536.436 

184.770 

442.378.366 

Norte . 

416.768.530 

— 

2.000 

416.770.530 

Cachoeira . 

386.252.956 

140.040 

256.725 

386.649.721 

Santos  Dumont . 

246.641.050 

60.320 

178.495 

246.879.865 

Lafayette . 

90.139.0S1 

58.273 

368.355 

90.565.709 

Totaes . 

3.077.736.224 

1.389.917 

2.349.697 

3.081.475.838  * 

(BITOLA  DE  1  m,  0  0) 


INSPECTORIAS 

E  SUB-INSPECTORIAS 

Trafego 

Lastros 

Manobras 

TOTAES 

Cachoeira . 

2.049.005 

59 . 144 

5.600 

2.113.749 

Santos  Dumont . 

12.069.088 

145.831 

— 

12.214.919 

Lafayette . 

179.757.808 

3.407.640 

167.132 

183.332.580 

Sete  Lagoas . 

200.546.636 

— 

— 

200.546.636 

Corintho . 

80.231.805 

252.017 

61.784 

80.545.606 

Alfredo  Maia . 

113.412.690 

274.400 

5.029.920 

118.717.010 

Rio  d’Ouro . 

1.843.490 

34.300 

15.800 

1.893.590 

Therezopolis . 

— 

— 

— 

— 

Valenç.a . 

24.756.992 

22.674 

— 

24.779.666 

Governador  Portella . 

86.853.933 

30.386 

43.511 

86.927.830 

Totaes . 

701.521.447 

4.226.392 

5.323.747 

711.071.586  * 

*  —  Estão  incluídas  no  total  das  toneladas-kilometro  brutas,  as  toneladas  produzidas  pelas  auto-mo¬ 
trizes  e  pelas  locomotivas  de  S.  Diogo  que  consomem  Oléo  Combustível. 


ã 


CUSTEIC 

' 

GAZOLINA 

DZENE 

DIVERSOS 

TOTAES 

TOTAL  GERAL 

t. 

Litro 

Ini] 

Import. 

Pessoal 

Material 

TRACÇÃC 
Suburbios  de  E 
Suburbios  de  í> 
Passageiros .  . . 

Mixtos . 

Cargas . 

Total  em  1 

00 

>07 

>86 

>08 

105.172 

111:66 

9031434 

8 : 4408804 
4:3891137 
6:2728024 

4:0368000 

2928373 

45:3938989 

6128009 

1:3358280 

502:7908484 

100:3798278 

2.442:5288429 

1 .067:9168744 

1 .720:6278842 

3.328:0328729 
626:0598053 
10.374: 1908719 

3  601:5868414 
7.184:9458464 

3.830:8238213 

786:4388331 

12,816:7198148 

4.669:5038158 

8.905:5738306 

>01 

105.172 

111:66 

20:0051399 

51:6698651 

5.894:2428777 

25  114:8148379 

31.009:0578156 

SERVIÇO 
Manobras  .... 
Trens  de  Socco 
Outros  trens .  . 

Total  em  1 

100 

)00 

510 

1.699 

1:59 

462.1035 

341957 

2291010 

4:2888154 

3538389 

71:0028092 

406:6108383 

24:8818814 

157:3738251 

189: SOI 8748 
14:8218805 
360:7258334 

596:4128131 

39:7038619 

518:0988585 

110 

1.699 

1:59 

7261002 

75:6438635 

588:8658448 

565:3488887 

1  154:21 48335 

OUTROS 
Total  em  1 

131 

6.079 

6:13 

6.0051130 

48:7208257 

3.002:9358002 

1 .417:2758505 

4.480:2108507 

CONTAS 
2“  Divisão  —  I 
3  a  Divisão  —  1 

Total  em  1 

300 

197 

590 

53 

2:4678580 

2:9378837 

9:1948971 
41 : 0448743 

756:8928920 

511:2708228 

1 .463:7138376 
1.164:0338132 

2.220:6068296 

1 .675:3038360 

197 

590 

53 

5:4058417 

50:2398714 

1.268:1638148 

2.627:7468508 

3.895:9098650 

TOTAL G 

139 

113.540 

119:92 

32:1418948 

226:2738257 

10.814:2068375 

29.725:1858279 

40.539:3918654 

GAZOLINA 

MBUSTIVEL 

DIVERSOS 

TOTAES 

TOTAL  GERAL 

■t. 

Litro 

Imj 

Import. 

Pessoal 

Material 

TRACÇÃÍ 
Suburbios  de  A 
Suburbios  de  C 
Suburbios  da  I 
Passageiros .  . . 
Mixtos . 

230 

325 

250 

3.970 

19.475 

86.626 

4:36 

22:54 

95:61 

— 

8:7688698 

58432 

18:5788870 

34:1718560 

38:5348561 

474:7458838 

7:9898800 

318:0238635 

344:2598824 

538:0968187 

311:5288855 

950:0518276 

27:5528904 

538:0648423 

1.421:2768769 

1 .686:9378979 

1 .606:7868243 

1 .424:7978114 
35:5428704 
856:0888058 
1 .765:5368593 
2.225:0348166 
1 .918:3158098 

Cargas . 

Total  em  1 

305 

110.071 

122:52 

— 

100:0598121 

1 .994:6448139 

6.230:6698594 

8.225:3138733 

SERVIÇO 
Manobras .... 
Trens  de  Socco 
Outros  trens .  . 

Total  em  1 

370 

300 

730 

8.274 

9:07 

1648400 

6468830 

7458380 

14:5048232 

13:5598412 

4:2468195 

87:1318047 

24:1208330 

1 1 : 6838004 
183:3858245 

37:6798742 

15:9298199 

270:5168292 

100 

8.274 

9:07 

1648400 

15:8968442 

104:9368654 

219:1888579 

324:1258233 

OUTROS 
Total  em  1 

175 

34.706 

37 : 18 

— 

3:6228375 

381:3478182 

71:0228783 

452:3698965 

CONTAS 

2. a  Divisão  —  I 

3. a  Divisão  —  I 

Total  em  1 

525 

113 

— 

- 

— 

96:9698325 

18:4158327 

197:8538563 

127:9188831 

256:2158575 

226:0788820 

454:0698138 

353:9978651 

338 

— 

- 

— 

115:3848652 

325:7728394 

482:2948395 

808:0668789 

TOTAL G 

118 

153.051 

168:77 

1648400 

234:9628590 

2.806:7008369 

7.003:1758351 

9.809:875*720 

tracçAo 

.«JeD  PMix.ll 
•  dr  N.xrlr 


CONTAS  DE  TKKCk.1  ROS 
livmlo  Munfatv 
•  l>.v!vU.  I«<m> 

Talai  rm  IW3 
TOTAI.  GEBAL  EM  1933 


RESUMO  DO  CUSTEIO  DOS  SERVIÇOS  DA  TRACÇÃO  bitola  de  im, 60 


Kihw  KBo«  Ini|Mi*nni  kilof  j  Impnrl  UfJ  Import  Utfx»  .  Impor  I  Kilor  Import  Litro  1  Impurt  Kik«  '  Import  K.li*  Imp.»!  Kdo«  I  Impor,  i  I4U1 


6  300*000 

507  018*370  372  7(»  Ui  ;<<S|ft»  120  1) 

0  5t»  207*1)74  0  333  510  5*0  «17I61X  2  ISO  228  271  163*00  7xs  II 

•2  813  «00*078  7  778  732  MM  048*057  221»  403  45  54.8*567  184  2 

5  452  8(0*450  14  «k»  xnO  l  236  990*619  I  ISO  700  218  092*947  321.0 

li  109  010*472  28  7KI  *»2  2  4H  V.IIWI  3  *96  391  534  700*517  I  672  U 


4  81.1*417  105  172  1 

2  tu;*** 

2  1  >.■».*«* 


1K4.I0I  kls  172  ui  «asna  42  um  « 


I  1281033  4A4  254.200  . 


!(  vVJ*M.'i  I  028  015  'l 


2  128  277 
176  160 

3  0U2  «Ml 


148  OSiSMló  2*3  670 

lf)  959*254  15  066 

200182*149  329250 

359  700*068  5 77  *■« 


16  085  523  I  107  884*768  I  t>4" 


Í  208  582*802  I  205  748 
9  175  '28311 10  32  207  9*4 


17  602*324 
1  2311540 
26  752*300 


I  *0*000  .186  36.1 


>i  i«m*o5o 
I)  720*111. 
ii  04(4.W6 


II»  000  577*400 

0  (410  **«10 

35,500  284110 


I  591*8418 
I  »M«8Ax 


8  898.000  0  780*073 
2  204  000  I  0636862 
15  907/200  8  991*900 


<  (M0  8*0  12  064*573 

2  825  700  .1  «91*168 

II  925  100  69  2oi*0S4 

I  90*.  400  16  507*5?) 

9  061  860  28  062*273 

4  749  118  985*169  . 


2  305*341 
1  155*06» 


2  091*84,0  HM  ,V»  190*114 

I  550*023  545.700  810*535  : 

211*11»  17  300  311906 

I  4»  *741 

12  170  32  IK»  19*241 

32*170  50.300  411206 


I  036*000  502  790*484 

'  413*434  2U*I71  l«l  370*378 

i  .8  1 40*801  45  J93**.(8V  2  142  528*42»  i 

i  4  .189*137  612*00»  I  (K7  916*744 

i  6  272*024  1  3*5*2»  I  720  6270M2 

I  20  006*39»  51  669*651  5  KM  242*777  . 


402*005  4  288*154  406  610*383 

14*957  353*3819  24  881*814 

229*010  71  4*2*»#2  157  373*251 


328  032*729  3  8*1  823*213 

626  050*053  786  438*131 

>  374  190*7 19  12  816  719*14.8 
«01  584*114  4  669  503*  1 58 

184  945*464  .8  «05  57.1*100 


7?«*U02  75  643I&1S 


112*063  5  7)44  I 


267*537 
I  118*615 


135  357  35  519*610 

513  231  618  *71*157 


'9*197  590  53l*iiiii 

H.»*»7  590  531*000 

.xv»9  113  540  119  021*4441 


6»  141  II»  18  601*635  7  351  8.91  w  «0617x3  79  »»  <«*iMO  V  500 

57  179  600  44  447*142  6  <3*9.500  9  805*931  I»  »»  35*400  84,000 

12*  320.700  W3  116*977  14  2*1  350  19  212*714  99.300  121*4411  93.500 

II  333*4*3  I  268  WS 2  7l»  «64  «8*1111  112  776  74»  156 .130*13?  2  272  34»  4  775*467  814  S«i  i 


172*300 
436*UM  . 


irxl  .9»  6  105*417 

472,64»  32  I  41*948  . 


I  239*714  I  2 
1  273*257  108 


*72  I  417  '275*5415 


i  1111*148  2  627  746*546  3  891  '•"*•>> 

I  206*375  29  725  185*279  10  S.W  3wi*n.Vt 


BITOLA  DE  lm.OO 


Sui  (faia 

Su' 


Total  «n  19» 

SERV IÇOB  DOS  DKPOSITOS 

Total  «n  lasi 


DtnOo 


TU  I  \l  41EKAI.  EM  1903 


.  >  x  is  txiiimn 

Import  attaa 


II  943  184'  720  300*81»  I  l«l>  325  i 

71  4100  I  2  .124*940 
i  7  7*2  001'  44*  «58*800  35  -  26» 

II  UM  1  Ml  941  553*842  I  27.  '*» 

21  564)  34"  I  399  * 8<5*5l«  I  90  '«5» 

19  «90  806  I  009  510*007  I  4175  V» 


(glKTTADO 

Import 


'25  557*41.1  358  504)  24  216**» 

102  379*063  I  766  453  181  531*699  I  277.0001' II 

119  '240*201  «8  979  IS  075*755  »  720  110  4. 

82  575*391  07  8SI  >  219*367  2  136  «»  K 


22  510*500  776.4 

2»  051 .5 
95  014*800  70  028  .) 


26  090*962 
2  501*875 
17  602*380 
37  200672 


157  812 
!  755  791 


I»  731*41311 
9  709*03»  i 
141  0888080 


293  683*007 
5  429  537*008 


549*143  3  379  OSO  322  952*911  8  142  11064  2P4M5  110  0 


1111*1  Ml 

234*870 

I  811*469  51  SUS  .1  877*276 


1  446*339  53  54)5 

.152*41)2  ,  I  675 


18 1  ls7  13  915*109  105  779  7  88.5*5'»  4  147  < 

,,  429 


D  070*406 
»  070*405 


'  x  475  34  706  37  I 


1)  660*746 

9  5415*770 

0  6  050*112 

0  7  '222*948 

«447.925  722*662 

19  277  900  12  «80*726 

13  456  200  8  M«l*»7 

32  734  100  21  841 *033 

305  182.325  £16  «21*874 


8.500  12  '254*1811 

8  .850  166*105 

4  M  »  3  181*530 

5.900  1(1  3X5*1.12 

4  550  13  436*196 

4.400  8491*497 

7  l«»  47  918*010 


322*781 

164*845 

613*453 


08217*0  S  i  ix.*» 
627*145  3  838, 

253*300  2  «52 

I  54.5*065  15  724. 


Import  KiU«  Import 


>  2  175*956  62.501) 


2  361*736 
6  210*524 
67  024*546 


129*000  2  5 

I  700*065  18  ) 


198*029  30,200 


317*261  6.500 


174*851  11.9 
133*277  204  t 


18  578*870 

•  ■ 

38  534*561 


646*830 
7t5*iM) 
4  504*232 


115  1X4*657 
i  234  902*500 


318  023*635 


13  551*41? 
4  246*  1 95 
87  131*047 


1773*394 
.  700*369 


MO  051*276  I  424  7«7»ll« 
27  552*904  15  54 2*7l  M 

138  064*423  856  0680058 

171476»  1  765  538*591 

«7*979  2  '225:104*166 

'86*24.1  1  918  315*00* 


I  421 


24  12(1*1» 
II  (ix  (*04 
183  185*2 «5 


!  294*395 
I  175*151 


225  313*714 


37  671*742 
15  «29*100 
270  516*292 


REPARAÇÃO  DE  LOCOMOTIVAS  DA  BITOLA  DE  lm,  60  EM  1933 

REPARAÇÃO  GRANDE 
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Consoiidation . 

Mikado . 

Pacific . 

Mastodonte . 

Ten-Wheel . 

Mogul . 

American . 

Mallet . 

Manobras . 

Total  de  1933 . 

»  »  1932 . 

Dif.  para  mais  em  1 033 . 

»  »  menos  em  1933 . 
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REPARAÇAO  de  locomotivas  da  E.  F.  RIO  D’OURO 


TYPOS 

Inspecto- 

ria 

Quan¬ 

tidade 

NATUREZA 

PESSOAL 

i 

MATERIAL 

TOTAL 

MEDIA 

American . 

A.  Maia 

1 

Rep.  grande  ... 

14:5811000 

11:174*628 

25:755*628 

25:755*628 

Ten-Wheel . 

A.  Maia 

1 

Rep.  media  .  . 

6 : 0048000 

4:218*442 

10:222*442 

10:222*442 

American . 

»  » 

1 

»  » 

7:027*000 

3:787*247 

10:814*247 

10:814*247 

2 

— 

13:031*000 

8:005*689 

21 :036*689 

10:518*344 

Mogul . 

A.  Maia 

2 

Rep.  pequena.. 

3:276*000 

1:699*262 

4:975*282 

3:487*631 

Ten-Wheel . 

»  » 

4 

»  » 

5:935*000 

1:852*930 

7:787*930 

1:946*982 

American . 

»  » 

2 

»  » 

2:047*000 

978*097 

3:025*097 

1:512*598 

h  - 

8 

11:258*000 

4:530*289 

15:788*289 

j  1:973*536 

394 


REPARAÇÃO  DE  CARROS  DE  lm60 

REPARAÇÃO  GRANDE 


SERIES 

I-L-3 

r-F-L 

i 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média  ! 

Carros  serie  A . 

2 

2 

16:757S730 

14:2168305 

30:9748035 

15:4878017 

»  »  H . 

3 

37 

40 

640 : 4828232 

584:0968416 

1.224:5788648 

30:6148466 

»  »  BS . 

— 

6 

6 

41:896*162 

36:7328524 

78:6288686 

13:1048781 

»  »  D . 

2 

15 

17 

103:4468444 

104:7448644 

207:9218088 

12:2308652 

>  ,  »  DM . 

— 

9 

9 

90:8578520 

70:7758374 

161:6328894 

17:9598210 

*  »  F . 

i 

3 

4 

31:770S131 

28:9368764 

60:7068895 

15:1768723 

»  »  RT . 

— 

5 

5 

48:4188350 

41 : 1488592 

89:5668942 

17:9138388 

»  »  P . 

1 

1 

14:0178900 

20:0348459 

34:0528359 

34:0528359 

Total  de  1933 . 

6 

78 

84 

■987:6468469 

900:4158078 

1.888:0618547 

22:4768923 

Tota!  de  1932 . 

7 

112 

119 

1.114:6248080 

937:3928130 

2.052:0168210 

17:2438833 

Dif.  para  mais  em  1933 .... 

— 

— 

— 

5:2338090 

Dir.  para  menos  em  1933 .  . . 

1 

34 

35 

126:9778611 

36:9778052 

163:9548663 

a- 


REPARAÇÃO  MEDIA 


SERIES 

K 

2* 

►-ri 

4” 

i- 

£ 

n 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie 

A . 

1 

1 

2 

5:3598532 

11:0898352 

16:4488884 

8:2248442 

>  > 

B . 

— 

11 

7 

18 

34:6198170 

31:8518778 

66:4708948 

3 : 6928830 

»  > 

BD . 

_ 

9 

_ 

9 

22:8798035 

29:5578038 

52:4368073 

5:8268230 

>  > 

BS . 

— 

- 

— 

2 

2 

4:6168500 

2:1878190 

6:8038690 

3:4018845 

>  > 

CS . 

1 

— 

— 

.  - 

1 

7518583 

4088612 

1:1608195 

1:1608195 

>  > 

D . 

— 

34 

— 

9 

43 

93:2638570 

95:8068750 

189:0708320 

4:3968984 

>  » 

DM . 

— 

— 

— 

7 

7 

18:3188700 

14:1988922 

32:517S622 

4:6458374 

>  > 

F . 

— 

11 

— 

2 

13 

25:4328778 

50:1888392 

75:6218170 

5:8178013 

>  > 

R . 

— 

12 

— 

1 

13 

28:1888618 

37:1898339 

65:3778957 

5:0298073 

>  > 

RT . 

— 

— 

— 

2 

2 

5:6058000 

3:7218961 

9:3268961 

4:6638480 

S . 

_ 

_ 

_ 

I 

1 

2:2928500 

1538755 

2:4468255 

2 : 446S255 

>  > 

X . 

— 

1 

— 

1 

1:2578700 

1:7068951 

2:9648651 

2:9648651 

>  3 

Z . 

— 

— 

— 

1 

1 

3:3028500 

2:3428865 

5:6458365 

5:6458365 

Total . 

1 

79 

_ 

33 

113 

245:8878186 

280:4028905 

526:2908091 

4:6578434 

Total  de  1932 . 

69 

2 

20 

91 

210:2768726 

215:8288686 

426:1058412 

4:6828477 

Dif.  para  mais  em  1933  . 

1 

10 

_ 

13 

22 

35:6108460 

64:5748219 

100:1848679 

— 

Dif.  para  menos  em  1933 

— 

— 

2 

~ 

— 

— 

258043 

Ci 
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REPARAÇÃO  PEQUENA 


SERIES 

S  1-L 

2 

CO 

I-L-4 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie  A . 

_ 

2 

_ 

1 

3 

2 : 0088300 

2:1548123 

4:1628423 

1:3878474 

»  » 

B . 

— 

— 

— 

5 

5 

1:9028500 

4:5938556 

6:4968056 

1:2998211 

»  » 

BS . 

— 

— 

2 

2 

4 

10:33551500 

9:9808798 

20:3168298 

5:0798074 

»  » 

c . 

— 

1 

— 

— 

1 

2628000 

1:3948390 

1:6568390 

1:6568390 

,  »  » 

cs . 

1 

1 

— 

— 

2 

8308833 

9138727 

1 : 7448560 

8728280 

»  » % 

D . 

— 

11 

— 

3 

14 

4 : 0508994 

5:0938190 

9:1448184 

6538156 

»  » 

DM . 

— 

— 

— 

3 

3 

1:12,18662 

1:1168514 

2:2388176 

7468058 

»  » 

E . 

— 

1 

— 

— 

1 

2098600 

5038335 

7128935 

7128935 

»  » 

F . 

— 

2 

— 

— 

2 

4208400 

7228254 

1 : 1428654 

5718327 

»  » 

G . 

— 

2 

: — 

— 

2 

5688000 

5778972 

1 : 1458972 

5728986 

»  » 

R . 

— 

1 

— 

— 

1 

2088800 

7008148 

9088948 

9088948 

»  » 

S . 

— 

— 

— 

3 

3 

1:7318500 

7198452 

2:4508952 

8168984 

Total 

em  1933 . 

1 

21 

2 

17 

41 

23:6508089 

28:4698459 

52:1198548 

1:2718208 

Total  em  1932 . 

— 

18 

\ 

2 

12 

3,2 

12:7668754 

20:9058704 

33:6728458 

1 : 0528264 

Dif.  para  mais  em  1933 ... 

1 

3 

— 

5 

9 

10:8838335 

7:5638755 

18:4478090 

2188944 

Dif.  para  menos  em  1933 

H 

. 

— 

— 

RESUMO 


SERIES 

I-L-3 

I  L-4 

I-F-L 

1 

I-F-L 

2 

S-!-L 

2 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie  A . 

2 

1 

4 

7 

24:1258562 

27:4598780 

51:5858342 

7:3698334 

»  » 

BD . 

9 

— 

— 

— 

— 

9 

22:8798035 

29:5578038 

52:4368073 

5:8268230 

»  » 

C . 

1 

— 

— 

— 

— 

1 

2628000 

1:3948390 

1:6568390 

1:6568390 

»  » 

RT . 

— 

— 

7 

— 

;  1 

7 

54 : 0238350 

44:8708553 

98:8938903 

14:1278700 

»  » 

D . 

47 

— 

27 

— 

— 

74 

200:7618008 

205:3748584 

406:1358592 

5:4888319 

»  » 

CS . 

1 

— 

— 

— 

2 

3 

1:5828416 

1:3228339 

2:9048755 

9688252 

»  » 

s . 

— 

— 

4 

— 

— 

4 

4:0248000 

8738207 

4:8978207 

1:2248302 

»  » 

E . 

1 

— 

— 

— 

— 

1 

2098600 

5038335 

7128935 

7128935 

»  » 

R . 

11 

— 

1 

— 

— 

12 

26:0838602 

34:6868582 

60:7708184 

5:0648182 

»  » 

Z . 

2 

— 

1 

— 

— 

3 

5:6168316 

5:5458770 

11:1628086 

3:7208695 

»  » 

BS . 

— 

3 

9 

— 

— 

12 

56:8488162 

48:9008512 

105:7488674 

8:6458723 

'>  » 

B . 

14 

— 

47 

— 

— 

61 

677:0038902 

620:5418750 

1.297:5458652 

21:2618404 

A  » 

DM . 

— 

— 

19 

— 

— 

19 

110:2978882 

86:0908810 

196:3888692 

10:3368247 

»  » 

F . 

14 

— 

5 

— 

— 

19 

57:6238309 

79:8478410 

137:4708719 

7:2308038 

»  » 

G . 

2 

— 

— 

— 

— 

2 

v  5688000 

5778972 

1:1458972 

5728986 

»  » 

X . 

1 

— 

— 

— 

— 

1 

1:2578700 

1 : 7068951 

2 : 9648651 

2:9648651 

»  » 

P . 

— 

— 

1 

— 

— 

1 

14:0178900 

20:0348459 

34:0528359 

34:0528359 

Total 

de  1933 .... 

105 

4 

125 

_ 

2 

236 

1 .257:1838744 

1.209:2878442 

1.466:4718186 

10:4518149 

Total  de  1932 . 

94 

1 

144 

2 

1 

242 

1.337:6678560 

1.174:1268520 

2.511:7948080 

10:3798315 

Dif.  p /  mais  em  1933. .  . 

11 

3 

_ 

_ 

1 

_ 

— 

35:1608922 

— 

718834 

Dif.  p /  menos  em  1933  . 

— 

— 

19 

2 

— 

6 

80:4838816 

45:3228894 
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REPARAÇÃO  DE  CARROS  DA  BITOLA  DE  lm,00  —  EM  1933 


REPARAÇÃO  GRANDE 


SERIES 

X 

1 

9  !  ~ 

S-I-L 

2 

Total 

hj 

o 

p 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  Serie  B . 

10 

i  - 

11  88:217S500 

76:4228397 

164:639S897 

14:9678263 

>  D . 

5 

i  — 

— 

6  45:5468250 

40:3638073 

85:9098323 

14:3188220 

>  »  P . 

— 

—  i  — 

1 

1  9 : 8448596 

27:9428751 

37:7878347 

37:7878347 

>  »  CS . 

— 

i  — 

1  5:0028500 

5 : 6368046 

10:6388546 

10:6388546 

Total  em  1933 . 

15 

3  — 

1 

19  148:6108846 

150:3648267 

298:9758113 

15:7358532 

Total  em  1932 . 

19 

1  1 

4 

1 

26  221:3068835 

222:7768745 

444:0838580 

17:0808138 

Dif.  p  mais  em  1933 . 

— 

2  — 

_ 

— 

_ 

_ 

_ 

Dif.  p  menos  em  1933  .... 

4 

—  i 

3 

1 

7  72:6958989 

72:4128478 

145:1088467 

1:3448606 

REPARAÇÃO  MEDIA  i{  I 


SERIES 

I-L-3 1 

1 

°í> 

d 

1 

zi  CM 

S-l-L 

2 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie  A . 

1 

_ 

4 

5 

14:8808250 

20:9818294 

35:8618544 

7:1728308 

»  B . 

— 

— 

3 

2 

28 

8 

41 

77:9078165 

148:9158898 

226:8238063 

5:5328269 

»  D . 

2 

— 

4 

2 

19 

5 

32 

55:2308853 

58:8818140 

114:1118993 

3:5658999 

»  »  F . 

— 

— 

1 

10 

2 

13 

20:9978540 

34:4468344 

55:4438884 

4:2648914 

>  »  G . 

— 

— 

1 

_ 

— 

1 

1:7708000 

1:6788456 

3:4488456 

3:4488456 

»  BD . 

1 

— 

_ 

2 

2 

2 

7 

15:7238100 

18:5718493 

34:2948593 

4:8998227 

»  »  DM . 

— 

— 

- 

2 

— • 

2 

3:8068250 

6:373S863 

10:1808113 

5:0908056 

Tota!  de  1933. .  .  . 

3 

_ 

8 

8 

65 

17 

101 

190:3158158 

289:8488488 

480:1638646 

4:7548095 

Total  de  1932. .  .  . 

1 

1 

18 

— 

57 

1 

78 

128:6378102 

159:6948319 

288:3318421 

3:6958557 

Dif.  p /  mais  em  1933 .  . 

2 

— 

8 

8 

16 

23 

61:6788056 

130:1548169 

191:8328225 

1 :057S538 

Dif.  p  menos  em  1933. 

1 

10 

— 

— 

— 

— 

— 

REPARAÇÃO  PEQUENA 


SERIES 

I-L-4 

X 

1 

HH 

I-L-9 

£=«*« 

3" 

X 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie 

A . 

1 

1 

7128250 

8588562 

1:5708812 

1:5708812 

-»  » 

B . 

— 

— 

- ' 

3 

3 

6 

3:7518122 

5:0468499 

8:7978621 

1:4668270 

'■*  > 

C . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

3208000 

3508637 

6708637 

6708637 

*  > 

D . 

1 

1 

1 

5 

— 

8 

6:2108000 

15:2958842 

21:2058842 

2:6888230 

»  > 

E . 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

2188000 

5488519 

7668519 

7668519 

»  > 

F . 

— 

— 

1 

8 

3 

12 

7:1018707 

7:4118861 

14:5138568 

1:2098380 

»  > 

G . 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

571S000 

2:2568558 

2:8278558 

2 : 827S558 

>  > 

P . 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

2808000 

6368686 

9168686 

9168686 

>  > 

BD . 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

4738500 

5448607 

1:0188107 

1:0188107 

Total  em  1933 . 

1 

2 

2 

19 

8 

32 

19:6378579 

32 : 949S771 

52:5878350 

1:6408229 

Total  em  1932  . 

2 

9 

— 

28 

— 

39 

25:6328254 

50:1458921 

75:7788175 

1:9438030 

Dif.  para  mais  em  1933. .  .  . 

_ 

_ 

2 

_ 

8 

_ 

_ 

— 

— 

— 

Dif.  para  menos  em  1933.  . 

1 

7 

— 

9 

— 

7 

5:9948675 

17:1968150 

23:1908825 

3028801 

Continua 
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RESUMO 

Fim 


SERIES 

I-L-3 

I-L-4 

I-L-8 

I-L-9 

S-I-L 

2 

I-F-L 

2 

i-F-L 

1 

Quant. 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Carro  serie  B . 

— 

— 

13 

3 

11 

31 

_ 

58 

169:875*787 

230:384*794 

400:260*581 

6:901*044 

»  »  P . 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

— 

2 

10:124*596 

28:579*437 

38:704*033 

19:352*016 

»  »  A . 

— 

— 

1 

— 

— 

5 

— 

6 

15:592*500 

21:839*856 

37:432*356 

6 : 238*726 

»  »  F . 

— 

— 

— 

2 

5 

18 

— 

25 

28:0991247 

41:858*205 

69:957*452 

2:798*298 

»  »  D . 

2 

1 

10 

4 

5 

24 

— 

46 

106:988*103 

114:540*055 

221:528*158 

4:815*829' 

»  »  DM .... 

2 

— 

2 

3:806*250 

6:373*863 

10:180*113 

5:090*056 

»  »  BD . 

1 

— 

— 

2 

3 

2 

— 

8 

16:196*600 

19:116*100 

35:312*700 

4:414*087 

»  »  c . 

1 

1 

320*000 

350*637 

670*637 

670*637 

*  »  cs . 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

5:002*500 

5:636*046 

10:638*546 

10:638*546 

»  »  G . 

— 

— 

— 

1' 

— 

1 

— 

2 

2:341*000 

3:935*014 

6:276*014 

3:138*007 

»  E . 

1 

1 

218*000 

548*519 

766*519 

766*519 

Em  1933 . 

3 

1 

26 

13 

25 

84 

— 

152 

358:564*583 

473 : 162*526 

831 : 727*109 

5:471*888 

Em  1932 . 

1 

1 

50 

1 

2 

87 

1 

143 

375:576*191 

432:616*985 

808:092*176 

5:650*995 

Dif.  para  mais . 

2 

— 

— 

12 

23 

— 

— 

9 

— 

40:545*541 

23:634*933 

— 

Dif.  para  menos . 

— 

— 

24 

— 

— 

3 

1 

— 

17:011*608 

— 

— 

179*107 

Rep.  de  Auto-Motriz 
de  lmfiO;  9 .a  S-I-L. 
112  — L . 

1 

3:615*435 

2:620*861 

6:236*296 

6:236*296 

REPARAÇÃO  DE  CARROS  DA  E.  F.  RIO  D’OURO 


SERIES 

Inspectoria 

Quan¬ 

tidade 

Natureza 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Serie  B . 

A. 

Maia 

1 

Rep.  grande .  . 

5:741*000 

4:928*996 

10:669*996 

10:669*996 

»  D . 

» 

» 

2 

10:056*000 

11:605*759 

21:661*759 

10:830*879 

3 

— 

15:797*000 

16:534*755 

32:3311755 

10:777*251 

Serie  D . 

A. 

Maia. . 

1 

Rep.  pequena 

236*000 

580*249 

816*249 

816*249 
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REPARAÇÃO  DE  VAGÕES  lm,  60 

REPARAÇÃO  GRANDE 


SERIES 

I-L-3 

I-F-L 

1 

*7 

I-I.-2 

S-l-L 

2 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Vagão  serie 

NB . 

1 

_ 

_ 

i 

2 : 0968500 

3:1658561 

5:2628061 

5:2628061 

>  » 

NL . 

11 

4 

— 

— 

15 

41 : 6308500 

51:6538915 

93:2848415 

6:2188961 

>  » 

NS . 

— 

2 

— 

— 

— 

2 

7:2988100 

11:2208044 

18:5188144 

9 : 259S072 

»  *  » 

VF . 

2 

— 

— 

— 

— 

2 

6:1508207 

14:7968177 

20:9468384 

10:4738192 

>  > 

VK . 

— 

8 

— 

— 

— 

8 

24:8968750 

28:1008856 

52:9978606 

6:6248700 

»  » 

H . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

2:1438750 

1:3958786 

3:5398536 

3:5398536 

>  > 

VM . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

3:2048500 

4:5518287 

7:7558787 

7:7558787 

>  > 

T . 

— 

2 

2 

— 

— 

4 

8:8688666 

3:6848562 

12:5538228 

3 : 138S307 

»  » 

V . 

— 

3 

1 

— 

— 

4 

9:0848375 

13:9278596 

23:011S971 

5:7528992 

»  > 

N . 

— 

2 

— 

— 

— 

2 

7:9168000 

11:2168744 

19:1328744 

9:5668372 

»  > 

VQ . 

1 

— 

— 

— 

— 

1 

2:5978632 

2:8088944 

5:4068576 

5 : 406S576 

»  » 

ND . 

— 

2 

— 

— 

— 

2 

4:8398000 

7:2418463 

12:0808463 

6:0408231 

»  » 

VA . 

— 

1 

1 

— 

— 

-  2 

4:4768625 

8:3518377 

12:8288002 

6:4148001 

>  » 

VE . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

4:0028500 

4 : 383SS63 

8:3868363 

8 : 386S363 

>  > 

NA . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

2:3818100 

5428459 

2:9238559 

2:9238559 

>  > 

VC . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

5 : 310S000 

6:8378001 

12:1478001 

12:1478001 

>  > 

S.  Paulo  Rail. . 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

2:4358750 

1:8168792 

4:2528542 

4:2528542 

Total  de  1933 . 

3 

38 

8 

— 

— 

49 

139:3318955 

175:6948427 

315:0268382 

6:4298109 

Total  de  1932 . 

3 

46 

3 

2 

1 

55 

153:4408322 

231:6538782 

385:0948104 

7:0018711 

Dif.  para  mais  em  1933 . .  . 

— 

_ 

5 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

_ 

Dif.  para  menos  em  1933  . 

8 

2 

1 

6 

14:1088367 

55:9598355 

70:0678722 

572S602 

REPARAÇÃO  MEDIA 


SERIES 

I  L-2 

I-L-3 

I-F-L 

1 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Vagão  serie 

H . 

16 

_ 

_ 

16 

13:8268093 

47 : 398S677 

61:2248770 

3 : S26S548 

>  » 

NL . 

— 

1 

— 

48 

— 

49 

59:2958145 

79:4988678 

138:7938823 

2:8328527 

>  > 

VK . 

— 

— 

— 

8 

— 

8 

9:9648500 

10:5488887 

20:5138387 

2:5648173 

>  » 

VA . 

— 

6 

— 

5 

37 

48 

45:8678900 

56:732S711 

102 : 600S61 1 

2:1378512 

>  > 

NS . 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

1:7098500 

3:0308882 

4:7408382 

4:7408382 

»  » 

V . 

— 

4 

4 

20 

— 

28 

29:7188648 

48:1078935 

77 : 826S5S3 

2:7798520 

>  > 

N . 

— 

— 

— 

14 

— 

14 

16:3898750 

24:2768985 

40:6668735 

2:9048766 

>  » 

T . 

— 

— 

— 

18 

— 

18 

18:3628250 

36:5678813 

54 : 930S063 

3:0518670 

>  > 

VM . 

— 

— 

— 

2 

— 

2 

1:4128000 

7138090 

2:1258090 

1:0628545 

»  > 

M . 

— 

1 

— 

2 

— 

3 

2 : 89S8900 

3:2508501 

6:1498401 

2:0498800 

»  » 

vs . 

1 

— 

— 

1 

— 

2 

2:3638833 

1:3128688 

3:6768521 

1:8388260 

»  > 

QS . 

— 

1 

1 

— 

— 

2 

1:5688100 

1:4358377 

3:0038477 

1:5018738 

»  > 

TS . 

— 

— 

2 

8 

— 

10 

12:3438500 

17:8888677 

30:2328177 

3:0238217 

>  > 

NA . 

— 

1 

— 

15 

— 

16 

19:0188314 

9:3698102 

28:3878416 

1:7748213 

>  » 

ND . 

— 

7 

— 

12 

— 

19 

22:3678120 

30:6548713 

53:0218833 

2:7908622 

»  » 

VF . 

— 

19 

— 

— 

— 

19 

20:2038671 

49:278S927 

69:4828598 

3:6568978 

»  » 

NB . 

— 

— 

— 

4 

— 

4 

4:3128000 

5:6908386 

10:0028386 

2:5008596 

>  > 

VC . 

— 

4 

— 

7 

— 

11 

10:6648517 

9:6028425 

20:2668942 

1:8428449 

»  » 

VB . 

— 

— 

— 

3 

— 

3 

3:3968000 

2:7518835 

6:1478835 

2:0588278 

>  » 

MS . 

— 

— 

1 

— 

— 

1 

7188500 

7948603 

1:5138103 

1:5138103 

»  » 

Q . 

— 

1 

1 

— 

— 

2 

2:1808215 

2:5738152 

4:7538367 

2:3768683 

>  » 

NC . 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

7068000 

7658196 

1:4718196 

1:4718196 

>  > 

HJ . 

— 

2 

— 

— 

— 

2 

1:7218100 

4:6568300 

6:3778400 

3:1888700 

>  > 

TG . 

— 

— 

— 

1 

— 

i 

7488500 

1:7808340 

2:5288840 

2:5288840 

»  > 

C.°  Paulista. . . 

— 

— 

— 

1 

— 

i 

1:5508500 

818076 

1:6318576 

1:6318576 

Total  de  1933 . 

1 

63 

9 

171 

37 

281 

303:3068556 

448:7548956 

752:0618512 

2:676S375 

Total  de  1932 . 

1 

108 

144 

174 

32 

459 

315:6368659 

550.2498998 

865:8868657 

1:8868464 

Dif.  para  mais  em  1933. .  .  . 

— 

_ 

_ 

_ 

5 

_ 

_ 

— 

— 

7898911 

Dif.  para  menos  em  1933  . . 

45 

135 

3 

— 

178 

12:3308103 

101:4958042 

113:8258145 

399 


REPARAÇÃO  PEQUENA 

Continuação 


SERIES 

I-L-2 

I-L-3 

I-L-4 

S-I-L 

2 

hl 

Pt,  T-H 

I-F-L 

2 

I-L-2 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Vagão  serie 

H . 

11 

147 

_ 

5 

_ 

_ 

_ 

163 

36:5698782 

64:4008277 

100:9708059 

6198448 

»  » 

HJ . 

1 

7 

8 

2:4128400 

4:3378826 

6:7508226 

8438777 

»  » 

J . 

4 

1 

5 

1:1628600 

3:1608643 

4:3238243 

8648648 

»  » 

M . 

— 

4 

— 

— 

5 

— 

— 

9 

3:1118950 

4:0128086 

7:1248036 

7918559 

»  » 

MS . 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

6798750 

4308788 

1:1108538 

1:1108538 

»  » 

N . 

13 

10 

— 

— 

9 

4 

— 

36 

8:7288398 

14:2598979 

22:9888377 

6388566 

»  » 

NA . 

14 

5 

— 

— 

17 

4 

— 

40 

10:3248459 

5:4758186 

15:7998645 

3698991 

»  » 

NB . 

2 

3 

— 

1 

2 

— 

— 

8 

2:0858225 

2:4808718 

4:5658943 

57087S2 

»  » 

NC . 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— 

2 

4091000 

— 

4098000 

2048000 

»  » 

ND . 

3 

7 

— 

6 

5 

— 

21 

4:4488047 

5:8818426 

10:3298473 

5158689 

»  » 

NL . 

6 

16 

2 

16 

— 

— 

40 

11:0648566 

14:7398842 

24:8048408 

6208110 

»  » 

NS . 

— 

2 

2 

3288200 

4078732 

7358932 

3678900 

»  » 

P. _ 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

2508600 

5268872 

7778472 

7778472 

»  » 

Q . 

2 

3 

— 

15 

— 

— 

— 

20 

4:8548617 

5:3338776 

10:1888393 

5098419 

»  » 

QS . 

— 

2 

— 

2 

— 

— 

— 

4 

1:7348731 

2:5228914 

4:2578645 

1:1648411 

»  » 

T . 

11 

9 

— 

50 

19 

— 

— 

89 

15:7908444 

35:8378977 

51:6288521 

5808095 

»  » 

TG . 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— 

2 

7558000 

8768365 

1:6318365 

8158682 

»  » 

TS . 

2 

3 

— 

5 

3 

— 

— 

13 

4:8468066 

8:1088588 

12:9548654 

9968511 

»  » 

V . 

29 

20 

1 

47 

5 

— 

— 

102 

22:7158254 

39:9918235 

62:7068489 

6148769 

»  » 

VA . 

53 

8 

.  — 

33 

9 

49 

— 

152 

40:8968295 

85:3618744 

126:2588039 

8308644 

»  » 

VB . 

10 

58 

— 

9 

3 

— 

— 

80 

18:8518319 

21:4498493 

40:3008812 

5038760 

»  » 

VC . 

2 

3 

— 

25 

2 

1 

— 

33 

5:7118991 

7:2798151 

12:9918142 

3938670 

»  » 

VF . 

— 

13 

— 

1 

— 

— 

— 

14 

7:0488583 

18:4298005 

25:4778588 

1:8198827 

»  » 

VK . 

30 

6 

— 

1 

1 

— 

— 

38 

7:2538549 

8:1878844 

15:4418393 

4068352 

»  » 

VM . 

16 

10 

— 

31 

1 

— 

— 

58 

9:4968327 

22:2878645 

31:7838972 

5498723 

»  » 

vs . 

— 

— 

— 

3 

— 

— 

— 

3 

6328500 

1:3128245 

1:9448745 

6488348 

Total  em  1933  . 

209 

337 

1 

238 

101 

58 

_ 

944 

222:1618753 

377:0918357 

598:2538110 

6338742 

Total  em  1932  . 

— 

228 

3 

187 

116 

57 

2 

593 

236:9338898 

437:4648428 

674:3988326 

1 : 1378266 

Dif.  p /  mais  em  1933. . 

209 

109 

_ 

51 

_ 

1 

_ 

351 

_ 

_ 

_ 

_ 

Dif.  p /  menos  em  1933 

— 

“ - 

2 

— 

15 

- - 

2 

— 

14:7728145 

60:3738071 

76:1458216 

5038524 

400 


1 


RESUMO 


Fim 


SERIES 

I-L-l 

I-L-3 

I-L-4 1 

"7  ^ 

h 

J1L 

I-F-L 

2 

I-L-2 1 

Total 

Pessoal 

Material 

TOTAL 

Média 

Vagão  serie  NB . 

2 

3 

_ 

i 

7 

_ 

_ 

13 

8:4938725 

11:3368665 

19:8308390 

1:5258415 

H . 

ii 

163 

— 

5 

1 

— 

— 

180 

52:5398625 

113:1948540 

165:7348165 

9208745 

> 

VA . 

53 

14 

— 

33 

15 

87 

— 

202 

91:2408820 

150:4458832 

241:6868652 

1 : 1968468 

» 

N . 

13 

10 

— 

4 

20 

5 

— 

52 

33:0348148 

49:7538708 

82:7878856 

1:5848382 

»  t 

NA . 

14 

6 

— 

4 

33 

— 

— 

57 

31 : 7238873 

15:3868747 

47:1108630 

8288256 

> 

NL . 

6 

17 

— 

2 

79 

— 

— 

104 

110:9908211 

145:8928435 

256:8828646 

2:4708025 

> 

T . 

11 

8 

— 

40 

38 

— 

— 

97 

44:2718960 

75:6178224 

119:8898184 

1:2358971 

> 

TS . 

2 

3 

— 

7 

12 

— 

— 

24 

17:7518066 

26:8238630 

44:5748696 

1:8578279 

» 

VK . 

31 

6 

— 

1 

16 

— 

— 

54 

42:1148799 

46:8378587 

88:9528386 

1:6478266 

» 

Q . 

2 

4 

— 

16 

— 

— 

— 

22 

7:0348832 

7:9068928 

14:9418760 

6798171 

» 

V . 

29 

24 

1 

44 

29 

8 

— 

135 

61:5188277 

102:0268766 

163:5458043 

1:2118444 

» 

VB . 

10 

58 

— 

9 

7 

— 

— 

84 

22:2478319 

24:2018328 

46:4488647 

5528960 

» 

ND . 

3 

14 

— 

6 

19 

— 

— 

42 

31:6548167 

43:7778602 

75:4318769 

1:7958994 

> 

VM . 

15 

8 

— 

31 

5 

— 

— 

59 

14:1138127 

27:5528022 

41 : 6658149 

7068189 

> 

M . 

— 

5 

— 

— 

7 

— 

— 

12 

6:0108850 

7:2628587 

13:2738437 

1:1068115 

> 

VF . 

— 

34 

— 

1 

— 

— 

— 

35 

33:4028461 

82:5048109 

115:9068570 

3:3118616 

» 

VC . 

6 

7 

— 

18 

6 

2 

— 

39 

20:5418010 

22:5448379 

43:0858389 

1 : 104S753 

> 

MS . 

— 

— 

— 

7 

1 

— 

— 

8 

1:8258248 

1:6048986 

3:4308234 

4288779 

» 

VQ . 

— 

1 

1 

2:5978632 

2:8088944 

5:4068576 

5:4068576 

» 

TG . 

— 

— 

— 

11 

2 

— 

— 

13 

9428000 

1:8308340 

2:7728340 

2138257 

> 

H  J . 

— 

8 

8 

3:6338300 

8:4208841 

12:0548141 

1 : 5068768 

> 

J . 

5 

2 

7 

1:6628800 

3:7338928 

5:3968728 

7708961 

> 

NS . 

— 

2 

— 

1 

3 

— 

— 

6 

10:0448300 

15:4538261 

25:4978561 

4:2498593 

» 

QS . 

— 

3 

— 

3 

— 

— 

— 

6 

3:3028831 

3:9588291 

7:2618122 

1:2108187 

> 

VE . 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

1 

4:0028500 

4:3838863 

8:3868363 

8:3868363 

> 

VS . 

1 

— 

— 

3 

1 

— 

— 

5 

2:9968333 

2:6248933 

5:6218266 

1:1248253 

•» 

S.  Paulo  3.544 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— 

2 

3:9868250 

1:8978868 

5:8848818 

2:9428659 

> 

NC . 

— 

— 

— 

— 

2 

1 

— 

3 

1:1158000 

7658196 

1:8808196 

626S732 

Total  em  1933  . 

214 

400 

1 

247 

306 

103 

_ 

1 

.271 

664:7908464 

1.000:5468540 

1.665:3378004 

1:3108257 

Total  em  1932  . 

— 

342 

16 

316 

338 

95 

4 

1 

.111 

706:6358453 

1.220:3318789 

1.926:9678242 

1 : 7348443 

Dif.  p /  mais  em  1933. .  . 

214 

58 

— 

— 

_ 

8 

_ 

160 

_ 

_ 

_ 

— 

Dif.  p /  menos  em  1933  . 

15 

69 

32 

4 

41:8448989 

219:7858249 

261:6308238 

4248186 

40  i 
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REPARAÇÃO  DO  MATERIAL  RODANTE  PELA  INDUSTRIA  PARTICULAR  EM  1933 
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REPARAÇAO  DO  MATERIAL  RODANTE  DA  E.  F.  RIO  D’OURO  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


HISTORICO 

INSPECT. 

Quan¬ 

tidade 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAL 

MEDIA 

Locomotivas  de  lm,00 . 

A. 

Maia 

11 

38 : 8708000 

23:7108606 

62:5808606 

5:6898146 

Carros  de  lm,00 . 

» 

* 

4 

16:0338000 

17:1158004 

33:1488004 

8:2878001 

Vagões  de  lm,00 . 

1> 

> 

— 

— 

— 

— 

— 

Auto-motrizes  de  lm,00 . 

J> 

» 

— 

— 

— 

— 

— 
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CONSERVAÇÃO  DE  LOCOMOTIVAS  DE  lm,60  EM  1933 


TYPOS 

PESSOAL 

MATERIAL 

TOTAJj 

American . 

139:9238283 

140:4028450 

280:325873c 

Mallet . 

63:0928387 

58:0918155 

121 : 1838543 

Ten-Wheel . 

191:7108249 

286:9608960 

478:6718209 

Pacific . 

182:0128419 

292:0158879 

474:02882981 

Mogul . 

95:1938029 

76:0408037 

171:2338066 

Consolidation . 

311:7028897 

460:3478325 

772:0508225» 

Prairie . 

74:2538500 

57:6308219 

131:8838719 

Manobras . 

17:3868134 

3:6268295 

21:0128429 

Mikado. .  . 

110:0748762 

183:1698622 

293:2548384 

Mastodonte . 

28:9388475 

33:7348978 

62:6738453 

Ti 

Total  em  1933 . 

1.214:2878135 

1.592:0188920 

2.806:3068055 

Total  em  1932 . 

1.119:2938962 

1.370:2128644 

2.489:5068606 

Differença  para  mais  em  1933 . 

94:9338173 

221:8068276 

316:7998449 

Differença  para  menos  em  1933 . 

— 

— 

CONSERVAÇÃO  DE  LOCOMOTIVAS  DE 

lm,UO.  Em  1933 

Consolidation . 

141:0238660 

197:9048450 

338:9288110 

Pacific . 

12:2118446 

12:7798096 

24:9908542 

Ten-Wheel . 

104:2828887 

106:6748137 

210:9578024 

Manobras . 

7:0988714 

7:4628595 

14:5618309 

Mastodonte . 

6:7908117 

6:4408478 

13:2308595 

Mikado . 

73:7488309 

112:0868191 

185:8348500 

Cremalheira . 

10:4338000 

5:3498396 

15:7828396 

Mogul . 

2:5698811 

1:9828497 

4:5528308 

American . 

5:7498510 

15:4368667 

21 : 1868177 

Mallet . 

5:8858149 

6:2248304 

12:1098453 

Total  em  1933 .  . 

369:7928603 

472:3398811 

842:1328414 

Total  em  1932 . 

393:9418507 

455:5308807 

849:4728314 

Differença  para  mais  em  1933 . 

— 

16:8098004 

— 

Differença  para  menos  em  1933 . 

24:1488904 

— 

7:3398900 

CONSERVAÇÃO  DE  AUTO-MOTRIZ  DE 
lm,60  EM  1933 

Total  em  1933 . 

8:0238031 

9:0558819 

17:0788850 

Total  em  1932 . 

8:1398076 

7:1838257 

15:3228333 

Differença  para  mais  em  1933 . 

_ 

1:8728562 

1:7568517 

Differença  para  menos  em  1933 . 

1168045 

— 

— 

CONSERVAÇÃO  DE  AUTO-MOTRIZ  DE 
lm,00  EM  1933 

Total  em  1933 . 

10:2988248 

7:7818036 

18:0798284 

Total  em  1932 . 

7:2988220 

3:8158204 

11:1138424 

Differença  para  mais  em  1933 . 

3:0008028 

3:9658832 

6:9658860 

Differença  para  menos  em  1933 . 

— 

if 


1ERTAD0RES  DA  TRACÇÃO 


GRAXA 

KEROZENE 

DIVERSOS 

TOTAL  DE 

TOTAL  GERAL 

r 

(uantid. 

Import. 

Quantid. 

Import. 

PESSOAL 

MATERIAL 

D.  Pedi 

146,000 

4838900 

486,000 

5408000 

304:2008559 

343:1668428 

353:9898115 

697:1558543 

São  Di 

228,500 

7428950 

342,000 

3788000 

822:1918198 

65:2358000 

824:1188148 

889:3538148 

Santa  C 

10,000 

108000 

57,000 

838800 

2758999 

19:4168000 

1:2408699 

20:6568699 

Belem. . 

50,000 

508000 

130,000 

1268000 

6:0998627 

20:2218000 

10:6158627 

30:8368627 

Barra.  . 

132,000 

1398200 

29,000 

278640 

14:5928014 

22:7818734 

19:9308209 

42:7118943 

Entre  B 

16,000 

338072 

22,000 

178600 

11:8638585 

17:9448489 

15:2598917 

33:2048406 

Juiz  de 

2,000 

48134 

4,000 

38200 

2:6268715 

15:6228000 

2:7708049 

18:3928049 

Santos 

14,000 

148256 

— 

— 

2:2628666 

8:3358387 

2:3408700 

10:6768087 

Sitio. .  . 

25,500 

278405 

— 

— 

1 : 7598336 

3:6878260 

2:0698253 

5:7568513 

Lafayet 

11,000 

118400 

15,000 

168300 

2:1588497 

19:6068774 

9:2648245 

28:8718019 

Bello  H 

287 , 000 

2558500 

30,000 

298000 

12:0288676 

38:1818710 

19:8758976 

58:0578686 

Barra  R 

2,000 

28017 

— 

— 

9488855 

8808666 

1:2928172 

2:1728838 

Cruzein 

— 

— 

— 

2368702 

11:3968528 

2368702 

11:6338230 

Cachoei 

18,000 

188324 

— 

— 

1:3848882 

12:1398980 

3:9058908 

16:0458888 

Jacareh 

7,000 

88904 

— 

— 

8288324 

12:9928800 

1:6378386 

14:6308186 

Norte. . 

72,000 

708656 

71,000 

768396 

28:6428858 

21:4258100 

39:0618630 

60:4868730 

Deodon 

29,000 

488400 

10,000 

128000 

508473 

3:2868000 

2718021 

3:5578021 

TO 

250,000 

1:9208118 

1 .196,000 

1:3098936 

1.212:1508968 

636:3188856 

1.307:8788757 

1 .944:1978613 

TO 

25,500 

1:4378049 

852,000 

7688784 

118:5408042 

281:0298987 

239:1278953 

520:1578940 

Dit.  pai 

— 

4838069 

344,000 

5418152 

1.093:6108926 

355:2888869 

1 .068:7508804 

1 .424:0398673 

Dif.  pai 

75,500  1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

CONSERVAÇÃO  DE  MATERIAL  RODANTE  PELOS  POSTOS  DE  CONCERTADORES  DA  TRACÇÃO 

CARROS  DA  BITOLA  DE  lm.60 


H1STORICO 

LUBRIFICAS 

T  E  8 

ESTOPAS  DE 

4MAXA 

HMiin 

TOTAI,  D» 

OUV  DC  CARRO 

OLHO  II» 

MACIIIKA 

unto  OK 

nuaot.i 

ou»  nr 

aukidIo 

ijttutid, 

i,„„. .. 

«Juann.l 

Import. 

rumai.  |  uatriiial 

QmMMbA»  l  ii. («r 

QuinlMW 

Impor* 

liupu*- 

Qumí 

‘"P-* 

Qun*  liuparl  QuRRt  |  ImpoH 

(juaiil.  Import 

D  P*dro  II 

57  575.000 

32  635*956 

5  711. 000  11:3X1*40) 

3  195,00)  14:747*300 

146.000 

4X3*000 

4X6.00)  5141*0» 

ÍOI  200(559 

343  106*128  3 VI  989*115 

697  155*54.1 

Sâo  Di<«u 

IS.000 

9*000 

30.00) 

22*600 

394.000 

236*400 

io  iro  usou 

340,00»  524*00) 

MS  500 

742*950 

342.000 

*78*000 

822  191*1 9H 

65235*000'  82411*4148 

889  353*1 48 

Sul*  CtMJ 

SOO, 000 

4*0*000 

í 

~ 

1  —  j  200.000  320*00) 

11»  1»»)  70»»» 

10,000 

10*000 

57.(101 

X3SXO0 

276*999 

19  4l6*ni»  1  240*699 

20  656*099 

Brliw. 

4  000.000 

2  lonsoon 

— 

XO)  O»  i  enusajo 

100.000  640*0») 

«0.000 

50*0» 

130.000 

126*000 

6  099*627 

20  221*1*»  •  10  6)5*627 

30  836*627 

IWr» 

5  520  ono 

2  4*3*505 

305.000 

IS3S.T10 

1  403.0)0  2  152*600 

2X7.000  351*950 

32  OO) 

139*20) 

29  000 

27*610 

14  592*011 

22  781*734  19' 930*209 

42  711*94.1 

Eiilir  Riu» 

3  647  000 

2  115*200 

16.000 

6*400 

591.00)  1  1*2*0»» 

36.00»  42*00) 

16.000 

33*072 

22.000 

171000 

II  H63S5H5 

17  944*4X9  15  259*917 

33  201*406 

Juu  <lr  Fdt» 

loo.ono 

xotam 

“ 

2X.OOO  541*000 

2  000 

4*134 

1  O» 

3*2»» 

2  626*715 

15  622*0»  2  7711*010 

1 H  392*049 

SmiIo*  Dumunt 

4A.oqp 

32*2X0 

IS.OOoj  30*6X4 

1000  *XI4 

14.0» 

1 4*256 

2  262*666 

X  .«.4387  2  340*700 

10  676*087 

Sitio 

233.5a» 

1 2  4*7'»» 

- 

- 

- 

j  —  83.548)  155*670 

3.0»  2*052 

25.560 

27*11X5 

1  769*330 

3  6X7*260  2  069*253 

5  756*513 

lafojrMtr 

II  075.  oa» 

5  4*6*000 

— 

— 

9X9,000  1  .V*2*04K 

II  O» 

1 1*400 

15,000 

16*300 

2  15*4197 

19  006*774  9  264*245 

2X  871*019 

B*4k>  daniDiiir 

11  855.01» 

5  890*000 

— 

1  043  000  1  672*81» 

- 

«7,0» 

2.55*500 

30  O» 

2*8000 

12  028*670 

38  181*710  10X75*076 

58  957*686 

IWr»  Mana 

5>5  uno 

201*010 

95  000  130*70) 

2  000 

2*017 

948*855 

8*1*666  1  302*172 

21 72*835 

ftuWM 

— 

— 

236*702 

1 1  .196*528  236*702 

II  rU3*23D 

(VUm 

2  2X7,000 

1  049*270 

- 

626  O»  1  094*610 

299,00»  1547*1 

IX. 000 

18*324 

1  3*4*882 

12  I39C9W  3.905*908 

16  045*8X8 

.Unarr-hy 

t  103,000 

676*362 

- 

— 

- 

- 

102  0»  191*590 

23.00»  3'2t'206 

7  000 

S*'»4 

828*324 

12  W2**»l  1  637*3X6 

14  630*186 

Nort» 

12  070.000 

6  *53*400 

242.000 

133*320 

00,000 

S9*Xxi. 

1  763.000  2  916*134 

237.000  308*926 

:■  .... 

70*656 

71 .ono 

76*196 

2*  642*858 

21  425*100  39  061*530 

60  4841*731) 

Dndoio 

Mvoon 

«8*na» 

2I.00O  21*61'. 

70.0»  70*54») 

«.«on 

43*400 

10,0» 

I2*i»»» 

60*473 

3: -286*11»  1  271*021 

3  557*021 

TOTAI.  DE  1903 

110  9XS  500 

00  1 *5*4X3 

566.000 

323*020 

*0.000 

*2*4- » • 

391  oao 

236*400 

100  01,14*000  13  473.501  21  506*911 

4  91». O»  *7  149*438 

-■» 

920*1 IX 

196.0» 

309*930 

212  150*1)68 

636  31X3x36  1  :«7  8714757 

1  941  197*61.1 

TOTAI.  DE  1032 

IIS  7(0  000 

60  6X6*224 

12  739  (ia* 

271*247 

;  953 ,000 

7  307*X5o 

31.000 

68*200 

16  473  500  33  476*127 

6  227,000  9  572*130  1  ,25  50) 

437*049 

*62  000 

768*7X4 

118  5441*012 

281  029*0X7  239  127*953 

530  157*910 

Dil  ptn  mu»  nn  1033 

—  363,000 

I6**200 

10,O»l  14*0») 

433*060 

344.0» 

541*162 

093  610*926 

155  288*889  1  068  75U*nM 

1  424:030*673 

Dil  pM  Rimo*  nn  1033 

4  713.600 

500*741 

12  173  O» 

943*227 

**■>3.000 

225*37.» 

3  000.000  X  969*513 

237.00)  ,2  422*602 

75.500 

-  — 

TADORES  DA  TRACÇÃO 


HISTORICO 

KEROZENE 

DIVERSOS 

TOTAL  DE 

TOTAL  GERAL 

ant. 

Import. 

Pessoal 

Material 

Belem . 

),000 

105S000 

5:7323104 

5:6783000 

9:1573104 

14:8358104 

5.000 

23400 

2683760 

2:3713761 

8228294 

3 : 1943055 

Santos  Dumont . 

1,000 

1703741 

3973250 

1:2703994 

9963803 

2:2673797 

Lafayette . 

',000 

39S700 

1:5293157 

15:6103957 

9:2583847 

24:8693804 

Burnier . 

L  ,500 

1383300 

3:5988936 

7:3598207 

6:1833806 

13:5433013 

Ponte  Nova . 

1,000 

153400 

413802 

1:9623811 

2:5833792 

4:5468603 

Sabará . 

5,000 

643600 

8913210 

14:3833950 

4 ( 2283080 

18:6128030 

Bello  Horizonte . 

),000 

2383000 

33:3893954 

8:8813025- 

41:4213424 

50:3028449 

Sete  Lagoas . 

O 

O 

O 

—tio — 

493600 

1:2883803 

12:1223679 

1:3993503 

13:5223182 

Corintho . 

i .  500 

353540 

8:1633682 

15:0918000 

12:3968272 

27:4873272 

Montes  Claros . 

- 

— 

1918321 

1:2633500 

7263066 

1:9893566 

Diamantina . 

5,000 

493850 

4088438 

1:8273000 

1 : 3338718 

3:1608718 

Pirapóra . 

1,000 

43000 

2703704 

1:4798000 

9103744 

2:3893744 

Portella . 

5,000 

2713800 

9103162 

5:1793000 

1:7003212 

'  6:8793212 

Porto  Novo . 

263400 

2:5623000 

1213400 

2:6833400 

Yalença . 

5,000 

303044 

10:9843192 

7:0318000 

11:3933211 

18:4243211 

Alfredo  Maia . 

,000 

2198450 

51:2363243 

68:9913500 

58:2618505 

127:2533005 

t 

Barra  Mansa . 

— 

533247 

1913557 

1228507 

3048064 

Piquete . 

— 

3:4123866 

2:9163000 

3:6553956 

6:5713956 

TOTAL  DE  1933  .  . 

5 ,000 

1:434-3425 

122:7953231 

176:1623941 

166:6738244 

342:8363185 

TOTAL  DE  1932 .  . 

1.500 

1:7023376 

122:5848634 

152:2683371 

179:6383618 

331:9063989 

Dif.  para  mais  em  1933  . 

2103597 

23:8943570 

— 

10:9298196 

Dif.  para  menos  em  1933 

1,500 

267S951 

— 

12:9653374 

— 

RTADORES  DA  TRACÇÃO 


HIS' 

GRAXA 

KEROZENE 

DIVERSOS 

TOTAL  DE 

TOTAL  GERAL 

~  Quant. 

j  Import. 

Quant. 

|  Import. 

Pessoal 

Material 

Marítima. . 

— 

— 

252,000 

2658400 

4S:31SS726 

11S: 5798550 

104:3338926 

222:9138476 

Deodoro. .  . 

101,000 

1178040 

6S3 , 000 

SI 98600 

33:6SSS911 

33:0268647 

40:5198131 

73 : 5 15877S 

Santa  Cruz 

19,000 

198000 

200,000 

200S000 

16:2508094 

24:2588000 

19:3038754 

43:5618754 

Bei  em . 

150,000 

2508000 

170,000 

2048000 

36:5638784 

37:9308000 

47:2378784 

85:1678784 

Barra . 

276,000 

2728700 

231,000 

2348395 

106:6408955 

83:0008976 

119:4928895 

202:4938871 

Entre  Rios . 

10,000 

208670 

9,000 

78200 

5:2028615 

18:2638000 

7:1848485 

25:4478485 

Juiz  de  Fór; 

10,000 

208670 

— 

— 

5:0748420 

16:3188000 

5:5198690 

21 : 8378690 

Santos  Dun 

11,500 

118374 

201,500 

209820S 

21 : 7358924 

31:4598417 

28:2368739 

59:6968156 

Sitio . 

30,500 

338705 

195,500 

1998116 

14:7498961 

15:1478168 

20:2738690 

35:4208858 

Lafayette. . 

15,000 

148700 

4,000 

48200 

20:4298445 

32:1628162 

41:8688725 

74:0308887 

Bello  Horizc 

297,000 

2698400 

— 

— 

12:5548034 

6:8268577 

21:4038254 

28:2298831 

Barra  Mam 

35.000 

328449 

— 

2:9778060 

6:9138205 

6:2588199 

13:1718404 

Cruzeiro. .  . 

19,000 

188546 

81,000 

878897 

18.6758684 

19:5298446 

32:2398277 

51 : 7088723 

Cachoeira . 

200,000 

202890S 

82,000 

908077 

14:3348538 

22:8888981 

19:0788096 

41:9678077 

Jacarehy .  . 

27,000 

268808 

— 

— 

34:1298589 

17:5208775 

35:3348009 

52:8548784 

Norte . 

134,000 

1198692 

202,000 

2188528 

44.4788602 

87:6428563 

69:0588022 

156:7008585 

TOTA1 

1.335,000 

1:4298662 

2.311,000 

2:5398621 

435:8048342 

571:4668467 

617:3418676 

1.188:8088143 

TOTA1 

1.199,500 

1:3158320 

1.484,500 

1:3118777 

319:4538364 

340:0178008 

460:1088110 

800:1258118 

Dif.  para  m 

135,500 

1148342 

826,500 

1:2278844 

116:3508978 

231:4498459 

157:2338566 

388:6838025 

Dif.  para  m 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

ERTADORES  DA  TRACÇÃO 


H  I 

GRAXA 

KEROZENE 

DIVERSOS 

1 

TOTAL  DE 

1 

TOTAL  GERAL 

t. 

Import. 

Quant. 

Import. 

Pessoal 

Material 

Belem . 

100 

313823 

53.000 

31S800 

3:0268271 

7:0463000 

4:0098894 

11:0558894 

Entre  Rios .  .  . 

)00 

43134 

5,000 

48000 

1558270 

5:1843000 

6928404 

5:8768404 

Santos  Dumon 

)00 

43818 

— 

‘ 

1:4288798 

1:6703005 

1:5048354 

3:1748359 

Lafayette . 

300 

1813900 

144,000 

1388300 

29:9938899 

17:2203374 

44:1298799 

61:3508173 

Burnier . 

500 

493950 

54,500 

578450 

11:3218820 

8:4333839 

15:4183130 

23:8513969 

Ponte  Nova .  . 

300 

196S000 

116,000 

1138400 

4:1908950 

1:9683432 

7:3318790 

9:3003222 

Sabará . 

300 

213S000 

15,000 

158700 

40:1568677 

14:8483548 

47:4513877 

62:3003425 

Bello  Horizont 

300 

3148000 

30,000 

278000 

12:0878139 

8:8273302 

20:8298809 

29:5573111 

Sete  Lagoas .  . 

300 

578000 

— 

25:5538627 

24:5473878 

31 : 1768427 

55:7243305 

Corintho . 

300 

568480 

21,500 

218500 

27:3543227 

21 .6313000 

33:5538007 

55:1843007 

Montes  Claros 

300 

118260 

30,000 

318090 

2:6148965 

1:2638500 

3:3718610 

4:6358110 

Diamantina. .  . 

500 

88160 

45,500 

468290 

1 : 1388922 

1 :827S000 

2:0003652 

3:8278652 

Pirapóra . 

300 

278840 

25.000 

258940 

2:1078236 

1':  4793000 

3:0453866 

4:5243866 

Portella . 

500 

2618550 

12.500 

123850 

10:0778960 

7:4893000 

13:5403660 

21:0293660 

Porto  Novo. .  . 

300 

4S134 

11.000 

88800 

8658758 

6:1623000 

3:7528692 

9:9143692 

Valença . 

500 

88875 

24.000 

238634 

5:6158576 

11:5368959 

6:2413390 

17:7788349 

Alfredo  Maia . 

300 

28070 

519.000 

6908960 

25:9128092 

54:7123000 

36:6653372 

91 : 3778372 

Barra  Mansa. . 

300 

48040 

— 

2:1828068 

2:8823537 

2:5578958 

5:4408495 

Piquete . 

- 

— 

— 

6:6558271 

2:3033970 

6:9263986 

9:2303956 

TOTAL  E 

300 

1 : 4378034 

1.106,000 

1:2488714 

212:4388526 

200:9333344 

284:2003677 

485:1348021 

TOTAL  D 

'50 

1:4518825 

715.500 

6018925 

184:4808461 

188:2408417 

260:0323746 

448:2733163 

DIF.  PARA  M 

— 

390.500 

6468789 

27:9588065 

12:6928927 

24:1673931 

36:8608858 

DIF.  PARA  M 

50 

j 

148791 

- 

— 

— 

- 

— 

— 

GRAXA 

KEROZENE 

TOTAL  DE 

Dl  VERSOS 

TOTAL  GERAL 

nport. 

Quant. 

Import. 

Quant. 

Import. 

Pessoal 

Material 

Ca 

1493438 

1.250,000 

1:9208118 

1.196,000 

1:3098936 

1 .212:1508968 

636:3188856 

1 .307:8788757 

1 .944: 1978613 

Ca 

5708090 

588,500 

5838714 

1.413,000 

1:4348425 

122:7958231 

176:1628941 

166:6738244 

342:8368185 

Va 

5098551 

1.335,000 

1:4298662 

2.311,000 

2:5398621 

435:8048342 

571:4668467 

617:3418676 

1 .188:8088143 

Va 

'018296 

1.285,000 

1:4378034 

1.106,000 

1:2488714 

212:4388526 

200:9338344 

284:2008677 

485: 1348021 

1308375 

4.458,500 

5:3708528 

6.026,000 

6:5328696 

1 .983:1898067 

1.584:8818608 

2.376:0948354 

3.960:9758962 

3058733 

4.585,750 

4:8968618 

5.015,500 

4:3848682 

745:0588501 

961:5558783 

1.138:9078427 

2.100:4638210 

Dif 

— 

— 

4738910 

1.010,500 

2:1478834 

1.238:1308566 

623:3258825 

I .237: 1868927 

1 .860:5128752 

Dif 

1758358 

127,250 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

PRODUCÇÃO  DE  DIVERSAS  OFFICINAS 
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PRODUCÇAO  DA  SERRARIA  DA  INSPECTORIA 

R  E 


© 

PREÇO  DE  UNIDADE 

Quantidade 

Quebra 

Percen¬ 
tagem  da 

HISTORICO 

cã 

de  material 

da  madeira 

applicado 

verificada 

13 

Em  bruto 

Em  obras  preparadas 

quebra 

ANNUAL 

FIXO 

nas  obras 

nas  obras 

4005000 

Angico  rajado . 

M/3 

109S573 

1795669 

3005000 

5505000 

173,697.000 

40,072.090 

23% 

Cedro . 

> 

211S157 

3225797 

4005000 

4005000 

332,558.370 

90,146.081 

27% 

Canella . 

> 

112S112 

1955890 

3000500 

4005000 

110,274.690 

18,686.455 

16% 

CflpiinHíi  . 

> 

1275772 

2315330 

3005000 

35,430.720 

7,264.007 

20% 

4005000 

Garapa . 

> 

965103 

2205000 

3005000 

4005000 

31,156.030 

10,227.290 

32% 

Gonçalo  Alves . 

> 

1165315 

2145335 

3005000 

4405000 

34,813.510 

6,466.385 

17% 

Jequitibá . 

» 

895165 

1785916 

3005000 

4005000 

166,067.380 

46,179.830 

27% 

Louro . 

> 

1015268 

1845581 

3005000 

4005000 

124,430.210 

33,379.430 

26% 

Mirindiba . 

> 

1295122 

1935639 

3005000 

5205000 

30,371.740 

4,056.915 

10% 

Peroba . 

» 

197S000 

2805707 

5005000 

4805000 

673,387.110 

118,491.303 

17% 

Peroba  Rosa . 

> 

1085806 

2725116 

5005000 

4005000 

76,870.450 

34,591.750 

45% 

Piúna . 

> 

1045481 

1955519 

3005000 

6, 796 . 400 

1,134.200 

16% 

Sapucaia . 

» 

1065687 

2295961 

3005000 

1,912.320 

0,500.320 

26% 

Sucupira . 

> 

1035043 

2075444 

3005000 

4005000 

1,045.440 

0,121.440 

11% 

Tapinhoã . 

> 

1035593 

1905939 

3005000 

4005000 

6,745.860 

0,165.180 

2% 

Ubatão . 

> 

1015766 

1645246 

3005000 

4805000 

97,752.040 

18,692.960 

19% 

Vinhatico . 

> 

1355172 

2255451 

4005000 

8,8105.300 

19.963.323 

22% 

Total  de  1933 . 

1.991,414.570 

2.375.968.080 

450.138.959 

22% 

Total  de  1932 . 

527,922.540 

22% 

Dif.  para  mais  em  1933 . 

Dií.  para  menos  em  1933 . 

38,4533.510 

77,783.581 

I 
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DAS  0FFIC5NAS  DO  ENGENHO  DE  DENTRO 

SUMO 


Quantidade 
de  madeira 
produzida 
em  obras 

CUSTO  DE: 

Preço  total 
por  qualidade 
de  madeira 

CREDITO 

Preço  fixo 
por  qualidade 
de  madeira 

Pessoal 

Material 

133,624.910 

• 

4:9758500 

19:032*854 

24:008*354 

17:868*716 

41:877*070 

242,412.289 

8:019*000 

70:231*008 

78:250*008 

24:049*801 

102:299*809 

91,588.235 

5 : 586*500 

12:354*759 

17:941*259 

10:345*000 

28:286*259 

28,166.713 

1 : 9928500 

4:523*147 

6:515*647 

4:786*952 

11:302*599 

20,928.740 

1:638*000 

2:988*814 

4:626*814 

2:660*398 

7:287*212 

28,347.125 

2:028*000 

4:047*764 

6:075*764 

3:044*738 

9:120*502 

119,887.550 

6:668*500 

14:801*441 

21:469*941 

16:860*106 

38:330*047 

91,050.780 

4 : 22SS500 

12:597*818 

16:826*318 

12:766*231 

29:592*549 

26,314.825 

1 : 183*500 

3:912*121 

5:095*621 

2:968*226 

8:063*847 

554,895.807 

23:152*000 

132:640*640 

155:792*640 

123:935*797 

279:728*437 

42,278.700 

3:148*500 

8:356*319 

11:504*819 

9:455*911 

20:960*730 

5,662.200 

407*000 

700*029 

1 : 107*029 

952*651 

2:059*680 

1,412.000 

122*000 

202*706 

324*706 

98*894 

423*600 

0,924.000 

84*000 

107*680 

191*680 

85*520 

277*200 

6,580.680 

642*500 

694*075 

1:336*575 

998*477 

2:335*052 

79,059.080 

3:041*500 

9:942*663 

12:984*163 

12:169*409 

25:153*572 

68,141.977 

3:464*000 

11:908*687 

15:372*687 

12:786*743 

28:159*430 

1.541,275.611 

70:381*500 

309:042*525 

379:424*025 

255:833*570 

635:257*595 

1.848,045.540 

78:639*572 

411:722*511 

490:362*083 

419:903*288 

910:265*371 

306,769.929 

8:258*072 

102:679*986 

110:938*058 

164:069*718 

275:007*776 

M 


420 


1 

PRODUCÇÃO  DA  SERRARIA  DE  ENTRE 


HISTORTCO 

Jnidade 

PREÇO  DE  UNIDADE 

Quantidade 
de  madeiras 
applicadas 

Quebra 
do  material 
verificada 

Percen¬ 
tagem  da 
quebra 

OBRAS  PREPARADAS 

ANNUAL 

FIXO 

Angelim . 

M/3 

106S608 

191S166 

3008000 

9 , 939. 000 

3,518.000 

35% 

Angico . 

> 

1238094 

190S629 

300S000 

18,609.000 

5,024.000 

27% 

Cacunda . 

> 

1168223 

1748918 

3008000 

17,263.000 

4,325.000 

25% 

Canella  parda . 

> 

129S907 

198S473 

300S0OO 

230,127.000 

62,924.000 

27% 

Canella  preta . 

> 

1668290 

223S504 

3008000 

32,158.000 

6,928.000 

21% 

Cangerana . 

» 

1028512 

171S938 

3008000 

8,837.000 

3,036.000 

34% 

Catucaêm . 

» 

108$ 600 

167S000 

3008000 

1,216.000 

0,364.000 

30% 

Cerejeira . 

» 

113S998 

1791874 

3008000 

46,438.000 

13,916.000 

30% 

Cedro  Vermelho . 

> 

135S616 

227S615 

4008000 

88,474.000 

31,815.000 

35% 

Gonçalo  Alves . 

> 

121S369 

176S434 

3008000 

30.934.000 

6,812.000 

22% 

Guarabú . 

» 

121S354 

177S757 

3008000 

4,179.000 

0,905.000 

21% 

Jequitibá . 

> 

93S020 

167S000 

3008000 

2,981.000 

1,192.000 

40% 

Louro  Rosa . 

98S299 

177S893 

3008000 

12,933.000 

4.825.000 

37% 

Madeira  de  Lei . 

» 

1648890 

245S000 

3008000 

5,943.000 

1,555.000 

28% 

Oity . 

> 

113S537 

1798236 

3008000 

9,547.000 

2,786.000 

29% 

Oleo  Pardo . 

140S000 

199SOOO 

300S000 

2,449.000 

0,512.000 

21% 

Piuna . 

> 

129S584 

190S670 

3008000 

10,435.000 

2,216.000 

21% 

Peroba  Amarella . 

> 

1148233 

171S749 

5008000 

42,823.000 

11,515.000 

26% 

Peroba  Parda . 

> 

169S253 

227S256 

5008000 

47,350.000 

11,694.000 

24% 

Peroba  Rosa . 

> 

133$514 

205$ 152 

5008000 

38,711.000 

9,292.000 

24% 

Sapucaia . 

> 

122$275 

169S608 

3008000 

15,639.000 

3,408.000 

24% 

Tapinhõa . 

> 

106S701 

175$488 

3008000 

7,907.000 

2,328.000 

29% 

Ubatão . 

> 

1188820 

175$233 

3008000 

32,748.000 

7,987.000 

24% 

Total  de  1933 . 

717,190.000 

198,877.000 

27% 

Total  de  1932 . 

774,661.030 

197,375.030 

25% 

Differença  para  mais  em  1933  . . 

— 

1,501.970 

2% 

Differença  para  menos  em  1933. 

57,471.030 

— 

— 

421 


RIOS  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


Quantidade 
produzida 
em  obras 

CUSTO  DE: 

Preço  total 
annual  por 
qualidade 

CONTA  INDUSTRIAL 

Preço  total 
fixo  por 
qualidade 

Pessoal 

Material 

Debito 

Credito 

6,421 .000 

1671900 

1:0598579 

1:2278479 

— 

6988821 

1:9268300 

13,585.000 

2778022 

2:3138674 

2:5908696 

— 

1:4848804 

4:0758500 

12,938.000 

2561729 

2:0068373 

2:2638102 

— 

1:6188298 

3:8818400 

167,203.000 

3 : 2908208 

29:8958123 

33:1858331 

— 

16:9758569 

50:1608900 

25,230.000 

301 $472 

5:3478554 

5:6498026 

— 

1:9198974 

7:5698000 

5,801.000 

891509 

9058904 

9958413 

— 

7448887 

1:7408300 

0,852.000 

10$224 

1328060 

1428284 

— 

1138316 

2558600 

32,522.000 

5568029 

5:2938847 

5:8498876 

— 

3:9068724 

9:7568600 

56,659.000 

8971891 

11:9988565 

11:8968456 

— 

9:7678144 

22:6638600 

24,122.000 

4011524 

3:8548430 

4:2558954 

— 

2:9808646 

7:2368600 

3,274.000 

741838 

5078140 

5818978 

» 

4008222 

9828200 

1,789.000 

21$468 

2778295 

2988763 

— 

2378937 

5368700 

8,108.000 

171$057 

1:2718301 

1:4428358 

— 

9908042 

2:4328400 

3,938.000 

59S070 

9058740 

9648810 

— 

2168590 

1 : 1818400 

6,761.000 

1271874 

1:0838941 

1:2118815 

8168485 

2:0288300 

1,937.000 

42$614 

3428849 

3858463 

-V 1 

1958637 

5818100 

8,219.000 

214$911 

1:3528212 

1:5678123 

— 

8988577 

2:4658700 

31,308.000 

4858320 

4:8918806 

5:3778126 

— 

10:2768874 

15:6548000 

35,656.000 

5628414 

7:5408633 

8:1038047 

— 

9:7248953 

17:8288000 

29,419.000 

8668883 

5:1588489 

6:0358372 

— 

8:6748128 

14:7098500 

12,231.000 

1638227 

1:9128260 

2:0758487 

— 

1:5938813 

3:6698300 

5,579.000 

1358364 

8438686 

9798050 

— 

6948650 

1:6738700 

24,761.000 

4478862 

3:8918090 

4:3388952 

— 

3:0898348 

7:4288300 

518,313.000 

9:6218410 

92:7958551 

102:4168961 

— 

78:0198439 

180:4368400 

577,286.000 

10:3718622 

90:2968636 

100:6688258 

— 

152:2558792 

252:9248050 

— 

— 

2:4988915 

1 : 7488703 

— 

— 

— 

58,973.000 

7508212 

— 

— 

— 

74:2368353 

72:4878650 
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PRODUCÇÃO  DA  SERRARIA  DE 


HISTORICO 

Unidade 

PREÇO  DE  UNIDADE 

Quantidade 
de  madeiras 
applicadas 

Quebra 
do  material 
verificada 

Percen-  j 
tagem  da 
quebra 

Em  bruto 

OBRAS  PREPARADAS 

ANNÜAL 

FIXO 

Angico . 

M/3 

948874 

1218218 

3008000 

13,190.270 

2,317.270 

17%  1 

Angelim . 

> 

1188000 

1478133 

3008000 

14,952.000 

2,491.000 

16%  1 

Amendoim . 

* 

118S000 

1438218 

3008000 

19,000.000 

2,794.000 

14% 

Canella . 

988723 

1248393 

3008000 

4,645.520 

2,764.520 

14% 

Cedro . 

» 

148S433 

1828946 

4001000 

'  151.277.000 

25,178.000 

16%  1 

Garapa . 

> 

1038308 

1278914 

3008000 

1,919.840 

0,291.840 

15%  \ 

Gonçalo  Alves . 

> 

1258655 

1588155 

3008000 

12,315.290 

1,930.290 

15%  1 

Jequitibá . 

748259 

958084 

3008000 

10,872.480 

1,687.480 

!5% 

Louro . 

» 

968183 

1208253 

3008000 

26,804.650 

4,278.650 

15%'  | 

Madeira  de  Lei . 

> 

1158141 

1438495 

3008000 

461,625.000 

76,898.000 

!8%  j 

Mirindiba . 

» 

1418502 

1718422 

3008000 

4,266.350 

0,625.350 

!4% 

Peroba  Amarella . 

2748000 

3258342 

5008000 

13,869.000 

1,885.000 

13% 

Peroba  Parda . 

> 

2468150 

3028476 

5008000 

80,105.000 

12,992.000 

16% 

Peroba  Rosa . 

> 

1128888 

1408254 

5008000 

316,359.000 

51,542.000 

16% 

Sapucaia . 

1068054 

1318338 

3008000 

1,779.920 

0,277.920 

15%  1 

Tapinhoã. .  .  .• . 

> 

798924 

1028006 

3008000 

5,804.710 

0,979.710 

16% 

Ubatão . 

> 

1038585 

1308652 

3008000 

7,624.080 

1,261.080 

16%  J 

Vinha  tico . 

> 

1398361 

1808388 

4008000 

9,040.320 

1,554.320 

17%  | 

Total  de  1933 . 

1.155,450.430 

189,748.430 

16%  ; 

Total  de  1932. . . . 

1.120,700.000 

184,023.000 

16% 

Dif.  para  mais  em  1933  .  .  . 

34,750.430 

5,725.430 

— 

Dif .  para  menos  em  1933 . . 

— 

— 

— 
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NORTE  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


Quantidade 
produzida 
em  obras 

CUSTO  DE: 

Preço  total 
annual  por 
qualidade 

CONTA 

INDUSTRIAL 

Preço  total 
fixo  por 
qualidade 
de  madeiras 

Pessoal 

Material 

Debito 

Credito 

10,873.000 

668600 

1:2518407 

1:3188007 

— 

1:9438893 

3:2618900 

12,461 .000 

698000 

1:7648336 

1:8338336 

— 

1:9048964 

3:7388300 

16,206.000 

798000 

2:2428000 

2:3218000 

— 

2:5408800 

4:8618800 

16,206.000 

798000 

•  2:2428000 

1:3218000 

— 

2:5408800 

3:8618800 

3,881.000 

248500 

4588572 

4838071 

— 

6818228 

1:1648300 

126,099.000 

7538800 

22:3958549 

23:1498349 

— 

27:2908251 

50:4398600 

1,628.000 

98100 

1998145 

2088245 

— 

2808155 

4888400 

10,385.000 

638000 

1:5798445 

1:6428445 

— 

1:4738055 

3:1158500 

9,185.000 

668000 

8078349 

8738349 

— 

1:8828151 

2:7558500 

22,526.000 

1308800 

2:5788036 

2:7088836 

— 

4:0488964 

6:7578800 

384,727.000 

2:0538350 

53:1528761 

55:2068111 

— 

60:2118989 

115:4188100 

3,641.000 

208500 

6038650 

6248100 

— 

4688150 

1:0928300 

11,984.000 

888800 

3:8008106 

3:8888906 

— 

2:1038094 

5:9928000 

67,113.000 

5828250 

19:7178879 

20:3008129 

— 

13:2568371 

33:5568500 

264,817.000 

1:4288600 

35:7138192 

37:1418792 

— 

95:2668708 

132:4088500 

1,502.000 

88600 

1888671 

1978271 

— 

2538329 

4508600 

6,363.000 

418600 

7898739 

8318339 

— 

1:0778561 

1:9088900 

7,486.000 

558500 

1:3598829 

1:4158329 

— 

1:4798071 

2:8948400 

965,702.000 

5:5698300 

149:0658545 

154:6348845 

— 

217:1178055 

371:7518900 

936,677.000 

5:2258400 

137:7598766 

142:9858166 

— 

288:2808654 

431:2658820 

29,025.000 

3438930 

11:3058779 

11:6498679 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

71:1778599 

59:5138920 
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PRODUCÇAO  DA  SERRARIA  DE  BELLO 


HISTORICO 

Unidade 

PREÇO  DE  UNIDADE 

Quantidade 
de  madeiras 
applicada 

Quebra 
do  material 
verificada 

Percen¬ 
tagem  da 
quebra 

Em  bruto 

OBBAS  PREPARADAS 

AXNÜAL 

FIXO 

Peroba  Parda . 

M/3 

> 

1678400 

1818905 

1988047 

2178173 

1258472 

1038786 

5008000 

4008000 

3008000 

4008000 

125,997.000 

44,541.000 

65,967.000 

13.833.000 

14,046.000 

5,396.000 

5,660.000 

1.564.000 

11% 

12% 

8% 

11% 

Cedro . 

Madeira  de  Lei . 

»  1058604 

Vinhatieo . 

> 

1548305 

Total  de  1933 . 

25,0338.000 

410,701.000 

26,666.000 

34,111.000 

10% 

8% 

Total  de  1932 . 

Dif.  para  mais  em  1933 . 

160.363.000 

7,445.000 

2% 

Dif.  para  menos  em  1933 . 

Peroba  Parda . 

M/3 

> 

» 

1878850 

1758811 

1028991 

2198867 

2178480 

1468770 

5008000 

4008000 

3008000 

PR0DUCÇÃ0  DA  SERRARIA  DE  SETE 

322,038.000 

65,712.000 

538,169.000 

28,740.000 

8.229.000 

69,761.000 

8% 

12% 

12% 

Cedro . 

Madeira  de  Lei . 

Total  de  1933  . 

925,919.000 

889,507.000 

106.730.000 

134,567.000 

11% 

15% 

Total  de  1932 . 

T)if.  para  mais  em  1933 . 

36,412.000 

27,837.000 

4% 

Dif.  para  menos  em  1933 . 
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HORIZONTE  DURANTE  O  ANNO  DE  1933 


Quantidade 
produzida 
em  obras 

CUSTO  DE: 

Preço  total 
annual  por 
qualidade 

CONTA  INDUSTRIAL 

Preço  total 
fixo  por 
qualidade 

Pessoal 

Material 

Debito 

Credito 

111,951.000 

1:079*500 

21:092*116 

22:171*616 

— 

33:803*884 

55:975*500 

39,145.000 

4001000 

8:101*273 

8:501*273 

— 

7:156*727 

15:658*000 

60,307.000 

600S500 

6:966*392 

7:566*892 

— 

10:525*208 

18:092*100 

12,269.000 

137*500 

2:135*854 

2:273*354 

— 

2:634*246 

4:907*600 

223,672.000 

2:217*500 

38:295*635 

40:513*135 

— 

54:120*065 

94:633*200 

376,590.000 

2:546*000 

62:374*363 

64:920*363 

— 

129:346*347 

194:266*710 

152,918.000 

328*500 

24:078*728 

24:407*228 

— 

75:226*282 

99:633*510 

LAGOAS  DURANTE  0  ANNO  DE 

1933 

293,298.000 

3:9911500 

60:495*062 

64:486*562 

— 

81 : 167*438 

145:654*000 

57,483.000 

948*000 

11:553*410 

12:501*410 

— 

10:491*790 

22:993*200 

468,408.000 

13:321*000 

55:426*941 

68:747*941 

— 

71:774*459 

140:522*400 

819,189.000 

18:260*500 

127:475*413 

145:735*913 

— 

163:433*687 

309:169*600 

754,940.000 

21:876*140 

94:126*547 

116:002*687 

— 

199:904*893 

315:907*580 

64,249.000 

— 

33:348*866 

29:733*226 

— 

— 

— 

— 

3:615*640 

— 

— 

— 

36:471*206 

6:737*980 

PRODUCÇÀO  DA  FUNDIÇÃO  DE  FERRO  A  800  RÊIS  O  KILO 
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